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خلاصه مدیریتی 

ــه  ــد ب ــدا می‌‌توان ــت اســت؛ ابت ــز اهمی ــت حائ ــد از دو جه ــرای کشــور هن ــی ب پیشــرفت دریای

ــه‌‌ی توســعه‌‌ی اقتصــاد ایــن کشــور را فراهــم کنــد، ســپس منجــر  ــوان پیشــران صنعــت، زمین عن

ــتیرانی  ــادر و کش ــروری، بن ــری، آبزی‌‌پ ــون ماهیگی ــی همچ ــدار در حوزه‌‌های ــع پای ــاد صنای ــه ایج ب

شــود. اگرچــه هنــد از مزایــای مناســبی ماننــد خــط ســاحلی وســیع در کشــور برخــوردار اســت، امــا 

همزمــان بــا چالش‌هایــی از جملــه پراکندگــی و کمبــود اعتبــار نیــز مواجــه اســت. کشــور هنــد بــا 

ــی و شــبکه‌‌ی گســترده‌ای از آبراه‌هــای مناســب  ــدر غیراصل ــی، 205 بن ــدر اصل برخــورداری از 12 بن

کشــتیرانی، بخــش دریایــی قابــل توجهــی دارد. بخــش دریایــی هــر کشــور نقــش مهمــی در تجــارت 

ــد  ــور و 65 درص ــارت کش ــم تج ــد از حج ــه 95 درص ــوری ک ــه ط ــد، ب ــا می‌کن ــی آن ایف ــد کل و رش

ارزش تجــارت آن از طریــق حمــل و نقــل دریایــی انجــام می‌شــود. بیشــتر بنــادر هنــد در دو ایالــت 

ماهاراشــترا و گجــرات )ســاحل غربــی( قــرار دارنــد. 12 بنــدر هنــد جــزو بنــادر بــزرگ ایــن کشــور 

)دارای ظرفیــت بارگیــری و ترخیــص بیــش از 100 هــزار تــن در مــاه( محســوب می‌شــوند. در جــدول 

زیــر نــام ایــن بنــادر بــه تفکیــک ســواحل شــرقی و غربــی عنــوان شده‌‌اســت.

نام ایالت نام بندر ردیف ناحیه

West Bengal, Eastern Coast )Kolkata-Haldia Port( کلکته 1

سواحل شرقی

Andhra Pradesh, Eastern Coast )Visakhapatnam( ویساخاپاتنام 2

Odisha, Eastern Coast )Paradip( پارادیپ 3

Chennai, Tamil Nadu, Eastern Coast )Kamarajar( کاماراجار 4

Tamil Nadu, Eastern Coast )Chennai( چنای 5

Tuticorin, Eastern Coast )V.O.Chidambaranar( چیدامبارانار 6

Mumbai, Maharashtra, Western Coast )JNPT(جواهر لعل نهرو 7

سواحل غربی

Mumbai, Western Coast )Mumbai Port( بمبئی 8

Kutch, Gujarat, Western Coast )Kandla( کاندلا 9

Goa, Western Coast )Mormugao( مورموگائو 10

Kerala, Western Coast )Cochin( کوچین 11

Mangalore, Western Coast )New Mangalore( نیو مانگالور 12
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اقتصــاد کشــور هنــد یکــی از ســریع‌ترین اقتصادهــای در حــال رشــد جهــان امــروز اســت؛ امــا در 

طــی چنــد ســال اخیــر رشــد آن بــا کنــدی مواجــه شده‌‌اســت. اکنــون ایــن کشــور بــه دنبــال راه‌‌حل‌هــای 

ــازه  ــی ت ــود طراوات ــاد خ ــد اقتص ــه رش ــرده و ب ــرف ک ــش‌‌رو را برط ــای پی ــا چالش‌‌ه ــت ت ــدی اس جدی

بخشــد. خطــوط ســاحلی کشــور هنــد یکــی از وســیع‌‌ترین خطــوط ســاحلی جهــان بــوده و بــه همیــن 

دلیــل ظرفیــت زیــادی بــرای توســعه‌‌ دریایــی ایــن کشــور در دســترس اســت کــه مقدمــات رشــد اقتصــاد 

دریایــی هنــد و بــه تبــع آن رشــد کلــی اقتصــاد ایــن کشــور را فراهــم می‌‌کنــد. ماهیگیــری، گردشــگری 

ــر و...  ــع تجدیدپذی ــده، مناب ــع غیرزن ــع دفاعــی، مناب ــادر و کشــتیرانی، کشتی‌ســازی، صنای ــی، بن دریای

ــد  ــکیل می‌دهن ــا را تش ــاد دری ــع، اقتص ــن صنای ــه‌‌ی ای ــتند. مجموع ــا هس ــه دری ــته ب ــع وابس از صنای

ــی  ــه مــوارد فــوق، پیشــرفت دریای ــا توجــه ب ــود. ب ــی خواهــد ب ــد حیات ــده‌‌ی هن ــرای رشــد و آین کــه ب

تضمین‌‌کننــده‌‌ی فرصتــی طلایــی بــرای رشــد اقتصــاد هنــد، تامیــن امنیــت غذایــی، توســعه‌‌ی پایــدار 

کشــور و ایجــاد اشــتغال پایــدار اســت.

ــع اقیانوســی، جهــت رشــد اقتصــادی  ــدار از مناب ــای اســتفاده‌‌‌‌ی پای ــه معن ــا ب مفهــوم اقتصــاد دری

و در عیــن حــال تضمیــن حفاظــت از اکوسیســتم‌های دریایــی اســت. طــول خطــوط ســاحلی کشــور 

ــون  ــش از 2.2 میلی ــادی1 آن بی ــاری اقتص ــق انحص ــد و مناط ــر می‌‌رس ــش از 7500 کیلومت ــه بی ــد ب هن

ــرای تبدیل‌‌شــدن  ــادی ب ــت زی ــد از ظرفی ــه هن ــدان معناســت ک ــن ب ــد. ای ــع وســعت دارن ــر مرب کیلومت

بــه یــک اقتصــاد دریایــی تمــام و کمــال برخــوردار اســت. در حــال حاضــر اقتصــاد دریایــی هنــد شــامل 

ــه‌‌ی  ــا ارائ ــادی ب ــد در ســال 2015 می ــت هن ــادر و کشــتیرانی اســت و دول ــروری، بن ــری، آبزی‌پ ماهیگی

ــت.  ــاز کرده‌‌اس ــدی آغ ــورت ج ــه ص ــا ب ــن بخش‌ه ــت ای ــرای تقوی ــی را ب ــاگارمالا، طرح‌های ــروژه‌‌ی س پ

وزارت بنــادر و کشــتیرانی بــا هــدف پیشــبرد هنــد در بخــش جهانــی دریانــوردی، چشــم‌انداز دریایــی هنــد 

ــی  ــگ و شــتابان بخــش دریای ــان از رشــد هماهن ــرای اطمین ــن طــرح ب ــن کرده‌‌اســت. ای 2030 را تدوی

ــا مشــورت بیــش از 350 ذینفــع بخــش دولتــی و خصوصــی، متشــکل از  ــد و ب صنعــت و اقتصــاد هن

ــی، نهادهــا و انجمن‌هــای تجــاریِ صنعــت  ــان آبراه‌هــای داخل ــادر، کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی، متولی بن

ملــی و بین‌المللــی و کارشناســان حقوقــی تدویــن شده‌‌اســت. بیــش از 250 جلســه‌‌ی هم‌اندیشــی، 

مطالعــه‌‌ی بیــش از 100 معیــار جهانــی، تجزیــه و تحلیــل بیــش از 50 قانــون و اســناد بالادســتی منجــر بــه 

توســعه و تدویــن چشــم‌انداز دریایــی هنــد 2030 شده‌‌اســت. ایــن ســندِ چشــم‌انداز بیــش از 150 طــرح 

را در 10 موضــوع شناســایی می‌کنــد کــه تمــام جنبه‌هــای بخــش دریایــی هنــد را پوشــش داده و تلاشــی 

جامــع بــرای تعریــف و تحقــق اهــداف ملــی دریایــی ایــن کشــور اســت.

چشم‌انداز دریایی هند در افق 2030
دولــت هنــد بــا هــدف ارائــه‌‌ی نقشــه‌‌ی راه دقیــق در چشــم‌‌انداز 2030، برنامه‌هــای دریایــی پیــش 

روی خــود را ارائــه کرده‌‌اســت. در گــزارش چشــم‌انداز دریایــی هنــد، ده موضــوع کلیــدی ترســیم 

شــده کــه بــرای هنــد بــه منظــور حفــظ جایگاهــش در صــف اول دریانــوردی جهانــی ضــروری اســت:

1 EEZ
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1- گسترش زیرساخت‌های بندری
دو بنــدر جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی1 و مونــدرا2 هنــد، از اســتراتژیک‌‌ترین بنــادر موجــود در لیســت 40 

ــن  ــوا3، بزرگتری ــاوا شِ ــه انِ‌‌ه ــروف ب ــی مع ــدر جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌ت ــتند. بن ــان هس ــر جه ــری برت ــدر کانتین بن

ــادر در ســواحل غربــی شــبه قــاره هنــد محســوب  بنــدر کانتینــری در هنــد و یکــی از مهم‌‌تریــن بن

می‌‌شــود. ایــن بنــدر کــه در ســال ۱۹۸۹ میــادی افتتــاح شــده، میزبانــی حــدود ۵۵ درصــد از کل 

کالای کانتینــری هنــد را بــه خــود اختصــاص داده‌‌اســت. طبــق آمــار ســال 2021، ســالانه حــدود ۴ 

ــری شده‌‌اســت. ــه و بارگی ــدر تخلی ــن بن ــون TEU4 در ای میلی

ــا داشــتن 10 ترمینــال و میانگیــن  ــدرا بزرگتریــن بنــدر خصوصــی هنــد اســت کــه ب بنــدر مون

صــادرات و واردات 3 الــی 5 میلیــون کانتینــر در ســال، دارای ظرفیــت بــرای بیــش از 100 میلیــون 

تــن محمولــه اســت. ایــن بنــدر در ناحیــه‌‌ی غربــی شــبه قــاره‌‌ی هنــد و در جنــوب خلیــج کــوچ واقــع 

شده‌‌اســت. یکــی از مزیت‌‌هــای شــاخص ایــن بنــدر، قرارگرفتــن آن در مســیر دریایــی اصلــی اکثــر 

کشــتی‌ها می‌باشــد. همچنیــن برخــورداری از خطــوط ریلــی، هوایــی و زمینــی موجــب تبدیل‌‌شــدن 

ــن  ــت. ای ــد شده‌‌اس ــور هن ــای کش ــروج محموله‌ه ــرای ورود و خ ــن دروازه‌ ب ــه بهتری ــدر ب ــن بن ای

کشــور در 5 ســال گذشــته ظرفیــت بنــادر خــود را در تمــام بنــادر اصلــی بیــش از 65 درصــد افزایــش 

داده‌‌اســت.

ترافیــک کلــی محموله‌‌هــا در بنــادر هنــد از 885 میلیــون‌ تــن طــی ســال 2010 تــا 2011، 

ــد،  ــزرگ هن ــدر ب ــش یافته‌‌اســت. در 12 بن ــا2020 افزای ــن طــی ســال 2019 ت ــون‌ ت ــه 1300 میلی ب

ــا2020 جابه‌‌جــا شــده‌‌ کــه رشــد حــدود 4  ــاً 54 درصــد از کل محموله‌‌هــا طــی ســال 2019 ت تقریب

ــازار  ــه تحــول ب ــا توجــه ب ــار در 5 ســال گذشــته را نشــان می‌‌دهــد. ب ــی ب ــک کل درصــدی در ترافی

ــه‌ای،  ــن کالاهــا و خوشــه‌های منطق ــی کشــتیرانی و پیش‌بینی‌هــای ترافیکــی 10 ســاله در بی جهان

ــزارش  ــد. گ ــا ده ــود را ارتق ــدری خ ــاخت‌های بن ــد زیرس ــازارش، بای ــهم ب ــش س ــرای افزای ــد ب هن

ــاب  ــعه‌‌ی ه ــی، توس ــای کلاس جهان ــعه‌‌ی مگا‌پورت‌ه ــای توس ــد، مولفه‌ه ــی هن ــم‌انداز جهان چش

ــی در ایــن  ــدری را جــزو مولفه‌هــای اصل ــد و نوســازی زیرســاخت‌های بن ــوب هن ترانشــیپ در جن

بخــش می‌دانــد. 

2- افزایش کارایی لجستیکی و ایجاد هزینه‌های رقابتی در بنادر
ــی آن  ــل اصل ــه عام ــت ک ــی اس ــای جهان ــر از معیاره ــد بالات ــتیک در هن ــی لجس ــه‌‌ی کل هزین

فاصله‌‌هــای داخلــی بیشــتر و هزینه‌هــای واحــد بالاتــر اســت. صنعتی‌ســازی زمیــن بنــدری، ابــزاری 

بــرای نزدیک‌ترشــدن صنایــع بــه بنــادر اســت. تاســیس مناطــق ویــژه‌‌ی اقتصــادی در بنــادر مهــم 

ایــن کشــور بــه خصــوص بنــدر جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی، شــروع تحــول در بنــادر هنــد بوده‌‌اســت. همچنیــن 

برنامــه‌‌ی چشــم‌انداز هنــد بیــش از 200 پــروژه‌‌ی اتصــال بنــدری را بــرای بهبــود دسترســی بــه بنــادر 

1 JNPT

2 Mundra

3 Nhava Sheva

4 یک واحد غیرمستقیم از ظرفیت بار است که اغلب برای توصیف ظرفیت کشتی کانتینری و پایه‌های کانتینر استفاده می‌شود.
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از طریــق جــاده، راه‌آهــن، ســاحل و مســیرهای داخلــی ترســیم کرده‌‌اســت.

 3- افزایش کارایی لجستیک از طریق فناوری و نوآوری
ــا  ــد طــی 5 ت ــد بای ــادرات هن ــی، ص ــادرات جهان ــدی در ص ــهم 5 درص ــه س ــتیابی ب ــرای دس ب

10 ســال آینــده بــه شــدت رشــد کنــد و بنــادر هنــد از مولفه‌هــای مهــم تحقــق ایــن هــدف 

ــرای افزایــش کارایــی شــامل ایجــاد یــک پورتــال ملــی  هســتند. عوامــل کلیــدیِ شناسایی‌‌شــده ب

لجســتیک در حــوزه‌‌ی دریایــی، دیجیتالی‌‌کــردن فرآیندهــای عملکــردی در بخــش دریایــی، ایجــاد 

بنــادر هوشــمند و نظــارت بــر عملکــرد بنــدر مبتنــی بــر سیســتم و در یــک کلمــه هوشمندســازی 

ــادر، از  ــه‌‌ی بن ــد در محوط ــد بای ــت هن ــی، دول ــت جهان ــری در رقاب ــظ برت ــرای حف ــت. ب ــادر اس بن

ماشــینی‌‌کردن1 و پذیــرش فنــاوری بــرای افزایــش بهــره‌وری و ایجــاد خدمــات جانبــی و در نتیجــه 

ــد. ــری اســتفاده کن ــه و بارگی ــد تخلی تســریع فرآین

4- تقویت خط‌‌مشی و چارچوب نهادی برای حمایت از همه‌‌ی ذینفعان
بنــادر هنــد،  بهبــود ســاختار حکمرانــی در بخــش دریایــی و  مولفه‌هــای کلیــدی جهــت 

اصلاحــات در قــوه‌‌ی مقننــه، ترویــج خصوصی‌ســازی، حمایــت مالــی و انعطاف‌پذیــری مالــی 

ــا توجــه  ــادر هنــد را امکان‌پذیــر ســازد. ب ــا رشــد پایــدار کلــی در بخــش بن شناســایی شده‌‌اســت ت

ــت ســرمایه‌‌گذاری، شــرط لازم  ــی، تســهیل و امنی ــای جهان ــا مگاپورت‌‌ه ــد ب ــادر هن ــت بن ــه رقاب ب

ــای  ــی پروژه‌‌ه ــن مال ــد و تامی ــده‌‌ی هن ــم‌‌انداز آین ــده در چش ــداف تعیین‌‌ش ــه اه ــیدن ب ــرای رس ب

ایــن کشــور محســوب می‌‌شــود.

5- افزایش سهم جهانی در ساخت، تعمیر و بازیافت کشتی
رکــود جهانــی و افزایــش رقابــت، صنعــت کشتی‌ســازی هنــد را تحــت فشــار قــرار داده و باعــث 

ــرات  ــت تعمی ــه صنع ــم اینک ــت. علیرغ ــد شده‌‌اس ــر از 1 درص ــه کمت ــی آن ب ــهم جهان ــش س کاه

کشــتی، یــک بــازارِ بســیار نوپــا و جدیــد اســت امــا کشــور هنــد یکــی از پیشــتازان در ایــن بخــش 

ــرای  ــی ب ــد، ایجــاد تقاضــای داخل ــی هن ــا محســوب می‌‌شــود. در چشــم‌انداز دریای از صنعــت دری

ســاخت کشــتی، توســعه‌‌ی ســکوهای مشــترک بــرای اکوسیســتم طراحــی جانبــی و دریایــی، ایجــاد 

ــه عنــوان مولفه‌هــای کلیــدی  ــه بازیافــت و اوراق کشــتی ب خوشــه‌های تعمیــر کشــتی و تشــویق ب

ــت  ــد در بازیاف ــی، هن ــوان شده‌‌اســت. در ســطح جهان ــد عن ــازار کشــور هن ــش ســهم ب ــرای افزای ب

ــه‌‌ی بیســت و یکــم برخــوردار اســت. ــه‌‌ی دوم و در کشتی‌ســازی از رتب کشــتی از رتب

6- افزایش جابه‌‌جایی بار و مسافر از طریق آبراه‌های داخلی
در مقایســه بــا ســایر معیارهــا، حمــل و نقــل در آبراه‌هــای داخلــی هنــد، ظرفیــت قابل‌توجهــی 

بــرای بهبــود اقتصــاد دریایــی هنــد دارد. افزایــش ســهم آبراه‌هــای داخلــی کشــور در حمــل و نقــل 

امــری ضــروری اســت؛ زیــرا نســبت بــه ســایر روش‌‌هــای حمــل و نقــل بســیار مقــرون بــه صرفــه 

بــوده و ســازگار بــا محیــط زیســت اســت. مولفه‌هــای کلیــدی شناسایی‌‌شــده در ایــن بخــش، بــرای 

افزایــش جابه‌‌جایــی مســافر و محمولــه شــامل ایجــاد زیرســاخت پایانــه و توســعه‌‌ی مســیرهای 

1 Mechanisation
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ــرای تشــویق اپراتورهــای کشــتی و صاحبــان کالا  دریایــی، تدویــن سیاســت‌های مالــی- نظارتــی ب

و همچنیــن ارتقــای خدمــات Ro-Ro و کشــتیرانی اســت. در حــال حاضــر، دولــت هنــد بیــش از 

5000 کیلومتــر از آبراه‌‌هــای داخلــی قابــل کشــتیرانی را در دســت توســعه قــرار داده‌‌اســت.

7- ارتقای کشتی‌های مسافری کروز با هدف توجه به گردشگری دریایی
صنعــت گردشــگری و ســفر دریایــی در هنــد، هنــوز صنعــت نوپایــی محســوب می‌‌شــود ولــی 

بــا حمایت‌‌هــای جــدی دولــت هنــد در ســه ســال اخیــر، بیــش از 35 درصــد رشــد داشته‌‌اســت. 

بــا توجــه بــه جایــگاه ویــژه‌‌ی کشــتی‌‌های کــروز )کشــتی‌‌های مختــص گردشــگری دریایــی( در 

ــه  ــی ب ــران جهان ــرای جــذب بازیگ ــدار ب ــن چارچــوب سیاســتی جــذاب و پای ــی، تدوی ســطح جهان

هنــد ضــروری اســت. طــی دهــه‌‌ی آینــده، بــازار ســفرهای دریایــی هنــد بــه دلیــل افزایــش تقاضــا 

ــعه‌‌ی  ــر توس ــد ب ــت بای ــه، دول ــری دارد؛ در نتیج ــش 8 براب ــت افزای ــه، ظرفی ــل توج ــد قاب و درآم

زیرســاخت‌های گردشــگری دریایــی بــرای پاســخگویی بــه گســترش تقاضــا تمرکــز کنــد. پارامترهــای 

کلیــدیِ شناسایی‌‌شــده بــرای توســعه‌‌ی گردشــگری کــروز شــامل توســعه‌‌ی زیرســاخت پایانه‌هــای 

ــعه‌‌ی  ــروز، توس ــی ک ــای آموزش ــره‌ای، آکادمی‌ه ــاحلی و جزی ــای س ــوص، مداره ــافری مخص مس

ــد. ــروز می‌‌باش ــتی ک ــوص کش ــای مخص ــازی پایانه‌ه ــره و عملیاتی‌س ــتم جزی اکوسیس

8- ارتقای جایگاه جهانی و همکاری‌‌های دریایی هند
رشــد  درصــد   10 ســالانه  نــرخ  بــا  بی‌‌آی‌‌اِم‌‌اِس‌‌تی‌‌ایی‌‌ســی1  بــا کشــورهای  هنــد  تجــارت 

کرده‌‌اســت. بــا ایــن حــال، نزدیکــی جغرافیایــی و اتصــال دریایــی، ظرفیــت بیشــتری را بــرای 

همــکاری ارائــه می‌دهــد. بــا توجــه بــه اینکــه هنــد بزرگتریــن اقتصــاد گــروه بی‌‌آی‌‌اِم‌‌اِس‌‌تی‌‌ایی‌‌ســی 

اســت، ایــن کشــور بایــد یــک موقعیــت رهبــری بــرای پیشــبرد همــکاری بیــن کشــورها داشته‌‌باشــد. 

در حالــی کــه تلاش‌هــای متعــددی بــرای توســعه و تقویــت ارتباطــات )کشــتیرانی، کــروز، باربــری( 

ــوان  ــا می‌ت ــو انجــام شده‌‌اســت، ام ــگلادش، ســریلانکا و مالدی ــد بن ــا کشــورهای همســایه مانن ب

ــم  ــی دائ ــت نمایندگ ــون تقوی ــی همچ ــای دریای ــت همکاری‌ه ــرای تقوی ــتری را ب ــای بیش زمینه‌ه

ــا  ــکاری ب ــبرد هم ــرای پیش ــگ ب ــای هماهن ــن تلاش‌ه ــرار داد. همچنی ــی ق ــورد بررس در IMO م

کشــورهای پیشــرفته در صنعــت دریایــی )ماننــد انگلیــس، آمریــکا، هلنــد و...( مــورد نیــاز اســت.

9- مدیریت دریایی ایمن، پایدار و سازگار با محیط‌‌زیست در سطح جهانی
دولــت هنــد بــرای دســتیابی بــه 40 درصــد انــرژی ملــی از طریــق منابــع تجدیدپذیــر تــا ســال 

2030 میــادی، هدفــی را تعییــن کرده‌‌اســت. بنــادر هنــد بایــد مطابــق بــا ضوابــط توســعه‌‌ی 

پایــدار2ِ  ســازمان بین‌‌المللــی دریایــی یعنــی تعهــدات مربــوط بــه بنــادر ایمــن، کارآمــد و پایــدار، 

ــکارات  ــرای کاهــش آلودگــی زیســت‌‌محیطی، ابت ــن کشــور ب ــادر ای استانداردســازی شده‌‌باشــند. بن

ــت  ــت و مدیری ــادی، بازیاف ــیدی و ب ــرِ خورش ــای تجدیدپذی ــتفاده از انرژی‌‌ه ــد اس ــددی مانن متع

ــط کار،  ــی محی ــش ایمن ــان از افزای ــرای اطمین ــن ب ــا همچنی ــد. آن‌‌ه ــاز کرده‌‌ان ــماند و... را آغ پس

BIMSTEC 1: طرح خلیج بنگال برای همکاری اقتصادی و فنی چند بخشه، سازمانی است که کشورهای بنگلادش، هند، سریلانکا، تایلند، میانمار، بوتان و 

نپال را گرد هم می‌آورد.

2 Sustainable Development Goal



 اندیشکده پیشرفت دریایی

9

راهکارهایــی بــرای جلوگیــری از حــوادث بــه منظــور مطابقــت بــا بهتریــن شــیوه‌های کلاس جهانــی 

ارائــه داده‌‌انــد.

ــش اســتفاده از انرژی‌هــای  ــد افزای ــدی مانن ــد، پارامترهــای کلی ــی هن ســند چشــم‌انداز دریای

تجدیدپذیــر، کاهــش انتشــار گازهــای گلخانــه‌ای، بهینه‌ســازی مصــرف آب، برنامــه و سیســتم 

ــا هــدف  ــر تصادفــات را ب ــی در براب ــود مدیریــت پســماند‌های جامــد و ایمن نظــارت متمرکــز، بهب

ــه کرده‌‌اســت.  ــدار و ســبز شناســایی و ارائ ــادر ایمــن، پای ــد در حــوزه‌‌ی بن ــت بیشــتر هن تقوی

10- تربیت دریانوردان برتر جهانی با آموزش و تحقیق در سطح جهان
در ســه ســال گذشــته، هنــد بــا رشــد هفــده درصــدی در آمــوزش دریانــوردان، در میــان پنــج 

کشــور برتــر تامین‌‌کننــده‌‌ی نیــروی انســانی قــرار گرفته‌‌اســت. علیرغــم رقابــت بــا دیگــر کشــورهای 

جنــوب شــرق آســیا ماننــد فیلیپیــن، در حــال حاضــر 10 تــا 12 درصــد از جمعیــت دریانــوردان کل 

جهــان متعلــق بــه کشــور هنــد اســت. ســند چشــم‌انداز دریایــی هنــد، پارامترهــای مهمــی را بــرای 

ــوردان  ــرای دریان ــاعد ب ــتم مس ــعه‌‌ی اکوسیس ــوزش، توس ــای آم ــوآوری، ارتق ــق و ن ــج تحقی تروی

ــه کرده‌‌اســت. شناســایی و ارائ

ــه اهــداف ذکــر شــده  ــدی در دســتیابی ب ــد، 11 شــاخص کلی ــی هن در ســند چشــم‌‌انداز دریای

از: عبارت‌‌انــد 

 شاخص‌های کلیدی موردنظر در چشم‌انداز دریایی هند در افق 2030.

ســند چشــم‌انداز دریایــی هنــد، ســرمایه‌گذاری در سراســر بنــادر و آبراه‌هــای داخلــی را 36 تــا 42 

ــه گشــایش درآمــد  ــن نقشــه‌‌ی راه، ب ــی می‌‌شــود کــه ای ــی کرده‌‌اســت. پیش‌‌بین ــارد دلار پیش‌بین میلی

بالقــوه ســالانه 2.4 میلیــارد دلاری بــرای بنــادر هنــد کمــک کنــد. همچنیــن، انتظــار مــی‌رود بیــش از دو 

میلیــون شــغل، بــه صــورت مســتقیم و غیــر مســتقیم، در بخــش دریایــی هنــد ایجــاد شــود.
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زمینه‌های توسعه‌‌ی اقتصاد دریا در کشور هند
1- شیلات و آبزی‌پروری

شــیلات و آبزی‌پــروری، یکــی از صنایــع دارای رشــد ســریع و پایــدار در هنــد محســوب 

ــری  ــد«، صنعــت ماهیگی ــات هن ــروری و لبنی ــر اســاس گــزارش »وزارت شــیلات، دامپ می‌‌شــود. ب

ایــن کشــور از ســال‌‌های 2014 تــا 2015 میانگیــن رشــد ســالانه %10.87 و در ســال 2021 تــا 2022 

ــه کرده‌‌اســت. ــی را تجرب ــون تن ــد ماهــی 16.2 میلی ــورد تولی رک

برخــورداری از خــط ســاحلی و منطقــه‌‌ی انحصــاری اقتصــادی هنــد، بــه ایــن معنــی اســت کــه 

ایــن کشــور منطقــه‌‌ی وســیعی بــرای ماهیگیــری دارد. همچنیــن بــا توجــه بــه ســبک زندگــی مــردم 

ایــن کشــور، تقاضــای محلــی زیــادی بــرای خــوراک دریایــی وجــود دارد کــه منجــر بــه رقابتی‌‌شــدن 

بــازار داخلــی آن می‌‌شــود. البتــه صنعــت ماهیگیــری هنــد بــا مشــکلاتی نیــز مواجــه اســت 

ــک  ــور و کوچ ــت در کش ــن صنع ــاد ای ــیار زی ــی بس ــه پراکندگ ــوان ب ــا می‌‌ت ــن آنه ــه از عمده‌‌تری ک

ــارات  ــه اعتب ــی ب ــدم دسترس ــل ع ــه دلی ــن ب ــود. همچنی ــاره نم ــا اش ــد آنه ــادان و صی ــودن صی ب

کافــی و اســتفاده‌‌ی محــدود از فناوری‌هــای مــدرن، آن‌هــا از رقابــت بــا بازیگــران برجســته‌‌‌ی 

ــاز  ــا ماهیگیــری، نی ــرای صنعــت آبزی‌پــروری کــه در مقایســه ب ــد. ایــن چالــش ب ــاز می‌‌مانن ــازار ب ب

بــه ســرمایه‌گذاری بیشــتری دارد، بســیار عیان‌‌تــر اســت. صنعــت ماهیگیــری در هنــد، جریــان 

ســرمایه‌گذاری کمتــری نســبت بــه ســایر صنایــع داشــته و ماهیگیــران حاشــیه‌‌ی ســود نســبتا کمــی 

دارنــد. در ایــن زمینــه، لازم بــه توضیــح اســت کــه ناپیوســتگی و فقــدان مقــررات واحــد نیــز منجــر 

ــن کشــور آســیب می‌رســاند. ــه شــیلات ای ــه در دراز مــدت ب ــه شــده ک ــد بی‌‌روی ــه صی ب

2- حمل و نقل دریایی و بنادر
صنعــت حمــل و نقــل و بنــادر، بــرای رشــد هــر اقتصاد مدرنــی حیاتی هســتند؛ زیرا شــریان‌‌های 

اصلــی واردات و صــادرات بــه آنهــا وابســته اســت. در ســال‌های اخیــر، هنــد تلاش‌هایــی را بــرای 

توســعه‌‌ی ایــن صنایــع انجــام داده کــه در شــمار اولیــن آنهــا می‌‌تــوان از خصوصی‌ســازی نــام بــرد.

ــت و منفــی اســت.  ــکات مثب ــز ن ــد هــر سیاســت کلان دیگــری حائ ــز مانن خصوصی‌ســازی نی

ــادوام از دوش  ــد و ب ــاد اقتصــادی کارآم ــک نه ــه ســنگینی اداره‌‌ی ی ــن اســت ک ــت ای ــه‌‌ی مثب نکت

ــرمایه‌گذاری  ــوآوری و س ــرای ن ــتری را ب ــیار بیش ــای بس ــن فض ــود. همچنی ــته می‌‌ش ــت برداش دول

ــارز موفقیــت در  ــه‌‌ی ب ــد، نمون ــزرگ هن ــدر ب ــن بن ــدر جواهــر لعــل نهــرو، اولی ــد. بن فراهــم می‌کن

اجــرای ایــن سیاســت اســت؛ چــرا کــه زمینــه‌‌ی افزایــش کارایــی و ســرمایه‌گذاری توســط بازیگــران 

ــد.  ــم می‌‌کن ــت را فراه ــط دول ــتراتژیک توس ــات اس ــال تصمیم ــال اعِم ــن ح ــی و در عی خصوص

نکتــه‌‌ی منفــی ایــن اســت کــه حفــظ محیط‌‌زیســت و توجــه بــه مباحــث زیســت‌‌محیطی، کــه 

جایــگاه مهمــی در مفهــوم اقتصــاد دریایــی دارد، گاهــی بــرای بخــش خصوصــی اولویــت نبــوده و 

نیازمنــد تصویــب برخــی مقــررات دولتــی اســت.

در حــال حاضــر، بزرگتریــن چالشــی کــه صنعــت کشــتیرانی و بنــدری را آزار می‌دهــد، نیــاز بــه 

ــص  ــت خال ــت مثب ــک حرک ــازی را ی ــوان خصوصی‌س ــا بت ــت ت ــتر اس ــاخت‌های بیش ــاد زیرس ایج
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تلقــی کــرد.

در اقتصــاد دریــا کشــور هنــد، می‌‌تــوان از کشــتیرانی آن بــه عنــوان مســتعدترین صنعــت 

بــرای رشــد نــام بــرد؛ زیــرا در حــال حاضــر ایــن صنعــت از کمتریــن میــزان رشــد در هنــد برخــوردار 

اســت. در ایــن کشــور، کشــتیرانی عمدتــاً تحــت ســلطه‌‌ی بازیگــران خارجــی اســت و عوامــل 

داخلــی تــاب رقابــت بــا آن‌‌هــا را ندارنــد. دسترســی محــدود بــه اعتبــار، هزینه‌هــای عملیاتــی 

بــالا و زیرســاخت‌های ضعیــف، رشــد بازیگــران داخلــی در بــازار را محــدود کرده‌‌اســت. بــدون 

ــه نظــر می‌‌رســد. همچنیــن  ــد ب ــد بعی رفــع مشــکلات گفته‌‌شــده، رشــد صنعــت کشــتیرانی در هن

ــد  ــه رش ــک ب ــرای کم ــی ب ــرمایه‌گذاری خارج ــازه‌‌ی س ــت و اج ــش از صنع ــن بخ ــی ای مقررات‌زدای

ــی اســت. صنعــت کشــتیرانی، بســیار حیات

3- انرژی‌های تجدید‌پذیر و استخراج معادن
ــل  ــز ذی ــا نی ــر و اســتخراج معــادن در اعمــاق دری ــد انرژی‌هــای تجدیدپذی ــع مانن ســایر صنای

اقتصــاد دریایــی تعریــف شــده کــه می‌تواننــد بــرای افزایــش رشــد اقتصــاد دریایــی مــورد اســتفاده 

قــرار گیرنــد. هنــد بــه طــور جــدی بــه ســمت انــرژی ســبز حرکــت کــرده و اقتصــاد دریــا بــه خوبــی 

می‌توانــد ایــن حرکــت را تــداوم بخشــد. بــه گــزارش »وزارت انرژی‌هــای نــو و تجدیدپذیــر هنــد«، 

12 هــزار مــگاوات انــرژی جــزر و مــد و 40 هــزار مــگاوات انــرژی مــوج بــه صــورت بالقــوه از بنــادر 

ایــن کشــور قابــل اســتحصال اســت.

ــوردار  ــود برخ ــواحل خ ــارج از س ــادن خ ــت مع ــرای صنع ــنی ب ــای روش ــور از افق‌ه ــن کش ای

اســت. از ایــن رو طرحــی بــرای اســتخراج فلــزات در اقیانــوس هنــد، از جملــه مــس، نیــکل، کبالــت 

و منگنــز را ارائــه داده کــه ارزش افــزوده‌‌ی آن 110 میلیــارد دلار تخمیــن زده می‌شــود. ایــن صنایــع 

بــدون شــک بــرای اقتصــاد دریایــی کشــور هنــد ضــروری خواهنــد بــود. 

4- گردشگری دریایی
گردشــگری دریایــی یکــی از جذاب‌تریــن و پردرآمدتریــن صنایــع در اقتصــاد دریــا اســت. هنــد 

ــد جــزو برترین‌هــا در ایــن  ــا اســتفاده از ظرفیت‌هــای بالقــوه‌ای کــه در ایــن حــوزه دارد، می‌توان ب

صنعــت باشــد. تلاش‌‌هایــی در جهــت شناســایی و بهبــود وضعیــت گردشــگری دریایــی و ســاحلی 

توســط دولــت هنــد انجــام گرفته‌‌اســت.

ــا تامیــن نیازهــای زیرســاختی  ــر خــط ســاحلی، ب ــا برخــورداری از 7517 کیلومت ــد ب کشــور هن

ســواحل بــرای پذیرایــی از گردشــگران علاقه‌‌منــد بــه غواصــی، قایــق ســواری، شــنا، پاراگلایــدر و 

ســایر ورزش‌‌هــای آبــی، می‌‌توانــد توســعه‌‌ی زیــادی در صنعــت گردشــگری ایــن کشــور ایجــاد کنــد. 

ــت ســودآور اســت  ــرای دول ــی بســیار ب ــی از نظــر اقتصــادی و درآمدزای صنعــت گردشــگری دریای

ولــی در ســایر زمینه‌‌هــا ماننــد حفــظ محیط‌‌زیســت، نیازمنــد رعایــت ملاحظــات خاصــی می‌‌باشــد.

دکترین دریایی هند
امنیــت دریایــی بــرای حمایــت از اقتصــاد دریــا، امــری ضــروری اســت. بســیاری از انجمن‌هــای 
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ــد1  ــه ویــژه در منطقــه‌‌ی اقیانــوس هن ــا، ب ــان اصلــی مفهــوم اقتصــاد دری امنیــت دریایــی از حامی

بــه بررســی تکامــل و وابســتگی مشــترک اقتصــاد دریــا و  ایــن بخــش از گــزارش  بوده‌انــد. 

ــت  ــردازد. امنی ــد می‌پ ــوس هن ــه‌‌ی اقیان ــر منطق ــژه ب ــز وی ــا تمرک ــی، ب ــت دریای ــای امنی برنامه‌ه

دریایــی، عاملــی بــرای پیشــرفت در اقتصــاد دریــا اســت. بــا حفاظــت از مســیرهای دریایــی، ارائــه‌‌ی 

داده‌هــای اقیانوس‌شناســی مهــم بــه صنایــع دریایــی و حفاظــت از حقــوقِ منابــع و فعالیت‌هــای 

ــردد.  ــی حاصــل می‌گ ــت دریای ــی ارزشــمند در مناطــق خــاص، امنی دریای

نکتــه‌‌ی حائــز اهمیــت ایــن اســت کــه امنیــت دریایــی بــه تنهایــی می‌‌توانــد منبــع توســعه و 

ــرای قابلیت‌هــای  ــا، تقاضــای بیشــتری ب رشــد اقتصــادی محســوب شــود. توســعه‌‌ی اقتصــاد دری

امنیتــی دریایــی ایجــاد کــرده کــه موجــب افزایــش ســرمایه‌گذاری و رشــد در ایــن قابلیت‌هــا 

ــل  ــا قاب ــه‌‌ی بخش‌ه ــا، در هم ــاد دری ــی در اقتص ــت دریای ــوع امنی ــر و متن ــش موث ــود. نق می‌ش

مشــاهده اســت.

ــق  ــی در مناط ــارت دریای ــیرهای تج ــی مس ــتراتژیک، برخ ــای اس ــف رقابت‌‌ه ــای مختل دوره‌ه

حیاتــی را مــورد مناقشــه قــرار داده اســت. اقیانــوس هنــد بــا گســتره‌‌ی وســیعی از آبراه‌هــا و بنــادر، 

ــان حــدود صــد  ــرده و در حــال حاضــر میزب ــه هــم متصــل ک ــا و آســیا را ب ــوس آرام، آفریق اقیان

ــان در ســال اســت. حجــم  ــر جه ــاری و فله‌‌ب ــک ســوم کل کشــتی‌های ب ــزار کشــتی تجــاری و ی ه

قابل‌توجهــی از جریــان نفــت صادرشــده از خلیــج فــارس، اهمیــت اســتراتژیک منطقــه‌‌ی اقیانــوس 

ــان  ــی جه ــای نفت ــا، حــدود دو ســوم کل محموله‌ه ــر اســاس گزارش‌ه ــد. ب ــد را بیشــتر می‌کن هن

از طریــق اقیانــوس هنــد عبــور می‌‌کننــد. در مجمــوع، ارزش حجــم تجــارت انجام‌‌شــده از طریــق 

ــه یــک تریلیــون دلار در ســال تخمیــن زده می‌‌شــود. اقیانــوس هنــد، نزدیــک ب

کشــور هنــد یکــی از بزرگتریــن کشــورهای ســاحلی در منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد محســوب شــده 

کــه پــس از تشــدید رقابــت بــا چیــن، تمرکــز دفاعــی آن بــه طــور فزاینــده‌ای بــه ســمت اقیانــوس هنــد 

ــه یــک نیــروی قدرتمنــد منطقــه‌ای و برتــری  ــرای تبدیل‌‌شــدن ب معطــوف شده‌‌اســت. ایــن کشــور ب

در رقابــت بــا چیــن، تحــولات مهمــی را در موقعیــت اســتراتژیک دریایــی خــود ایجــاد کرده‌‌اســت.

ــز  ــه مرک ــوده و ب ــوردار ب ــه برخ ــی در منطق ــتراتژیک و حیات ــت اس ــد از موقعی ــوس هن اقیان

سیاســت جهانــی تبدیــل شده‌‌اســت. منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد دارای چندیــن خلیــج مهــم، تنگــه 

و دریــا اســت کــه بیشــتر آن‌‌هــا در قســمت شــمالی اقیانــوس قــرار دارنــد. اقیانــوس هنــد بخشــی از 

منطقــه‌‌ی امنیتــی مهــم چیــن نیــز محســوب می‌‌شــود؛ بــه همیــن دلیــل در حــال حاضــر، نیــروی 

نظامــی پیشــرفته‌‌ی چیــن در ایــن منطقــه حضــور مســتمر و عملیاتــی دارد.

 هــدف تمرکــز اســتراتژیک چیــن در اقیانــوس هنــد، حفــظ مســیرهای تجــاری ایــن کشــور اســت، 

بــه ویــژه مســیرهایی کــه نفــت و گاز را حمــل می‌کننــد. از طــرف دیگــر، منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد در 

ــه‌‌ی  ــد، ریش ــوس هن ــرای اقیان ــور ب ــن کش ــم‌انداز ای ــرار دارد. چش ــد ق ــی هن ــای سیاس راس اولویت‌ه

بــه ســود همــه‌‌ی  از قابلیت‌هــای آن  عمیقــی در همکاری‌‌هــای قبلــی منطقــه‌‌ای و اســتفاده 

ــوس  ــود را در اقیان ــی خ ــت مل ــع امنی ــا مناف ــاش اســت ت ــد در ت ــع اســت. هن کشــورهای ذینف

1 Indian Ocean region (IOR)
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هنــد حفــظ نمــوده و در مواجهــه بــا شــرایط فعلــی حاکــم بــر اقیانــوس هنــد، ایــن کشــور دکتریــن 

دریایــی خــود را توســعه داده و از ســال 2008 میــادی بــا اعــزام نیــروی دریایــی خــود بــه منطقــه‌‌ی 

اقیانــوس هنــد پاســخی بــه حضــور نیــروی دریایــی چیــن در ایــن منطقــه داده‌‌اســت.

کلام پایانی
ــدات  ــر تهدی ــدرت در براب ــه‌‌‌‌ی ق ــه‌ و موازن ــادی در منطق ــوذ اقتص ــور نف ــه‌ منظ ــد ب ــت هن دول

مربــوط بــه ابتــکار »یــک‌ کمربنــد، یــک‌ راه« و توســعه‌‌ی‌ بنــادر چیــن‌، دو راهبــرد مرتبــط‌ بــا توســعه‌‌ی‌ 

زیرســاخت‌ها را در دســتور کار سیاســت‌ خارجــی‌ خــود قــرار داده‌‌اســت‌؛ نخســت‌ پــروژه‌‌ی ســاگارمالا 

و دوم نوســازی بنــادر کشــورهای منطقــه‌.

ــا هــدف توســعه‌‌‌ی دریایــی‌ در هنــد آغــاز شــد.  پــروژه‌‌ی ســاگارمالا در ســال ٢٠١٥ میــادی ب

ــادر، ایجــاد شــبکه‌های حمــل‌ و نقــل‌ یکپارچــه‌، افزایــش‌ ظرفیت‌هــای لازم  نوســازی و ایجــاد بن

بــراي ترانزیــت‌ کالا از بنــادر، صنعتی‌ســازی بنــادر از طریــق‌ خوشــه‌های صنعتــی‌ و توســعه‌‌‌ی 

منطقــه‌‌‌ی ســاحلی‌ از اهــداف اصلــی‌ ایــن‌ پــروژه بوده‌‌اســت‌. برنامــه‌‌ی‌ ســاگارمالا بیــش‌ از 400 

ــادی در نظــر گرفته‌‌‌اســت. از طــرف‌  ــا ٢٠٣٥ می ــرای اجــرا در طــول ســال‌های ٢٠١٥ ت ــروژه را ب پ

ــادلات تجــاری  ــوذ و تب ــش‌ نف ــه‌، ســعی در افزای ــادر کشــورهای منطق ــا نوســازی بن ــد ب دیگــر، هن

ــه‌ بازســازی بنــدر »کانکسانســورای« ســریلانکا و بنــدر »ســیتوی«  خــود دارد‌. در ایــن‌ راســتا هنــد ب

میانمــار پرداخته‌‌‌اســت‌. همچنیــن‌ ایــن کشــور بــا همراهــی‌ کشــور ژاپــن‌ قــرار اســت‌ بنــدر دریایــی‌ 

ــار را توســعه‌ دهــد. ــدر »داوی« میانم ــی« ســریلانکا و بن »ترینکومال

ــه  ــد ب ــرای رشــد اقتصــاد هن ــاده ب ــی فوق‌الع ــا را فرصت ــد اقتصــاد دری ــی هن چشــم‌‌انداز دریای

شــمار آورده و ایجــاد صنایــع داخلــی پایــدار را هدف‌‌گــذاری نمــوده اســت. علیرغــم چالش‌هــای 

برنامه‌هــای  ارائــه‌‌ی  مناســب،  برنامه‌‌ریــزی گام‌هــای  بــا  اســت  امیــدوار  هنــد  پیــش‌‌رو،  زیــاد 

چشــم‌انداز و بررســی مــداوم آن‌‌هــا، اقتصــاد ایــن کشــور را بــه اوج رســانده و آســیب‌های احتمالــی 

را دفــع نمایــد.
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1-1- شناسایی کشور هند

ایــن  بــا  بایســتی  ابتــدا  در  هنــد،  دریایــی  اقتصــاد  توســعه‌‌ی  روش‌هــای  شناســایی  جهــت 

کشــور آشــنا شــد. کشــور هِنــد یــا هندوســتان بــا نــام رســمی جمهــوری هنــد1 کشــوری در 

ــن  ــه پرجمعیت‌تری ــوده ک ــان ب ــاور در جه ــور پهن ــن کش ــن کشــور هفتمی ــیا اســت. ای ــوب آس جن

دموکراســی جهــان محســوب می‌‌شــود. از جنــوب توســط اقیانــوس هنــد، از جنــوب غربــی 

بــا دریــای عــرب و از جنــوب شــرقی توســط خلیــج بنــگال احاطــه شده‌‌اســت؛ همچنیــن از 

ــا بنــگلادش  ــان و از ســمت شــرق ب ــال، و بوت ــا چیــن، نپ ــا پاکســتان، از شــمال ب ســمت غــرب ب

و میانمــار مــرز مشــترک دارد. هنــد در اقیانــوس هنــد بــا ســری‌لانکا و مالدیــو مجــاور بــوده 

دارد.  مشــترک  آبــی  مــرز  اندونــزی  و  میانمــار  تایلنــد،  بــا  آن  نیکوبــار  و  آندامــان  جزایــر  و 

حــدود 9 هــزار ســال پیــش در ایــن شــبه‌قاره، زندگــی یــک جا‌‌نشــینی و مســتقر در حواشــی غربــی 

حوضــه‌‌ی آبریــز رودخانــه‌‌ی سِــند پدیــدار گشــت کــه طــی هــزاره‌‌ی ســوم قبــل از میــاد بــه تدریــج 

ــان  ــتانی از زب ــی باس ــاد، فرم ــل از می ــال قب ــرد. ۱۲۰۰ س ــدا ک ــل پی ــند تکام ــدن درّه‌‌ی سِ ــه تم ب

سانســکریت و زبــان هندو-اروپایــی، از شــمال غــرب بــه داخــل هنــد وارد شــده و بــه صــورت زبــان 

ریــگ‌ودا نشــر یافــت؛ بــه گونــه‌ای کــه بــه عنــوان طلــوع هندوئیســم در هنــد ثبــت گردیده‌‌‌اســت. 

ــت  ــی کاس ــام اجتماع ــط نظ ــی توس ــت اجتماع ــربندی و محرومی ــاد، قش ــل از می ــال قب ۴۰۰ س

	)Republic of India :به انگلیسی( ،) Bhārat Gaṇarājya :1 )به هندی
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ــدی  ــاط رتبه‌بن ــدم ارتب ــرده و از ع ــور ک ــم ظه ــم و جائینیس ــه، بودیس ــکل گرفت ــم ش در هندوئیس

پیوســتن  بــه  اتحادهــای سیاســی، منجــر  بــا وراثــت خانوادگــی حمایــت کردنــد.  اجتماعــی 

امپراتــوری مائوریــا و گوپتــا در گانگــس باســین شــد. مجموعــه‌‌ی دوران ایــن امپراتوری‌هــا پــر از 

ــان و افزوده‌‌شــدن دســتگاه منظمــی  ــود، امــا در آن انحطــاط وضعیــت زن خلاقیت‌هــای وســیع ب

از عقایــد نجاســت نیــز مشــهود اســت. پادشــاهان میانــی در جنــوب هنــد، نوشــته‌‌جاتی بــه زبــان 

دراویــدی و فرهنگ‌هــای مذهبــی را بــه پادشــاهان جنــوب شــرق آســیا صــادر نمودنــد]4،3،2،1[.

ــی و غربــی  در عصــر قــرون وســطی، مســیحیت، اســام، یهودیــت و مزدیســنا، در ســواحل جنوب

ــه ســرزمین‌های  ــاوب ب ــد. ارتش‌هــای مســلمان از آســیای مرکــزی به‌طــور متن ــد ریشــه دواندن هن

و  شــده  دهلــی  در  برپایــی سلطان‌نشــینی  موجــب  در‌‌نهایــت  و  تهاجــم کــرده  هنــد  شــمالی 

شــمال هنــد را بــه ســپهر سیاســی دولت‌هــای اســام در دوران قــرون وســطی کشــاندند. در 

ــی ایجــاد  ــد جنوب ــی را در هن ــدوی مرکب ــگ هن ــاگارا، فرهن ــوری ویجایان ــادی، امپرات ــرن ۱۵ می ق

ــت  ــده‌‌ی وق ــتقر و نهادینه‌‌ش ــب مس ــا مذه ــه ب ــود ک ــور نم ــیک ظه ــن س ــاب، آیی ــود. در پنج نم

مخالفــت می‌‌کــرد. امپراتــوری گورکانــی در ســال ۱۵۲۶ میــادی، دو قــرن صلــح نســبی را در 

ــای گذاشــت.  ــه ج ــود ب ــانی را از خ ــراث درخش ــاری، می ــه‌‌ی معم ــرده و در زمین ــم ک ــه حاک منطق

بــا توســعه‌‌ی تدریجــی ســلطه‌‌ی کمپانــی هنــد شــرقی، ایــن کشــور تبدیــل بــه اقتصــاد مســتعمراتی 

ــی از  ــد. راج بریتانیای ــی فراهــم گردی ــات یکپارچگــی حاکمیت ــز موجب ــر نی ــی از ســوی دیگ شــد ول

ســال ۱۸۵۸ میــادی آغــاز شــد. حقــوق و تعهــدات مــورد انتظــار مــردم هنــد بــه تدریــج پذیرفتــه 

ــه  ــی چــون آمــوزش، مدرنیت ــاوری رواج بیشــتری یافــت؛ ایده‌های شــد و همزمــان اســتفاده از فن

ــد. ســپس تحــرکات پیشــگامانه و اثرگــذار  و زندگــی عمومــی در فرهنــگ مــردم هنــد ریشــه دوان

ملــی در جامعــه ظهــور و بــروز یافــت کــه از ویژگی‌هــای آن، می‌‌تــوان بــه مقاومــت مســالمت‌‌آمیز 

ــل  ــا تبدی ــت بریتانی ــن حکوم ــی در پایان‌‌یافت ــل مهم ــه عام ــت ب ــه در نهای ــود ک ــاده نم ــردم اش م

ــرو مســتقل تقســیم  ــه دو قلم ــی ب ــوری هندی-بریتانیای ــادی، امپرات ــال ۱۹۴۷ می گشــت. در س

بــا  قلمرویــی  دیگــری  و  هنــد(  )قلمــرو  هنــدو  اکثریــت  بــا  قلمرویــی  آن‌هــا  از  یکــی  شــد، 

ــردم کشــته  ــادی از م ــت زی ــان جمعی ــن می ــه در ای ــود ک ــرو پاکســتان( ب ــت مســلمان )قلم اکثری

شــده و یــا مجبــور بــه مهاجــرت شــدند؛ ایــن آمــار در تاریــخ شــبه‌‌قاره بی‌‌ســابقه بــود]5،4[.

ــر داده و تحــت  ــدرال تغیی ــوری ف ــه جمه ــت خــود را ب ــوع حکوم ــادی ن ــد از ســال ۱۹۵۰ می هن

حاکمیــت نظــام پارلمانــی دموکراتیــک بوده‌‌اســت. جامعــه‌‌ی هنــد تکثرگــرا، چندزبانــه و چندنــژادی 

‌اســت. جمعیــت هنــد از ۳۶۱ میلیــون نفــر در ســال ۱۹۵۱ میــادی بــه یــک میلیــارد و دویســت 

ــرانه‌‌‌‌ی اســمی  ــد س ــان، درآم ــان زم ــید. در هم ــادی رس ــال ۲۰۱۱ می ــر در س ــون نف ــازده میلی و ی

هنــد از ۶۴ دلار بــه 1498 دلار افزایــش یافتــه و نــرخ ســواد از 16.6 درصــد بــه 74 درصــد رســید. 

هنــد از یــک کشــور نســبتاً فقیــر در ســال ۱۹۵۱، بــه یــک اقتصــاد بــزرگ، بــا رشــد ســریع و قطــب 

ــد.  ــعه می‌باش ــال توس ــط آن در ح ــه‌‌ی متوس ــه طبق ــد ک ــل ش ــات تبدی ــاوری اطلاع ــات فن خدم

ــرای توســعه‌‌ی برنامــه‌‌ی فضایــی، شــامل مأموریت‌هــای فرازمینــی آینــده گام‌‌هایــی  ایــن کشــور ب

در  فزاینــده‌ای  نقــش  هنــد،  روحانــی  آموخته‌هــای  و  موســیقی  فیلــم،  طراحــی کرده‌‌اســت. 



اقتصاد دریایی: مطالعه‌‌ی جامع کشور هند

28

ایــن کشــور  در  فقــر  نــرخ  هنــد،  در  اقتصــادی  نابرابــری  افزایــش  بــا  دارد.  فرهنــگ جهانــی 

کاهــش یافته‌‌اســت. هنــد مســلح بــه ســاح هســته‌ای اســت و جــزو کشــور‌‌های پرهزینــه از 

ــون  ــایگانش چ ــا همس ــه‌ای ب ــمیر مناقش ــر روی کش ــود. ب ــوب می‌‌ش ــی محس ــه نظام ــر بودج نظ

مانده‌اســت.  باقــی  لاینحــل  میــادی  بیســتم  قــرن  اواســط  از  دارد کــه  چیــن  و  پاکســتان 

بــه  می‌تــوان  اســت  مواجــه  آن  بــا  هنــد  کــه  اجتماعی-اقتصــادی  چالش‌هــای  میــان  از 

نمــود.  اشــاره  هــوا  آلودگــی  ســطح  بالارفتــن  و  تغذیــه‌‌ی کــودکان  ســوء  نــژادی،  نابرابــری 

ســرزمین هنــد بــا برخــورداری از چهــار نقطه‌‌ی داغ تنوع زیســتی، به نوعــی از اَبَرتنوع )تنــوع فراوان( 

برخــوردار اســت. 21.4 درصــد از مســاحت هنــد از جنــگل پوشــیده شده‌‌اســت. حیات‌وحــش هنــد 

کــه در فرهنــگ هنــدی به‌طــور ســنتی دیــد مداراگونــه‌ای نســبت بــه آن وجــود داشــته، در میــان این 

جنگل‌هــا و در مناطــق حفاظت‌‌شــده مــورد پشــتیبانی واقــع شده‌اســت. معمــولاً در مــورد هنــد 

کلی‌گویــی شــده و ویژگی‌‌هایــی بــه کل آن تعمیــم داده می‌شــود. هنــد کشــوری پهنــاور و متنــوع 

بــوده کــه گوناگونــی ژنتیکــی، زبانــی، غذایــی و لباســی آن تــا حــدی بــا یــک قــاره برابــری می‌‌کنــد. 

پهنــاوری هنــد تقریبــا 3,287,263 کیلومتــر مربــع بــرآورد شــده کــه آب‌هــای داخلــی 9.6 درصــد از 

آن را تشــکیل می‌دهــد. بــرآورد جمعیــت هنــد مطابــق بــا آخریــن آمــار در ســال 2023 میــادی1 

1 میلیــارد و 433 میلیــون نفــر اســت. یــکای پــول ایــن کشــور روپیــه اســت کــه بــه یکصــد پیســه 

ــادی،  ــارس ۲۰۱۴ می ــا م ــارس ۲۰۰۴ ت ــاله‌‌ی م ــع ده س ــه در مقط تقســیم می‌شــود. ارزش روپی

بیــن ۳۹ روپیــه تــا ۶۹ روپیــه بــرای هــر دلار آمریــکا در نوســان بوده‌اســت. در ژانویــه‌‌ی ۲۰۲4، هــر 

روپیــه هنــد معــادل 0.012 دلار آمریــکا و هــر دلار آمریــکا معــادل 83.33 روپیــه بوده‌‌اســت]6[.

از میــان ۱۰ ابرشــهر بــزرگ جهــان، ســه شــهر آن در کشــور هنــد واقــع شــده‌اند. طبــق آمــار ســازمان 

ملــل، امــروزه دهلی‌نــو دومیــن ناحیــه‌‌ی شــهری بــزرگ جهــان محســوب می‌‌شــود؛ بمبئــی 

)مومبــای( در رده‌‌ی هفتــم و کلکتــه رتبــه‌‌ی دهــم قــرار دارد. جمعیــت دهلــی و حومه‌هــای 

ــه‌‌ی دوم جهــان  ــو در رتب ــوده و از ایــن نظــر بعــد از توکی بلافصــل آن بیــش از 32 میلیــون نفــر ب

اســت. در قــرن هفدهــم، دهلــی بــرای مــدت کوتاهــی پرجمعیت‌تریــن شــهر جهــان بــود، امــا در 

ســال ۱۹۶۰ میــادی حتــی در میــان ۳۰ شــهر پرجمعیــت جهــان جایــی نداشــت. از آن پــس رشــد 

ســالانه جمعیــت ایــن شــهر بیــش از ۴ درصــد بوده‌اســت. نــرخ ســالانه رشــد جمعیــت اخیــراً رو 

بــه کاهــش گذاشــته، امــا هنــوز هــم بــالای ۳ درصــد اســت. بــا توجــه بــه ایــن نــرخ رشــد، جمعیــت 

ایــن شــهر از طریــق زاد و ولــد و مهاجــرت، ســالانه ۷۰۰ هــزار نفــر افزایــش یافتــه که موجــب اعمال 

فشــار زیــادی بــر منابــع پایتخــت هنــد می‌‌شــود. تأمیــن آب، یکــی از مشــکلات عمــده‌‌ی افزایــش 

جمعیــت اســت. تقریبــاً یک‌چهــارم خانوارهــای ســاکن شــهر، از دسترســی دائمــی بــه منابــع آب 

محــروم انــد. شــش شــهر بــزرگ دیگــر هنــد، یعنــی چنــای )مــدرس(، بنگلــور، حیدرآبــاد، احمدآباد، 

ــد ]6[. ــا( و ســورات، در فهرســت صــد ناحیــه‌‌ی شــهری بــزرگ ســازمان ملــل قــرار دارن ــه )پون پون

دولــت هنــد بزرگ‌تریــن دموکراســی جهــان محســوب می‌‌شــود. اســتقلال هنــد )کــه در آن هنــگام 

پاکســتان، بنــگلادش و نپــال را هــم دربــر می‌گرفــت( در ۱۵ اوت ســال ۱۹۴۷ میــادی )برابــر 

1 مطابق با آمار Worldometer، تا 17 نوامبر 2023	
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ــم«،  ــت: معل ــه »پاندی ــب ب ــرو ملق ــل نه ــر لع ــد. جواه ــام ش ــیدی( اع ــرداد ۱۳۲۶ خورش ۲۳ م

یکــی از بزرگ‌تریــن رهبــران جنبــش اســتقلال هنــد، از نماینــدگان کنگــره ملــی هنــد بــود کــه بــه 

ــادی  ــال ۱۹۴۹ می ــد در س ــی هن ــون اساس ــد. قان ــاب ش ــد انتخ ــت‌وزیر هن ــن نخس ــوان اولی عن

ــدون  ــون ب ــگام تاکن ــه اجــرا درآمــد و از آن هن ــه ســال بعــد ب ــه تصویــب رســیده و از ۲۶ ژانوی ب

تغییــر اساســی بــا موفقیــت اجــرا شده‌اســت. ایــن قانــون بــه دولت‌هــای ایالتــی اختیــارات 

گســترده‌ای اعطــا کرده‌اســت. در نظــام سیاســی هنــد، نخســت‌وزیر بالاتریــن مقــام اجرایــی 

ــای بســیار  ــان چهره‌ه ــولاً از می ــه معم ــی تشــریفاتی اســت ک ــور مقام ــوده و رئیس‌جمه کشــور ب

ــه دســت  ــات ب ــی کــه اکثریــت آرا را در انتخاب محبــوب در سراســر کشــور انتخــاب می‌شــود. حزب

آورد، نخســت‌وزیر را تعییــن کــرده و ســپس بــا احــزاب ائتلافــی، هیئــت دولــت را تشــکیل 

میــان  از  ایالتــی  و  نماینــدگان مجالــس مرکــزی  آرای  از جمع‌‌بنــدی  رئیس‌جمهــور  می‌دهــد. 

ــاد مســتقل  ــک نه ــن کشــور، ی ــات ای ــردد. کمیســیون انتخاب ــن می‌گ ــزاب تعیی ــای اح کاندیداه

ــر آن،  ــل ب ــارت کام ــات و نظ ــزاری انتخاب ــرایط برگ ــخیص ش ــه در تش ــده ک ــوب ش ــی محس دولت

اختیــار تــام دارد. قــوه‌‌ی مقننــه‌‌ی هنــد شــامل دو مجلــس بــا نام‌هــای لوک‌ســابا )مجلــس 

عــوام( و راجیاســابا )مجلــس ســنا( اســت. راجیاســابا از ۲۵۰ نماینــده تشــکیل شــده کــه ۱۲ 

ــد  ــناتورها بای ــد. س ــی برمی‌گزین ــس ایالت ــدگان مجال ــه را نماین ــور و بقی ــا را رئیس‌جمه ــر آن‌‌ه نف

در زمینــه‌‌ی ادبیــات، علــم، هنــر و مســائل اجتماعــی متخصــص باشــند. ریاســت جلســات 

ایــن مجلــس بــه عهــده‌‌ی معــاون رئیس‌جمهــور اســت. لوک‌‌ســابا از ۵۴۵ نماینــده تشــکیل 

ــداری کل و ۲ نفــر توســط  ــا رأی مســتقیم مــردم، ۱۳ نفــر از ۷ فرمان شــده کــه ۵۳۰ نفــر آن‌‌هــا ب

رئیس‌جمهــور و از میــان بریتانیایی‌هــای هندی‌تبــار انتخــاب می‌‌شــوند. نخســت‌وزیر توســط 

حــزب حاکــم در مجلــس لوک‌‌ســابا معرفــی می‌شــود. اولیــن انتخابــات سراســری هنــد در ســال 

ــش از  ــد پیوســته بی ــی هن ــره‌‌ی مل ــا ســال ۱۹۶۷، کنگ ــان ت ــزار شــد. از آن زم ــادی برگ ۱۹۵۲ می

۷۳ درصــد کرســی‌های لوک‌‌ســابا را در اختیــار داشته‌‌اســت؛ امــا پــس از آن ســال، محبوبیــت 

احــزاب دیگــر بــه ویــژه حــزب ناسیونالیســت بهاراتیــا جاناتــا و احــزاب ایالتــی از رشــد چشــمگیری 

ــور  ــن کش ــی ای ــد دمکراس ــار در رون ــک ب ــا ی ــادی، تنه ــال‌‌های متم ــدند. در طــی س ــوردار ش برخ

وقفــه‌ ایجــاد شده‌‌اســت؛ در اواخــر دهــه‌‌‌‌ی ۱۹۷۰ میــادی، درگیری‌هــای داخلــی در کشــور منجــر 

ــت وی  ــدی شــد کــه در نهایــت ســرنگونی دول ــرا گان ــت فوق‌العــاده از ســوی ایندی ــه اعــام حال ب

توســط ارتــش هنــد را بــه دنبــال داشــت. یکــی از مهم‌تریــن عوامــل نارضایتــی از ایندیــرا گانــدی 

ــود]6[. ــواده و کاهــش رشــد سرســام‌آور جمعیــت ب ــرای تنظیــم خان و دولتــش، برنامه‌هــای او ب

در قــاره‌‌ی آســیا یــک رقابــت چهــار طرفــه بیــن کشــورهای چیــن، هنــد، ژاپــن و آمریــکا در جریــان 

اســت. هنــد بــا رهبــران چیــن بــرای رفــع اختلافــات مــرزی وارد مذاکــره شده‌اســت. چیــن هــم 

ــارن«،  ــردن سیاســت »دیپلماســی نامتق ــکا و دنبال‌‌ک ــن و آمری ــا دورزدن اتحــاد ژاپ قصــد دارد ب

ــز  ــناس مرک ــون، کارش ــگ بای ــد. یان ــف کن ــود تعری ــرای خ ــی ب ــه‌‌ی جهان ــی در عرص ــگاه نوین جای

ــد نقــاط  ــا هن ــد:» مــا ب ــدای شــهر پکــن می‌گوی ــوس آرام در دانشــگاه بی تحقیقــات آســیا و اقیان

مشــترک بســیاری داریــم از جملــه تمدنــی درخشــان، دوران تحقیــر اســتعماری و جمعیــت بــالا «. 
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ــه‌‌ی ایــن فهرســت می‌خواهــد نشــان دهــد کــه بیــن ایــن دو غــول آســیایی شــباهت‌ها  ــا ارائ او ب

ــاع  ــه در ارتف ــولا ک ــذرگاه نات ــژه گ ــه وی ــرزی ب ــش از تفاوت‌هــا اســت. بازگشــایی گذرگاه‌هــای م بی

۴۰۰۰ متــری از ســطح دریــا واقــع شــده و زمانــی یکــی از راه‌هــای ارتباطــی معــروف جــاده ابریشــم 

بــوده‌، گامــی بــزرگ بــرای بهبــود روابــط دو کشــور محســوب می‌‌شــود. روابطــی کــه بــه دلیــل 

ــان و  ــان جه ــوی بودائی ــر معن ــه رهب ــاه‌‌دادن ب ــت، پن ــاری تب حمایــت ســنتی هندی‌هــا از خودمخت

اختلافــات مــرزی کهنــه، ســال‌های متمــادی دســتخوش تنش‌هــای همیشــگی بوده‌‌اســت]6[.

ــی  ــص داخل ــد ناخال ــان از نظــر تولی ــزرگ جه ــن اقتصــاد ب ــد پنجمی در حــال حاضــر، اقتصــاد هن

اســمی1 و ســومین اقتصــاد بــزرگ از نظــر برابــری قــدرت خریــد2 اســت. هنــد به‌رغــم رکــود اقتصــاد 

ــه یــک قــدرت  ــد ســال گذشــته ب ــر از 6 درصــد طــی چن ــا رشــد اقتصــادی متوســط بالات ــی ب جهان

اقتصــادی تبدیــل شده‌اســت. ایــن میــزان رشــد نزدیــک بــه رشــد اقتصــادی کشــور همســایه آن 

چیــن اســت. اقتصــاد هنــد بــا وجــود داشــتن تولیــد ناخالــص داخلــی 3.74 تریلیــون دلار و 

ــان اســت و درآمــد ســرانه‌‌ی  ــه گریب ــر شــدید دســت ب ــده فق ــا پدی ــوز ب ــی، هن ــام پنجــم جهان مق

)اســمی( هنــد در ســال مالــی 2023 میــادی، 2500 دلار اســت. مشــکلات زیربنایــی نیــز در هنــد 

ادامــه دارد امــا پیشــرفت‌های اقتصــادی عظیــم ایــن کشــور در چنــد ســال اخیــر رشــد اقتصــادی 

ــده،  ــال‌های آین ــه در س ــد ک ــی می‌کنن ــان پیش‌بین ــانده و کارشناس ــم 7 درصــد رس ــه رق ــد را ب هن

ــام  ــر روزی ن ــت. اگ ــد یاف ــز دســت خواه ــه رشــد اقتصــادی ۱۰ درصــد در ســال نی ــن کشــور ب ای

ــاد آور فقــر و تنگدســتی بوده‌‌اســت، اکنــون پیشــرفت‌های اقتصــادی و رنســانس علمــی  ــد، ی هن

ایــن کشــور توجــه همــگان را بــه خــود جلــب کــرده اســت. مدت‌هاســت کــه ســرمایه‌گذاری‌های 

عظیــم خارجــی در ایــن کشــور امــری عــادی به‌شــمار آمــده و فــروش کالاهــای هنــدی در 

ــش یافته‌اســت. کارشناســان ســرآغاز پیشــرفت‌های اقتصــادی  ــه شــدت افزای ــان ب ــای جه بازاره

ــد،  ــی وقــت هن ــر دارای ــد. ســالی کــه مانموهــان ســینگ وزی ــادی می‌دانن ــد را ســال ۱۹۹۱ می هن

ــه  ــج ب ــه تدری ــانده و ب ــب رس ــه تصوی ــتوری ب ــاد دس ــور از اقتص ــروج کش ــرای خ ــی را ب برنامه‌های

اجــرا درآورد. از آن زمــان بــه بعــد بــه تدریــج قوانیــن مالیاتــی دســت و پاگیــر لغــو، قوانیــن 

صــادرات و واردات کشــور تعدیــل، امــکان ســرمایه‌گذاری خارجــی فراهــم و امنیــت ســرمایه‌های 

داخلــی تأمیــن شــد. مانموهــان ســینگ تــا ســال 2014 میــادی بــه مــدت ده ســال و چهــار روز 

نخســت‌وزیر هنــد بــود و توســعه‌‌ی طرح‌هایــی را کــه خــود شــروع کــرده بــود، ادامــه مــی‌‌داد]6[. 

1 Gross domestic product (GDP)	

2 Purchasing power parity (PPP)
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جدول 1-1-مشخصات عمومی و اقتصادی هند

مرجع رتبه جهانی اندازه مشخصه

داده‌‌های ویکی‌‌پدیا )2023(1  ]6[ 1 1,428،627,663 جمعیت )نفر(

داده‌‌های ویکی‌‌پدیا ]6[ 7 3,287,263 مساحت )کیلومتر مربع(

داده‌های صندوق بین‌المللی پول2  

]7[ )2023(
3 13.12 تولید ناخالص داخلی )برابری قدرت خرید( )تریلیون دلار(

داده‌های صندوق بین‌المللی پول 

]9،8[ )2023(
127 9,073 تولید ناخالص داخلی سرانه )برابری قدرت خرید( )دلار(

داده‌های بانک جهانی 5 3.74 تولید ناخالص داخلی )تریلیون دلار(

داده‌‌های ویکی‌‌پدیا ]6[ - فدرال دموکراسی نوع حکومت

داده‌‌های ویکی‌‌پدیا ]6[ - روپیه هند واحد پول

داده‌‌های ویکی‌‌پدیا ]6[ 132 )متوسط( 0.633 شاخص توسعه انسانی

 شکل 1-نقشه‌‌ی کشور هند به انضمام موقعیت همسایگان ]6[

1 این آمار شامل لاکشادویپ و جزایر آندامان و نیکوبار نمی‌شود.	

2 international monetary fund (IMF)	
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1-2-چارچوب سیاستی اقتصاد دریا هند

1-2-1-معرفی
کشــور هنــد از موقعیــت دریایــی منحصــر بــه فــردی برخــوردار اســت. خــط ســاحلی ایــن کشــور بــه 

طــول 7,517 کیلومتــر دارای 9 ایالــت ســاحلی و 1,382 جزیــره اســت. ایــن کشــور دارای 12 بنــدر 

ــه در ســال 2019  ــی اســت ک ــر اصل ــدر غی ــی1« و 205 بن ــدر اصل ــوان »بن ــی تحــت عن ــزرگ و اصل ب

ــی  ــد. 95 درصــد تجــارت حجم ــی کرده‌‌‌ان ــه را میزبان ــن محمول ــون ت ــا حــدود 1300 میلی مجموع

ــش  ــاحت بی ــا مس ــد ب ــاری هن ــادی انحص ــه‌‌ی اقتص ــود. منطق ــام می‌ش ــا انج ــق دری ــد از طری هن

از دو میلیــون کیلومتــر مربــع، از منابــع زنــده و غیرزنــده سرشــار بــوده و دارای منابــع قابــل 

اســتحصال همچــون نفــت خــام و گاز طبیعــی اســت. تولیــدات و خدمــات ســاحلی، مــواد معدنــی 

در اعمــاق دریــا، تجــارت دریایــی، آبزی‌پــروری و شــیلات، کشــتیرانی و فناوری‌هــای مرتبــط بــا دریــا 

جــزو مهم‌تریــن زمینه‌‌هایــی اســت کــه ظرفیــت ایجــاد ارزش افــزوده در هنــد را دارد. همچنیــن 

ــت شــهرهای  ــر و ســایر جمعی ــون ماهیگی ــت پشــتیبانی از حــدود 4 میلی اقتصــاد ســاحل، قابلی

ــاحلی را دارد]10[.  س

ــن  ــی ای ــت مل ــا رشــد اقتصــادی و امنی ــی ب ــد، رابطــه‌ای حیات ــی گســترده‌‌ی هن ــع دریای ــن مناف ای

کشــور دارد. همچنیــن اقتصــاد دریایــی آن، زیرمجموعــه‌ای از اقتصــاد ملــی ایــن کشــور محســوب 

ــع اقیانوســی و زیرســاخت‌های اقتصــادی در مناطــق دریایــی  شــده کــه شــامل کل سیســتم مناب

و ســاحلی در محــدوده‌‌ی صلاحیــت قانونــی هنــد اســت و کمــک زیــادی بــه تولیــد کالا و ارائــه‌‌ی 

خدمــات می‌کنــد؛ همچنیــن دارای پیوندهــای قــوی بــا رشــد اقتصــادی، پایــداری محیط‌‌زیســت و 

ــد می‌‌باشــد. ــی هن امنیــت مل

1 Major port	
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1-2-2-وضعیت جهانی
اقتصــاد دریــا پــس از ســومین کنفرانــس ســرانِ زمیــن در ســال 2012 میــادی از اهمیــت بیشــتری 

برخــوردار شــد. ایــن کنفرانــس بــر گســترش مفهــوم اقتصــاد ســبز در کنــار اقتصــاد دریــا متمرکــز 

بــود. هدف‌گــذاری ســران کشــورها در ایــن کنفرانــس، حفــظ و اســتفاده‌‌ی پایــدار از اقیانوس‌هــا، 

دریاهــا و منابــع دریایــی بــا توجــه بــه مفهــوم توســعه‌‌ی پایــدار بــه عنــوان یــک اصــل راهنمــا بــرای 

ــود. بعضــی از کشــورهای عضــو، تعاریــف خــود را از اقتصــاد دریایــی اصــاح  ــی ب ــی جهان حکمران

ــل  ــه و تحلی ــس از تجزی ــا، پ ــای اقتصــاد دری ــدی از مزای ــور بهره‌من ــه منظ ــز ب ــد نی ــد. در هن کردن

داده‌هــای عمیــقِ ارائه‌‌شــده در گزارش‌هــای مختلــف، پیش‌‌نویــس چارچــوب سیاســتی، پیشــنهاد 

گردیــد]10[.

ــا  ــح در اقتصــاد دری ــی صحی ــرای حکمران ــی ب ــی و جهان ــف مل ــکارات مختل ــان، ابت در سراســر جه

ــروژ  ــکا، روســیه و ن ــس، آمری ــل، انگلی ــد اســترالیا، برزی در حــال انجــام اســت. کشــورهایی مانن

سیاســت‌های دریایــی اختصاصــی و ملــی خــود را بــا نتایــج قابــل اندازه‌گیــری و مقــررات بودجــه 

تدویــن کرده‌انــد. کشــورهایی ماننــد کانــادا و اســترالیا بــرای کســب اطمینــان از پیشــرفت و نظــارت 

ــا، قوانیــن جدیــدی وضــع کــرده و در ســطوح فــدرال و ایالتــی نهادهــای  ــر اهــداف اقتصــاد دری ب

ــد]10[. ــاد کرده‌ان ــی ایج سلســله مراتب

هنــد یکــی از اولیــن کشــورهای جهــان بــود کــه در ســال 1981 میــادی واحــد توســعه‌‌ی اقیانوس‌هــا 

را ایجــاد کــرد. بــا تکیــه بــر بیــش از ســه دهــه تجربــه‌‌، هنــد بــا راه‌انــدازی برنامه‌هــای جدیــدی ماننــد 

اقیانوس‌‌شناســی و ماموریــت اعمــاق اقیانــوس، راه طولانــی‌‌ای را طــی کرده‌‌اســت. »وزارت علــوم 

ــرای  ــتراتژی‌هایی را ب ــا اس ــته اســت ت ــل پیوس ــازمان مل ــاک س ــای پ ــه‌‌ی دریاه ــه برنام ــن1« ب زمی

تخمیــن و کاهــش زباله‌هــای دریایــی توســعه دهــد. هنــد همچنیــن از حقــوق انحصــاری اکتشــاف 

در مســاحت نزدیــک بــه 75 هــزار کیلومتــر مربــع در آب‌هــای بین‌المللــی واقــع در اقیانــوس هنــد 

برخــوردار اســت]10[.

1 MOES	
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1-2-3-چشم‌انداز چهارچوب سیاستی
در چشــم انــداز دولــت هنــد تــا ســال 2030 میــادی کــه در فوریــه 2019 رونمایــی شــد، از اقتصــاد 

ــه  ــا ب ــرده شده‌‌اســت. اقتصــاد دری ــی رشــد اقتصــادی نامب ــد اصل ــوان یکــی از ده بعُ ــه عن ــا ب دری

عنــوان بعُــد ششــم ایــن چشــم‌انداز ذکــر شــده کــه بــر ضــرورت یــک سیاســت منســجم در تحقــق 

برنامه‌‌هــای چشــم‌انداز تاکیــد می‌کنــد. سیاســت قبلــی در مــورد اقتصــاد دریــا توســط وزارت 

علــوم زمیــن در ســال 2015 میــادی آغــاز شــده بــود کــه نهایــی نشــد. ایــن چارچــوب خــط مشــی 

مبتنــی بــر چندیــن ایــده اســت. رویکــرد هنــد بــرای حکمرانــی ظرفیــت اجتماعی-اقتصــادی 

ــر متمرکــز شده‌‌اســت]10[: ــر مــوارد زی ــی ب پیشــرفت دریای

1( چارچوبی برای شناسایی صحیح فعالیت‌های اقتصاد دریا و سهم آن در درآمد ملی؛

2( برنامه‌ریزی فضایی به همراه ارزیابی علمی منابع دریایی و استفاده‌‌ی پایدار از آن‌ها؛

3( به‌‌کارگیــری فرصت‌هــای ســرمایه‌گذاری، ســرمایه‌‌ی فیزیکــی و ســرمایه‌‌ی انســانی در بخش‌هــای 

ــود  ــی و بهب ــص داخل ــد ناخال ــا، بهینه‌ســازی تولی ــرای اســتفاده از ظرفیــت اقتصــاد دری ــف ب مختل

وضعیــت اشــتغال؛

4( تامین رفاه، ایمنی و معیشت ماهیگیران در نواحی ساحلی؛

5( نــوآوری بــرای اطمینــان از ضایعــات صفــر، فناوری‌هــای کم‌‌کربــنِ به‌‌صرفــه و تمرکــز بــر 

ســبز؛ فعالیت‌هــای 

6( اقدامات امنیتی اقیانوس و تعهدات متوازن بین‌المللی.

1-2-4-چارچوب حاکمیت اقتصاد دریای هند
در ادامــه تحــول در حــوزه اقتصــاد دریــا هنــد، ناظــر بــر راهکارهــای حاکمیتــی کارشناســان پیشــنهاد 

گــردآوری همــه‌‌ی ذینفعــان حــوزه‌‌ی دریــا و تشــکیل شــورای ملــی اقتصــاد دریــا1 را مطــرح کردنــد. 

اجــرای مــوارد زیــر، از وظایــف ایــن شــورا تلقــی می‌‌شــود]10[:

 نظارت و ارزیابی کلی طرح‌ها، پروژه‌ها و اهداف اقتصاد دریا برای اجرای به‌‌موقع آن‌ها؛

 ارائه‌‌ی رهنمودها و دستورالعمل‌ها برای پیشبرد اهداف سیاستی پیشرفت دریایی؛

 ارائــه‌‌ی رهنمودهــا و دســتورالعمل‌ها بــه وزارتخانه‌هــا و بخش‌هــای مربوطــه در توســعه‌‌ی 

همکاری‌هــای بین‌‌المللــی و ظرفیت‌ســازی در اقتصــاد دریــا؛

 ارائــه‌‌ی دســتورالعمل‌ بــرای تعییــن تعرفــه و مذاکــرات مربــوط بــه یارانــه‌‌ی شــیلات و مســائل 

نظارتــی.

1 National Blue Economy Council (NBEC)	
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در حــال حاضــر، هنــد چارچــوب ســازمانی خاصــی یــا مقــررات جامعــی بــرای اعطــای مجــوز، اجاره، 

ــر فعالیت‌هــای دریایــی همچــون اکتشــاف، حمــل و نقــل، ذخیره‌ســازی و...  ــی و نظــارت ب ارزیاب

نــدارد؛ البتــه برخــی از وزارتخانه‌هــا ماننــد وزرات انرژی‌هــای تجدیدپذیــر در هنــد بــرای انجــام ایــن 

کار تــاش کرده‌انــد امــا نیــاز مبرمــی بــه ایجــاد یــک ســاختار حاکمیتــی یکپارچــه بــرای مدیریــت 

محیط‌‌زیســتی همــه‌‌ی منابــع اقیانوســی، مواد‌‌معدنــی، منابــع زنــده، توســعه‌‌ی انــرژی دریایــی و... 

در هنــد وجــود دارد. ایــن امــر هماهنگــی بیــن وزارتخانه‌هــا و دولت‌هــای ایالتــی را ممکــن 

ســاخته و تجربیــات بین‌المللــی را بــا رویکردهــای نظارتــی و حاکمیتــی مختلــف در نظــر می‌گیــرد. 

شــورای مذکــور می‌توانــد متشــکل از وزرای علــوم زمیــن، امــور خارجــه، محیط‌‌زیســت، جنگل‌هــا 

ــو و تجدیدپذیــر، معــادن، نفــت و گاز طبیعــی، شــیلات،  و تغییــرات آب و هوایــی، انرژی‌هــای ن

علــم و فنــاوری، گردشــگری، دفــاع، بازرگانــی، کشــتیرانی و دارایــی باشــد. وزرای ارشــد ایالت‌‌هــای 

ــی و  ــد. رؤســای فدراســیون اتاق‌‌هــای بازرگان ــز از امــکان عضویــت در شــورا برخوردارن ســاحلی نی

صنعــت هنــد1، وابســته‌‌های اتاق‌‌هــای بازرگانــی و صنعــت در هنــد2 و انجمــن متخصصیــن بیمــه3 

نیــز می‌تواننــد بــه عنــوان عضــو مدعــو در شــورا حضــور یابنــد. ایــن شــورا بایــد حداقــل یــک بــار 

ــرای بحــث پیرامــون موضوعــات کلیــدی، تصویــب برنامه‌هــا و اســتراتژی‌ها و بررســی  در ســال ب

دســتاوردها تشــکیل جلســه دهــد. کمیتــه‌‌ی اجرایــی ایــن شــورا بایســتی دارای شــرایط زیــر باشــد:

1( تســهیل و حمایــت از وزارتخانه‌هــا و بخش‌هــای مختلــف در اجــرای توصیه‌هــای شــورای ملــی 

اقتصــاد دریــا؛

و  وزارتخانه‌هــا  توســط  اجــرا  حــال  در  پروژه‌هــای  بــر  نظــارت  و  هماهنگــی  برنامه‌ریــزی،   )2

ایالتــی؛ دولت‌هــای 

بین‌المللــی و  بــا توســعه‌‌ی همکاری‌هــای  از وزارتخانه‌هــا و بخش‌هــای مرتبــط  3( حمایــت 

ظرفیت‌ســازی در اقتصــاد دریــا؛

4( تســهیل کار وزارتخانه‌هــا و ســایر بخش‌هــای مرتبــط در تعییــن تعرفه‌گــذاری، مذاکــرات 

یارانه‌هــای بخــش شــیلات و مســائل نظارتــی.

1 Federation of Indian Chambers of Commerce & Industry (FICCI)	

2 The Associated Chambers of Commerce & Industry of India (ASSOCHAM)	

3 chartered insurance institute (CII)	
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ــار در ســال تشــکیل جلســه  ــل ســه ب ــزوم، حداق ــی در صــورت ل ــه‌‌ی اجرای ــی‌رود کمیت ــار م انتظ

ــا  ــا ایــن حــال، الزامــات شــورای پیشــنهادی و کمیتــه‌‌ی اجرایــی را می‌تــوان از مشــورت ب دهــد. ب

وزارت علــوم قبــل از نهایی‌‌کــردن چارچــوب کلــی ارزیابــی کــرد. همچنیــن بــرای اجــرای طرح‌هــای 

مختلــف، نیــاز بــه ایجــاد یــک صنــدوق مالــی اقتصــاد آبــی بــا مشــارکت وزارتخانه‌هــا و بخش‌هــای 

ــف  ــک ردی ــا اســتفاده از ی ــاز را ب ــن نی ــوان ای ــه می‌‌ت ــط حاضــر در شــورا حــس می‌‌شــود؛ البت مرتب

بودجــه‌‌ی مســتقل تحــت کنتــرل شــورای حاکــم اقتصــاد دریــا مرتفــع نمــود. هــدف از ایجــاد ایــن 

صنــدوق، حمایــت از پروژه‌هــای مقطعــی و دارای اهمیــت اســتراتژیک بــرای هنــد اســت]10[.

 شکل 2- وظایف اجرایی شورای ملی اقتصاد دریای هند و اعضای این شورا ]10[

اگرچــه مســائل در طــول زمــان تغییــر خواهنــد کــرد، امــا نــکات قابــل اجــرا کــه در ادامــه بــه آن‌‌هــا 

ــاز  ــی شده‌‌اســت. در میان‌‌مــدت، نی ــه طــور آزمایشــی در میان‌‌مــدت پیش‌بین اشــاره خواهــد شــد، ب

بــه تصویــب یــک چارچــوب قانونــی مناســب بــرای اقتصــاد دریــا حــس خواهــد شــد. بــرای اطمینــان 

از توســعه‌‌ی مقــررات و انطبــاق آن‌‌هــا بــا قوانیــن و شــرایط فعلــی حاکــم، ممکــن اســت یــک قانــون 

ــا  ــی، اصــاح و ی ــن خــاص پیرامــون وزارتخانه‌هــای مربوطــه، بازبین ــا مجموعــه‌‌ای از قوانی ــر ی فراگی

ــا ایــن حــال، در کوتاه‌‌مــدت، چارچــوب سیاســت پیشــنهادی بایــد بــه قــدر کافــی  تصویــب شــوند. ب

ــا امــکان عملکــرد ثبیت‌‌شــده را فراهــم آورد.  کارآمــد باشــد ت

ــن موضــوع  ــوان یــک عامــل مهــم رشــد و اشــتغال در نظــر گرفــت. ای ــه عن ــد ب ــا را بای اقتصــاد دری

ضــرورت ایجــاد ظرفیت‌هــای لازم بــرای رفــع چالش‌‌هــای بخش‌هــای تشــکیل‌دهنده‌‌ی اقتصــاد دریــا 

ــوزش  ــای آم ــی دوره‌ه ــد جهت‌ده ــا، نیازمن ــای اقتصــاد دری ــع چالش‌‌ه ــه رف ــد. البت ــان می‌‌ده را نش

ــا دانشــگاه‌ها و مؤسســات تحقیــق و  ــد ب ــا اســت. در عیــن حــال، بای ــه ســمت اقتصــاد دری ــی ب عال

ــه منظــور  ــی اقیانوس‌‌شناســی ب ــوس و مؤسســه‌‌ی مل ــاوری اقیان ــی فن ــد مؤسســه‌‌ی مل توســعه مانن

به‌‌کارگیــری همــه‌‌ی اســتعدادها در بخش‌هــای مختلــف اقتصــاد دریــا، پیوندهایــی ایجــاد شــود. 

تقویــت مهارت‌هــای نیــروی انســانی موردنیــاز کشــور در حوزه‌هــای مختلــف اقتصــاد دریــا و تدویــن 

ــی و  ــد طراح ــد، نیازمن ــی جدی ــت آموزش ــوب سیاس ــون آن در چارچ ــی پیرام ــد درس ــه‌‌ی جدی برنام
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تدویــن طرح‌‌هــای نویــن اســت. ایــن امــر می‌توانــد بــه طــور مشــترک توســط وزارتخانه‌هــای آمــوزش 

و پــرورش، توســعه‌‌ی مهــارت و علــوم زمیــن انجــام شــود]10[.

هــدف از تهیــه‌‌ی ایــن پیش‌‌نویــس سیاســتی، افزایــش چشــمگیر ســهم اقتصــاد دریــا در تولیــد 

ــت  ــظ امنی ــی و حف ــتی دریای ــوع زیس ــظ تن ــاحلی، حف ــع س ــی جوام ــود زندگ ــی، بهب ــص داخل ناخال

ــال  ــه دنب ــادی را ب ــاه اقتص ــد و رف ــش رش ــی، افزای ــاد دریای ــت. اقتص ــی اس ــع دریای ــق و مناب مناط

ــورد توجــه  ــاه اجتماعی-اقتصــادی م ــداری و رف ــه اســتراتژی پای ــر اینک ــد داشــت، مشــروط ب خواه

باشــد. بنابرایــن نقشــه‌‌ی راه پیشــنهادی بــرای گســترش سیاســت اقتصــاد دریــا، گامــی مهــم در جهــت 

ــود]10[. ــد ب ــاه اجتماعــی خواه ــت رشــد اقتصــادی و رف گشــایش ظرفی

1-3-فرصت‌های همکاری با هند در حوزه‌‌ی اقتصاد دریا
ــاری  ــی و تج ــن خطــوط دریای ــد مهم‌تری ــت و آم ــش محــل رف ــا 300 ســال پی ــد ت ــوس هن اقیان

دنیــا بــود؛ امــا بــه تدریــج بــا افــول قــدرت اقتصــادی آســیا و اوج‌گیــری اروپــا و آمریــکای لاتیــن 

ــه شــدت کاهــش یافــت.  ــردی آن ب ــا، اهمیــت راهب ــد اقتصــادی دنی ــوان قطب‌هــای جدی ــه عن ب

ــاره‌‌ی آســیا، اقیانــوس هنــد در حــال پس‌‌گرفتــن جایــگاه واقعــی خــود اســت.  ــا اوج‌‌گیــری دوب ب

هم‌اکنــون اقیانــوس هنــد محــل اصلــی گــذر تجــارت دریایــی بیــن اروپــا و آســیا اســت. در کنــار 

ــاز آســیا از همیــن مســیر تأمیــن می‌شــود.  ــع و مــواد خــام مــورد ‌‌نی ــن، بخــش مهمــی از مناب ای

بــه عنــوان مثــال 90 درصــد نفــت وارداتــی چیــن از طریــق اقیانــوس هنــد و گــذر از تنگــه‌‌ی مــالاکا 

ــه ایــن کشــور می‌رســد. چیــن نیــز در مقابــل تــاش کــرده تــا از طریــق بنــادر مهــم در ســواحل  ب

اســتان راخیــن در میانمــار، ســریلانکا و بنــدر دقــم در عمــان، حضــور خــود را در ایــن منطقــه‌‌ی 

مهــم تثبیــت کنــد. بدیهــی اســت کــه بــا توجــه بــه رقابــت شــدید آمریــکا و هنــد بــا چیــن، ایــن 

ــوده و از همیــن‌‌رو  ــه تحــرکات پکــن در ایــن منطقــه بی‌تفــاوت ب ــد نســبت ب دو کشــور نمی‌توانن

اقیانــوس هنــد تبدیــل بــه محــل تقاطــع منافــع راهبــردی چیــن، هنــد و آمریــکا شده‌‌اســت. ایــن 

ــه‌‌ی  ــش از منطق ــه را بی ــن منطق ــت ای ــه برخــی کارشناســان، اهمی ــع ســبب شــده ک تقاطــع مناف

اقیانوســیه عنــوان کــرده و آن را محــور جدیــد مبــادلات تجــاری در دنیــا بنامنــد. نگاهــی بــه 

ســندهای بالادســتی در خصــوص اقیانــوس هنــد از ســال 2015 نشــان می‌دهــد کــه حــوزه‌‌ی 

ــرب  ــه خصــوص غ ــا ب ــای دنی ــتگذاری قدرت‌ه ــای سیاس ــن رده‌‌ه ــه مهم‌تری ــورد توج ــی، م دریای

ــه  ــد ب ــای هن ــق نقش‌آفرینی‌ه ــه عم ــی بیشــتر می‌شــود ک ــاله زمان ــن مس ــت ای بوده‌‌اســت. اهمی

ــز درک شده‌‌اســت. ــا نی ــرد آمریکایی‌ه ــن در راهب ــا چی ــم‌وزن ب ــوان کشــوری ه عن

ــاگارمالا اســت.  ــروژه‌‌‌‌ی س ــد، پ ــاره گردی ــه آن اش ــه ب ــد ک ــور هن ــم در کش ــای مه یکــی از برنامه‌ه

ــرد بخــش لجســتیک کشــور اســت.  ــود عملک ــرای بهب ــد ب ــت هن ــکار دول ــاگارمالا ابت ــروژه‌‌ی س پ
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ــری  ــرای کاهــش حداکث ــد ب ــت آبراه‌هــا و خــط ســاحلی هن ــروژه، اســتفاده از ظرفی ــن پ هــدف ای

هزینه‌‌هــای ســرمایه‌گذاریِ‌ مربــوط بــه توســعه‌‌ی زیرســاخت بنــادر اســت]11، 12[. ایــن امــر 

مســتلزم ســرمایه‌گذاری 8.5 تریلیــون روپیــه )معــادل 140 میلیــارد دلار آمریــکا در ســال 2023( 

ــدازی بنــادر بــزرگ و جدیــد، مدرن‌ســازی بنــادر موجــود هنــد، توســعه‌‌ی 14 منطقــه‌‌ی  ــرای راه‌ان ب

ــتیک  ــای لجس ــن، پارک‌ه ــا، راه‌آه ــق جاده‌‌ه ــادر از طری ــال بن ــش اتص ــاحلی و افزای ــادی س اقتص

چندوجهــی، خطــوط لولــه و آبراه‌هــا می‌‌باشــد؛ همچنیــن بخشــی از هزینــه صــرف توســعه‌‌ی 

ــدود  ــاد ح ــارد دلار و ایج ــزان 110 میلی ــه می ــادرات کالا ب ــش ص ــدف افزای ــا ه ــاحلی ب بخــش س

ــاخص  ــروژه‌‌ی ش ــاگارمالا پ ــروژه‌‌ی س ــود. پ ــتقیم می‌‌ش ــر مس ــتقیم و غی ــغل مس ــون ش 10 میلی

ــه از  ــدری در کشــور محســوب شــده ک ــرای توســعه‌‌ی بخــش بن ــد ب ــادر و کشــتیرانی هن وزارت بن

طریــق بهره‌بــرداری از خــط ســاحلی، آبراه‌هــای قابــل کشــتیرانی و موقعیــت اســتراتژیک کشــور در 

ــد]13[.  ــه می‌‌رس ــه نتیج ــی، ب ــی بین‌الملل ــارت دریای ــم تج ــیرهای مه مس

1-3-1-اتحادیه‌‌ی همکاری‌های منطقه‌ای کشورهای حاشیه‌‌ی 
اقیانوس هند

ایــده‌‌ی تشــکیل اتحادیــه‌‌ی همکار‌ی‌هــای منطقــه‌ای کشــورهای حاشــیه‌‌ی اقیانــوس 

ــن  ــد. اولی ــرح ش ــس مط ــت موری ــط دول ــادی توس ــه‌‌ی 1990 می ــد1، در اواســط ده هن

اجــاس کارشناســی مقدماتــی آن در ســال 1995 میــادی در بنــدر لوئیــس، پایتخــت ایــن 

کشــور و بــا شــرکت نماینــدگان هفــت کشــور موریــس، اســترالیا، هنــد، عمــان، ســنگاپور، 

ــه شــامل 19 عضــو  ــن اتحادی ــزار شــد. در حــال حاضــر، ای ــا برگ ــی و کنی ــای جنوب آفریق

ــران،  ــوری اســامی ای ــزی، جمه ــد، اندون ــگلادش، هن متشــکل از کشــورهای اســترالیا، بن

کنیــا، ماداگاســکار، مالــزی، موریــس، موزامبیــک، عمــان، ســنگاپور، آفریقــای جنوبــی، 

ســریلانکا، تانزانیــا، تایلنــد، امــارات متحــده عربــی، سیشــل و یمــن بــوده و پنــج کشــور 

ــه  ــا اتحادی ــو ب ــرف گفت‌وگ ــوان ط ــه عن ــز ب ــه نی ــس و فرانس ــن، انگلی ــن، مصــر، ژاپ چی

همــکاری می‌کننــد. ســازمان توریســم اقیانــوس هنــد2 و گــروه تحقیقاتــی اقیانــوس هنــد3 

ناظران این اتحادیه هستند.

1 Indian Ocean Rim-Association for Regional Cooperation (IOR-ARC)	

2 IOTO	

3 IORG	
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ــع از  ــر مرب ــون کیلومت ــش از 20/5 میلی ــه وســعتی بی ــن اتحادی ــی، ای از لحــاظ جغرافیای

ــه 2 میلیــارد  ســه قــاره‌‌ی آســیا، آفریقــا و اقیانوســیه را دربرگرفتــه و جمعیتــی نزدیــک ب

نفــر را در خــود جــای داده‌‌اســت. اســترالیا، هنــد، ایــران و آفریقــای جنوبــی از وســیع‌ترین 

پرجمعیت‌تریــن  از  نیــز  ایــران  و  بنــگلادش  اندونــزی،  هنــد،  و  اتحادیــه  کشــورهای 

ــه‌ای  ــای منطق ــه‌‌ی همکاری‌ه ــد. اتحادی ــه شــمار می‌‌رون ــور ب ــه‌‌ی مذک کشــورهای اتحادی

کشــورهای حاشــیه‌‌ی اقیانــوس هنــد بــر پایــه‌‌ی بهبــود و تســریع همکاری‌هــای اقتصــادی 

ــا  ــه، ب ــن اتحادی ــا شده‌‌اســت‌‌؛ ای ــت، تجــار و دانشــگاه‌ها بن ــدگان دول ــی نماین و گردهمای

درنظرگرفتــن چندجانبه‌‌گرایــی در جهــت گســترش تفاهــم و همــکاری ســودمند دوجانبــه 

ــول  ــرده و اص ــاش ک ــی ت ــدم مداخله‌‌جوی ــی و ع ــرش تکامل ــر، نگ ــاع نظ ــق اجم از طری

ــه کار خواهــد بســت. واحــدی را در مــورد تمامــی دولت‌‌هــای عضــو ب

اهــداف کلــی اتحادیــه‌‌ی مذکــور برپایــه‌‌ی تقویــت همکاری‌هــای آموزشــی و تکنولوژیکــی، 

آزادســازی تجــاری و انجــام ســرمایه‌گذاری بــرای تقویــت روابــط تجــاری و اقتصــادی بیــن 

کشــورهای عضــو تعریــف شده‌‌اســت. از مهم‌‌تریــن پروژه‌هــای همــکاری بیــن اعضــا، 

ــرای همــکاری در زمینــه‌‌ی ماهیگیــری و  ــه ایجــاد واحــد حمایــت از شــیلات ب می‌‌تــوان ب

آبزیــان، توســعه‌‌ی گردشــگری، تشــکیل شــورای حمــل و نقــل دریایــی، ایجــاد مرکــز علــوم 

و انتقــال فنــاوری اشــاره نمــود. همــکاری اعضــا، پیرامــون منابــع آلودگــی اقیانــوس هنــد، 

حفاظــت از محیط‌‌زیســت و ذخایــر ایــن اقیانــوس، توســعه‌‌ی تجــارت و ســرمایه‌گذاری، 

انــرژی، ایجــاد پارک‌هــای فنــاوری و... در جریــان اســت.
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1-4- علت انتخاب کشور هند به عنوان مطالعات تطبیقی
ــه  ــا ب ــی اقتصــاد دری ــات تطبیق ــت مطالع ــی جه ــان کشــورهای دریای ــد در می انتخــاب کشــور هن

دلایــل عمــده زیــر بوده‌‌اســت:

 تولید ناخالص داخلی و سهم قابل توجه دریا در تولید ناخالص داخلی این کشور؛

 جایگاه ویژه‌‌ی جهانی در اقتصاد دریا در میان کشورهای پیشرو؛

 جایــگاه جغرافیایــی ویــژه و تمایــات ایــن کشــور در همــکاری بــا ایــران در بخــش حمــل و نقــل 

دریایی؛

 نــگاه توســعه‌ای هنــد بــه دریــا و اســتفاده از ظرفیت‌هــای مغفــول بــا تدویــن برنامه‌هایــی 

همچــون ســاگارمالا؛

 نگاه ویژه به توان رقابتی در زمینه‌‌ی بنادر و حمل و نقل دریایی در این کشور.

ــی  ــان از نظــر مســاحت، قلمــروی آب ــزرگ جه ــن کشــور ب ــوان هفتمی ــه عن ــد ب کشــور هن

ــار  ــا ســواحل معبــد جزایــر آندامــان و نیکوب وســیعی از دریــای عمــان و خلیــج بنــگال ت

را در اختیــار داشــته و اقتصــاد دریایــی آن نقــش بســیار مهمــی در رشــد و توســعه‌‌ی 

اقتصــادی آن ایفــا می‌کنــد. دولــت هنــد بــا توجــه بــه امکاناتــی کــه در اختیــار دارد، 

ــا هــدف مدرن‌‌ســازی  ــروژه‌‌ی »ســاگارمالا« را ب ــه پ ــادی از جمل ــا و برنامه‌هــای زی پروژه‌ه

زیرســاخت‌های بنــدری و بهســازی مســیر اتصــال بــه مناطــق ســاحلی در دســتور کار قــرار 

داده‌‌اســت. 

دولــت هنــد بــه منظــور دســتیابی بــه یــک منبــع اقتصــادی پایــدار، برنامــه‌‌ی »توســعه‌‌ی 

اقتصــاد آبــی« را در چشــم‌‌انداز آینــده‌‌ی کشــور قــرار داده‌‌اســت. هنــد در حــال حاضــر بــا 

چالش‌هایــی از جملــه تغییــرات آب و هوایــی، آلودگــی دریــا و بهره‌بــرداری بیــش از حــد 

از منابــع دریایــی مواجــه اســت. آسیب‌‌شناســی و بررســی شــیوه‌های توســعه‌‌ی اقتصــاد 

ــع، افزایــش فعالیت‌هــای  ــدار مناب ــت پای ــن کشــور نشــان می‌دهــد کــه مدیری ــی در ای آب

تحقیــق و توســعه، تمرکــز بیشــتر بــر فنــاوری اطلاعــات مرتبــط بــا دریــا و حمــل‌ و ‌نقــل 

آبــی، ســرمایه‌گذاری در بخــش گســترش زیرســاخت‌ها و ایجــاد بســتر گســترش همــکاری 

و مشــارکت بــا ســایر کشــورها، می‌توانــد بــه شــکوفایی اقتصــاد آبــی بیــش از پیــش کمــک 

کنــد]9[.

ایــران یکــی از کشــورهایی اســت کــه بــه دلیــل موقعیــت جغرافیایــی خــود، قــادر بــه ایفــای 

نقــش مهمــی در ایــن معادلــه اســت. ایــران از طریــق دریــای عمــان بــه صــورت مســتقیم 

ــا وجــود تحریم‌هــای شــدید  ــا اقیانــوس هنــد مرتبــط بــوده و بنــدر اقیانوســی چابهــار ب ب

ــاط افغانســتان و کشــورهای  ــرای ارتب ــم ب ــه‌‌ی مه ــک گزین ــوان ی ــه عن ــان ب ــکا همچن آمری
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حاشــیه‌‌ی اقیانــوس هنــد بــا دریــای عمــان مطــرح اســت. ایــران حافــظ امنیــت مهم‌تریــن 

مســیر انــرژی صادراتــی دنیــا یعنــی خلیــج فــارس اســت و عــاوه بــر آن بــه عنــوان 

ــم دشــمنی  ــناخته می‌شــود. علیرغ ــد ش ــوس هن ــت اقیان ــظ امنی ــر در حف کشــوری مؤث

دیرینــه‌‌ی کشــورهای غربــی بــا آن، هنــوز هــم به‌عنــوان یکــی از مســیرهای احتمالــی بــرای 

ــرای راه‌هــای تجــاری دنیــا مطــرح  متصل‌‌شــدن اروپــا و آســیا در نقشــه‌‌ی بــزرگ چیــن ب

اســت. اگرچــه در تحریم‌هــای یکجانبــه‌‌ی آمریــکا تلاش‌‌شــده تــا از هرگونــه اقــدام 

جــدی بــرای توســعه‌‌ی ظرفیت‌هــای اقتصــادی ایــران جلوگیــری شــود، امــا تــاش هنــد 

ــه افغانســتان و منطقــه‌‌ی  ــرای اتصــال ب ــه لنگرگاهــی ب ــدر چابهــار ب ــرای تبدیل‌‌کــردن بن ب

ــا  ــل ســرمایه‌گذاری گســترده چیــن در خلیــج گــوادر و همــکاری ب ــوس آرام در مقاب اقیان

ــران فراموش‌ناشــدنی اســت. ــگاه ای ــه جای پاکســتان نشــان می‌دهــد ک

1-4-1- کریدور شمال-جنوب و هند
پــس از آغــاز درگیــری اوکرایــن و قطــع ارتبــاط بــا بازارهــای اروپایــی، حجــم صــادرات روســیه بــه 

هنــد و ایــران افزایــش یافــت. بــا ایــن وجــود، مســکو بــه دنبــال تقویــت روابــط تجــاری خــود بــه 

ــی  ــدور حمــل و نقــل بین‌الملل ــن راســتا، کری وســیله‌‌ی کشــتی‌، راه‌آهــن‌ و جــاده اســت کــه در ای

ــرا ســن‌‌پترزبورگ و بمبئــی را از  ــه ایــن مهــم ضــروری اســت؛ زی ــرای دســتیابی ب شــمال-جنوب ب

مســیر ایــران بــه هــم متصــل می‌کنــد. اهمیــت ایــن پــروژه پــس از جنــگ اوکرایــن افزایــش یافــت، 

امــا چشــم انــداز آن بــه همــکاری ســایر کشــورها ماننــد ایــران و هنــد بســتگی دارد. در ایــن میــان، 

ایــران پــل زمینــی مســتحکمی اســت کــه قفقــاز، غــرب آســیا، آســیای مرکــزی و آســیای جنوبــی 

ــرای  ــع جــدی ب ــی تحریم‌هــای اقتصــادی و مداخــات خارجــی مان ــد ول ــه هــم متصــل می‌کن را ب

ــت ژئوپلیتیکــی شده‌‌اســت]15،14[. ــن ظرفی اســتفاده از ای

بــه دلیــل وخامــت روابــط مســکو و واشــنگتن، مســیر ســنتی کشــتیرانی روســیه تــا هنــد، از 

ــه شــدت آســیب‌پذیر شده‌‌اســت. از ایــن رو مســکو درصــدد کاهــش  ســن‌‌پترزبورگ تــا بمبئــی، ب

وابســتگی خــود بــه تجــارت دریایــی برآمــده و موفــق شــد در مــاه ســپتامبر ســال ۲۰۰۰ میــادی بــا 

دولت‌هــای هنــد و ایــران قــراردادی مبنــی بــر ایجــاد کریــدور حمــل و نقــل بیــن المللــی شــمال-

جنــوب امضــا کنــد. در ســال‌های بعــد کشــورهای قزاقســتان، بــاروس، عمــان، تاجیکســتان، 

جمهــوری آذربایجــان، ارمنســتان و ســوریه بــه ایــن توافقنامــه پیوســتند؛ البتــه همــه‌‌ی کشــورها 

از اهمیــت و جایــگاه برابــری در ایــن پــروژه برخــوردار نبــوده و مطابــق انتظــار، کشــورهای روســیه، 

ــد]17،16[. ــروژه را تشــکیل می‌دهن ــن پ ــد ســتون فقــرات ای ــران و هن ای

کریــدور حمــل و نقــل بین‌المللــی شــمال-جنوب، نویــد ایجــاد یــک شــبکه‌‌ی حمــل و نقــل 

ــن مســیر برنامه‌ریزی‌‌شــده،  ــادر اســت. ای ــی و بن ــی را می‌دهــد کــه شــامل اتصــالات ریل چندوجه
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کالاهــا را از ســن‌‌پترزبورگ و مســکو بــه ولگوگــراد و ســپس بــه شــهر بنــدری آســتراخان در جنــوب 

ــود.  ــیم می‌ش ــزر تقس ــس خ ــرب و تران ــرق، غ ــور ش ــه مح ــه س ــدور ب ــن کری ــد. ای ــل می‌کن منتق

شــاخه‌‌ی غربــی شــامل راه‌‌آهنــی اســت کــه از باکــو بــه ایــران می‌آیــد. شــاخه‌‌ی شــرقی نیــز آســیای 

میانــه را بــه ایــران متصــل می‌کنــد و ترانــس خــزر مســیر ارتبــاط دریایــی روســیه و ایــران را فراهــم 

می‌کنــد. در نهایــت هــر قطــار بــه مقصــد نهایــی خــود در بندرعبــاس و چابهــار خواهــد رســید تــا 

بــه بمبئــی منتقــل شــود]18،19[.

طــول کریــدور در مجمــوع، حــدود 7200 کیلومتــر و بســیار کمتــر از مســیر دریایــی 16 هــزار 

کیلومتــری مدیترانــه اســت. ایــن کریــدور می‌توانــد هزینه‌هــای حمــل و نقــل را یک‌ســوم و زمــان 

حمــل را دو پنجــم کاهــش دهــد. در نهایــت ایــن مســیر موجــب تســهیل تجــارت میــان ســه کشــور 

ایــران، روســیه و هنــد شــده و بهتریــن مســیر بــرای مبــادلات انــرژی دریــای خــزر )نفــت، گاز، انــرژی 

خورشــیدی، بــرق آبــی و بــادی( و در راســتای منافــع هــر ســه کشــور یــاد شــده قــرار گیــرد ]20[.

ــه نوعــی از  ــود و ب ــال ب ــادی غیرفع ــد زی ــا ح ــه ت ــدت دو ده ــه م ــدور ب ــن کری ــده‌‌ی ای ای

ــوان  ــه عن ــروژه را ب ــرب، پ ــر غ ــای اخی ــا تحریم‌ه ــده‌‌بود، ام ــارج ش ــورها خ ــت‌ کش اولوی

راه نجــات اقتصــادی بــرای روســیه معرفــی کــرد. مســکو، دهلــی نــو و تهــران در ۱۰۲ 

ــود  ــد نم ــدور ســرمایه‌‌گذاری خواهن ــن کری ــروژه‌‌ی زیرســاختی ســنگین در چارچــوب ای پ

کــه در مجمــوع ۳۸ میلیــارد دلار ارزش دارد. طــرح 1 میلیــارد دلاری مســکو بــرای تبدیــل 

ــه‌‌ی ایــن طرح‌‌هــا اســت.  ــل کشــتیرانی از جمل ــدور تجــاری قاب ــه کری ــگا ب ــال دون-ول کان

ایــن کریــدور بازارهــای دریــای خــزر را بــه دریــای ســیاه پیونــد داده و زنجیره‌هــای ارزش 

جدیــدی در امتــداد کریــدور حمل‌ونقــل شــمال-جنوب پدیــدار خواهــد کــرد. ایــن فرآینــد 

ــر،  ــود کــه پیــش از تنش‌هــای اخی ــور کالا از جمهــوری آذربایجــان خواهــد ب مســتلزم عب

تعــدادی پــروژه در همیــن راســتا توســط تهــران و باکــو تعریــف شــده بــود. بــه احتمــال 

زیــاد بنــدر باکــو در آینــده‌‌ی نزدیــک بــا ظرفیــت کامــل بهره‌‌بــرداری خواهــد شــد کــه 

ــیه و  ــارت روس ــرای تج ــری ب ــی مطمئن‌ت ــه خروج ــت را ب ــن آستارا-رش ــد راه آه می‌توان

ــد]23،22،21[. ــل کن ــران تبدی ای

یکــی دیگــر از مــوارد زیرســاختی ناتمــام، راه‌آهــن اتصــال زاهــدان و چابهــار اســت. ایــن 

خــط بــرای ادغــام جاده‌هــای زمینــی و دریایــی بســیار مهــم اســت، امــا هزینــه‌‌ی آن 1.6 

ــی  ــک چندان ــون کم ــو تاکن ــی ن ــد دهل ــران مانن ــرکای ای ــده‌‌ و ش ــرآورد ش ــارد دلار ب میلی

ــن اســت]25،24[. ــگ اوکرای ــای جن ــن هزینه‌ه ــر تأمی ــز درگی نداشــته‌ و روســیه نی

ــرای ایجــاد تنــوع  ــد راهــی ب ــد هن ــا کشــورهای بی‌طــرف مانن ــران ب همــکاری روســیه و ای

تجــاری لازم بــرای کاهــش تأثیــر تحریم‌هاســت. البتــه دهلــی نیــز از ایــن شــرایط اســتفاده 

کــرده و حجــم تجــارت خــود را افزایــش داده‌‌اســت، بــه طوری کــه در ســال ۲۰۲۲ میلادی، 
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شــاهد افزایــش چشــم‌‌گیر چهــار برابــری در مبــادلات خــود بــا روســیه بــود. دولــت هنــد 

ــه رســاندن  ــوان ب ــه‌‌ی آنهــا می‌‌ت ــرای افزایــش تجارتــش دارد، ازجمل انگیزه‌هــای خاصــی ب

ارزش کل تجــارت کشــور از ۶۴۰ میلیــارد دلار بــه ۲ تریلیــون دلار تــا ســال ۲۰۳۰ میــادی 

اشــاره کــرد کــه کریــدور حمــل و نقــل شــمال-جنوب راهــی مطمئــن بــرای دســتیابی بــه 

ایــن هــدف اســت. بــرای ایــن منظــور، دهلــی نــو از ســال ۲۰۱۸ میــادی عملیــات بنــدر 

ــه  ــارس و ورود ب ــج ف ــه خلی ــه دسترســی تجــاری ب ــت ک ــده گرف ــران را برعه ــار در ای چابه

بازارهــای آســیای مرکــزی بــه وســیله‌‌ی پروژه‌هــای زیرســاختی را فراهــم می‌کنــد. عــاوه 

ــدور  ــردن کری ــردی احاطه‌‌ک ــا هــدف راهب ــار، ب ــروژه‌‌ی چابه ــدازی پ ــد از راه‌‌ان ــن، هن ــر ای ب

ــد]25-14[. اقتصــادی چیــن و پاکســتان اســتقبال می‌‌نمای

ارتقــای  بــا هــدف  پــروژه‌‌ی مهمــی  بین‌المللــی شــمال-جنوب،  کریــدور حمل‌ونقــل 

ــاوت  ــورها متف ــی کش ــای سیاس ــه اولویت‌ه ــران اســت. البت ــد و ای ــیه، هن ــگاه روس جای

ــه‌ای را  ــات منطق ــد برخــی اختلاف ــع آن می‌‌توان ــدور و مناف ــن کری ــت ای ــی اهمی اســت ول

برطــرف کنــد ]25-14[. 
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اقتصاد دریا هند
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2-1- مقدمه

اقتصــاد آبــی پــس از ســومین کنفرانــس ســران زمیــن در ســال 2012 میــادی اهمیــت بیشــتری 

پیــدا کــرد. ایــن کنفرانــس بــا هــدف گســترش مفهــوم اقتصــاد ســبز بــرای دربرگرفتــن اقتصــاد آبــی 

تشــکیل شــد. پــس از معرفــی اصــل »حفاظــت و اســتفاده‌‌ی پایــدار از اقیانوس‌هــا، دریاهــا و 

منابــع دریایــی بــرای توســعه‌‌ی پایــدار« به‌عنــوان یــک اصــل راهنمــا بــا هــدف اداره‌‌ی جهانــی 

ــن  ــد. چندی ــدار ش ــی پدی ــوم اقتصــاد آب ــد، مفه ــل متح ــازمان مل ــدار توســط س ــعه‌‌ی پای و توس

کشــور عضــو، تعاریــف خــود را از اقتصــاد آبــی تغییــر دادنــد. طبــق برآوردهــای ســازمان همــکاری 

اقتصــادی و توســعه1، پیــش از همه‌‌گیــری ویــروس کرونــا در جهــان، انتظــار می‌رفــت کــه اقتصــاد 

ــه ارزش  ــت ک ــح اس ــه توضی ــد. لازم ب ــد کن ــان رش ــاد جه ــه‌‌ی اقتص ــر بقی ــی دو براب ــا نرخ ــا ب دری

افــزوده‌‌ی اقتصــاد آبــی شــامل تولیــد و خدمــات ســاحلی، تجــارت دریایــی، آبزی‌‌پــروری و شــیلات، 

کشــتیرانی، انــرژی دریایــی و ســاحلی، مــواد معدنــی در اعمــاق دریــا و فناوری‌هــای مرتبــط بــا دریــا 

می‌‌باشــد. ابتــکارات مختلــف ملــی و جهانــی در سرتاســر جهــان بــرای رشــد اقتصــاد دریــا در حــال 

انجــام اســت. 

اقتصــاد آبــی همــواره اســتفاده‌‌ی پایــدار از منابــع اقیانوســی را بــرای توســعه‌‌ی اقتصــادی و حفــظ 

ــعه‌‌ی  ــترده‌تر توس ــه‌‌ی گس ــی از چرخ ــه عنصــری حیات ــد و ب ــج می‌کن ــی تروی ــتم اقیانوس اکوسیس

ــدار از ظرفیــت  ــرداری پای ــه بهره‌ب ــل ب ــل شده‌‌اســت. در عصــر حاضــر، تمای ــر تبدی ــدار و فراگی پای

ــای تکنولوژیکــی،  ــان اســت. نوآوری‌ه ــی نمای ــی و جهان ــی و اقیانوســی در ســطح مل ــع دریای مناب

ــف  ــه موجــب تســهیل پیشــرفت در بخش‌هــای مختل ســرمایه‌گذاری‌‌ها و همکاری‌‌هــای چندجانب

ــع  ــد واق ــوس هن ــزی در اقیان ــت مرک ــک موقعی ــه در ی ــد ک ــور هن ــا شده‌‌اســت. کش ــاد دری اقتص

شــده و دارای یــک منطقــه‌‌ی اقتصــادی انحصــاری گســترده اســت، از ظرفیــت قابل‌توجهــی بــرای 

بهره‌بــرداری از منابــع دریایــی برخــوردار بــوده و اقتصــاد دریــا می‌توانــد بــه عنــوان الگــوی توســعه‌‌ی 

ایــن کشــور در آینــده ظاهــر شــود. دهلــی نــو ابتــکارات زیــادی را بــرای ترویــج فعالیت‌هــای 

اقتصــادی دریــا و توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های مــدرن بــا هــدف اتصــال بیشــتر مســیر‌‌های دریانــوردی، 

1 Organisation for Economic Co-operation and Development (OECD)	
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گســترش همکاری‌‌هــای بین‌المللــی و تســهیل تجــارت خارجــی انجــام داده‌‌اســت. عــاوه بــر ایــن، 

ایــن کشــور بــه دنبــال همکاری‌هــای چندجانبــه‌‌ی گســترده‌تر در زمینه‌هــای تامیــن مالــی، انتقــال 

ــش اســت]27،26[. ــاوری، ظرفیت‌ســازی و اشــتراک دان فن

در چشــم انــداز دولــت هنــد تــا ســال 2030 میــادی کــه در فوریــه 2019 رونمایــی شــد، از اقتصــاد 

ــه  ــا ب ــرده شده‌‌اســت. اقتصــاد دری ــی رشــد اقتصــادی نامب ــد اصل ــوان یکــی از ده بعُ ــه عن ــا ب دری

عنــوان بعُــد ششــم ایــن چشــم‌انداز ذکــر شــده کــه بــر ضــرورت یــک سیاســت منســجم در تحقــق 

برنامه‌‌هــای چشــم‌انداز تاکیــد می‌کنــد. نخســت وزیــر هنــد در ســخنرانی هفتــاد و چهارمیــن 

ســالگرد اســتقلال ایــن کشــور در ســال 2020 میــادی تأکیــد کــرد کــه در شــرایط جدیــد جهــان، 

ــه کشــورهای دارای مــرز مشــترک اطــاق نمی‌‌شــود، بلکــه کشــورهای  ــا ب ــارت »همســایه« تنه عب

دارای روابــط حســنه، بــه نوعــی همســایه‌‌ی یکدیگــر محســوب می‌‌شــوند. همچنیــن برقــراری 

ــرای ســرزمین‌‌های جزیــره‌ای کشــور و بهره‌‌منــدی آنهــا از خدمــات همتــراز  ــد پرســرعت ب پهنای‌‌بان

ــا  ــر دری ــوری زی ــق کابل‌‌کشــی فیبر‌‌هــای ن ــت اســت کــه از طری ــی جــزو اهــداف دول ســرزمین اصل

محقــق خواهــد شــد. در ایــن زمینــه، هنــد بایــد یــک محــور مهــم اقتصــادی و اســتراتژیک نوظهــور 

را بشناســد کــه از ســاحل شــرقی آفریقــا تــا اقیانــوس آرام غربــی گســترش یافتــه و می‌تــوان 

ــای یــک سیاســت قــوی در  ــد مبن ــن محــور بای ــد. ای آن را محــور سیشل-سنگاپور-ســاموآ1 نامی

حــوزه‌‌ی اقتصــاد دریایــی بــرای هنــد باشــد. هنــد موقعیــت دریایــی منحصــر بــه فــردی دارد و هــر 

ســاله حــدود 1400 میلیــون تــن بــار را جابجــا می‌کنــد. منطقــه‌‌‌‌ی انحصــاری و اقتصــادی هنــد بــا 

بیــش از دو میلیــون کیلومتــر مربــع، از منابــع زنــده و غیر‌‌زنــده سرشــار بــوده و دارای منابــع قابــل 

اســتحصال زیــادی همچــون نفــت خــام و گاز طبیعــی اســت. اقتصــاد ســاحلی، قابلیــت پشــتیبانی 

ــی،  ــترده‌‌ی دریای ــع گس ــن مناف ــا ای ــاحلی را دارد. ب ــهرهای س ــت ش ــایر جمعی ــران و س از ماهیگی

ــا رشــد اقتصــادی ایــن کشــور دارد]29،28،10[. اقتصــاد دریــا در هنــد رابطــه‌‌ی تنگاتنگــی ب

ــال  ــد اســت. در ح ــت فرهنگــی هن ــی از اقتصــاد، معیشــت و هوی ــد بخشــی حیات ــوس هن اقیان

حاضــر شــیلات، نفــت و گاز فراســاحلی، گردشــگری و بــه طــور کلــی صنایــع دریایــی کمــک شــایانی 

ــه  ــع اقیانوســی، مرزهــای ژئوپلیتیکــی را ب ــد. مناب ــد می‌کنن ــوس هن ــه اقتصــاد کشــورهای اقیان ب

رســمیت نشــناخته و بســیاری از چرخه‌‌هــای زیســتی آن فرامــرزی بــوده کــه منجــر بــه بهره‌بــرداری 

رقابتــی می‌‌شــود. در ایــن راســتا، پیشــنهاد می‌شــود کــه رشــد مســتمر، هماهنــگ و فعــال 

ــر پایه‌‌گــذاری شــود]30[: ــر اســاس اصــول زی ــد ب ــوس هن ــی در اقیان اقتصادهــای آب

 اشتراک‌گذاری مهارت‌ها، داده‌ها و دانش؛

 برنامه‌ریزی یکپارچه در مقیاس منطقه‌ای میان کشورها؛

 اتخاذ سیاست‌های خاص دریایی؛

 همکاری بین دولت و صنعت با تکیه بر دو بخش مهارت و سرمایه؛

 حکمرانی قوی برای صنایع و دولت‌.

1 SSS	
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ایــن اصــول، کشــورهای حــوزه‌‌ی اقیانــوس هنــد را قــادر می‌ســازد تــا زیربنــای رشــد پایــدار اقتصــاد 

دریایــی خــود را بنــا نهنــد]30[. 

در ســال‌های اخیــر، مجموعــه‌ای از ابتــکارات بــرای توســعه‌‌ی پایــدار در حــوزه دریایــی ارائــه 

ــرای تقویــت رشــد منافــع دریایــی هنــد و اقتصــاد  شده‌‌اســت. ایــن ابتــکارات، شــتاب‌‌دهنده‌‌ای ب

آبــی هســتند. رشــد اشــتغال و ارزش افــزوده‌‌ی ناخالــص بــه طــور هماهنــگ بــا اهــداف توســعه‌‌ی 

پایــدار ســازمان ملــل و در عیــن حــال حفاظــت از محیط‌‌زیســت جــزو اهــداف مهــم هنــد بــوده 

کــه بــرای تحقــق آن‌‌، بایــد اســتفاده‌‌ی کارآمــد و پایــدار از منابــع اقیانوســی و تقویــت قابلیت‌هــا، 

ظرفیت‌هــا و مهارت‌هــای مرتبــط بــا آن را در دســتورکار قــرار دهــد. بــرای توســعه‌‌ی اقتصــاد آبــی 

هنــد بایــد یــک دســتورکار روشــن مبتنــی بــر چارچــوب سیاســتی شــفاف تدویــن شــود. هــدف ایــن 

چارچــوب سیاســتی، افزایــش تولیــد ناخالــص داخلــی کشــور از طریــق افزایــش رشــد اقتصــادی 

پایــدار و فراگیــر در ایــن حــوزه و در عیــن حــال همســوکردن برنامــه‌‌ی توســعه‌‌ی هنــد بــا اهــداف 

ــود]10[. امنیــت ملــی و تعهــدات بین‌المللــی خواهــد ب

ــل  ــرد و قاب ــه ف ــای منحصــر ب ــد فعالیت‌‌ه ــی هن ــوزه‌‌ی اقتصــاد دریای ــن، در ح ــوم زمی وزارت عل

ــک رویکــرد  ــه ی ــاز ب ــوز هــم نی ــا هن ــی را در چارچــوب اساســنامه‌‌‌‌اش انجــام داده‌‌اســت؛ ام توجه

جامــع و مشــترک بیــن بخش‌‌هــای مختلــف حاکمیــت بــرای حــل مســائل تحولــی حــس می‌‌شــود. 

بــه همیــن دلیــل، شــورای مشــورتی اقتصــادی نخســت‌‌وزیر1، رایزنی‌هــای بیــن‌ وزارتــی و ذینفعــان 

را بــا هــدف تدویــن پیش‌نویــس چارچــوب سیاســتی اقتصــاد آبــی هنــد آغــاز کرده‌‌اســت]30،10[.

ــال 2018  ــه س ــاه م ــه، در م ــان مربوط ــه‌‌ی ذینفع ــا هم ــی ب ــه‌‌ی عموم ــک جلس ــن گام، ی در اولی

میــادی برگــزار شــد. بــرای رســیدن بــه یــک درک مشــترک در مــورد ماهیــت و دامنــه‌‌ی اقتصــاد 

آبــی، ایده‌هــای کلــی پیرامــون ایــن موضــوع مــورد بحــث قــرار گرفــت. ســپس، اولیــن جلســه‌‌ی 

کمیتــه‌‌ی راهبــری در آگوســت 2018 بــا حضــور دبیــران وزارتخانه‌هــای مربوطــه و کارشناســان 

ــط  ــات ارشــد وزارتخانه‌هــای ذیرب ــا حضــور مقام ــی ب ــه، کارگروه‌های ــا تشــکیل شــد. در ادام آن‌‌ه

و کارشناســان خارجــی منتخــب از نهادهــای مشــارکت‌‌کننده تشــکیل شــده و هفــت حــوزه‌‌ی 

ــد. ــت‌‌دار شناســایی گردی اولوی

اعضــای کمیتــه‌‌‌‌ی راهبــری، اقتصــاد آبــی هنــد را بــه عنــوان یــک مفهــوم نوظهــور توصیــف کردنــد 

کــه کل اکوسیســتم منابــع اقیانوســی از جملــه زیرسیســتم‌های اقتصــاد دریــا را ذیــل صلاحیــت 

قانونــی هنــد بــه رســمیت می‌‌شناســند. صلاحیــت قانونــی هنــد دارای پیونــد اقتصــادی، توســعه‌‌ی 

ــی در ســال 2015  ــل، یعن ــوم زمیــن ســه ســال قب ــه وزارت عل ــی اســت. البت ــدار و امنیــت مل پای

ــز  ــی هرگ ــود ول ــرده ب ــدام ک ــد اق ــی هن ــس سیاســت اقتصــاد آب ــگارش پیش‌‌نوی ــرای ن ــادی ب می

نهایــی نشــد. در طــول بحث‌هــای کارشناســی بیــن اعضــای کمیتــه‌‌ی راهبــری، دو جنبــه پیرامــون 

اقتصــاد دریــا نمایــان شــد. اول اینکــه هــر گونــه مفهوم‌ســازی از اقتصــاد دریــا بایــد چنــد بعُــدی 

ــی  ــا« هیــچ عبارتــی مــورد توافــق جهان ــرای واژه‌‌ی »اقتصــاد دری و بین‌‌بخشــی باشــد. دوم اینکــه ب

Economic Advisory Council to the Prime Minister (EAC-PM( 1: شورای مشورتی اقتصادی نخست‌‌وزیر یک نهاد مستقل است که برای 

ارائه‌‌ی مشاوره در مورد مسائل اقتصادی به دولت هند، به ویژه به نخست وزیر تشکیل شده‌‌است.	
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نیســت. بنابرایــن، هــر کشــور بایــد پارامترهــای خــود را بــا توجــه بــه شــرایط خــود تعریــف کنــد. 

در هنــد، سیاســت اقتصــاد دریــا بایــد جنبه‌هــای بســیاری همچــون حاکمیــت خــارج از ســاحل را 

در بــر گیــرد. ایــن مــورد بایــد شــامل منابــع بــا ارزش اقتصــادی در دریــا، بســتر و زیــر بســتر دریــا 

شــود، همچنیــن بایــد زیرســاخت‌های خشــکی ماننــد بنــادر، مســیرهای دریایــی مرتبــط بــا تجــارت 

ــامل  ــر( را ش ــیلی و تجدیدپذی ــر فس ــی ب ــاحلی )مبتن ــرژی فراس ــع ان ــی و مناب ــی و بین‌الملل داخل

شــود. حاکمیــت خــارج از ســاحل بایــد فناوری‌هــای دریایــی جدیــد و آخریــن پیشــرفت‌های علــم 

را در نظــر گرفتــه و بــه تولیــد کالاهــا و خدمــات مربــوط بــه شــیلات، تولیــدات دریایــی، کشــتیرانی 

و گردشــگری کــه بــا دریــا و اقیانوس‌هــا مرتبــط اســت، توجــه داشــته باشــد.

حکمرانــی اقیانوس‌هــا، امنیــت دریایــی و نگرانــی‌ پایبنــدی بــه معاهــدات و تعهــدات بین‌المللــی 

جــزو ســایر جنبه‌هــای مهمــی اســت کــه بایــد در ایــن سیاســت گنجانــده شــوند. بــا درنظرگرفتــن 

تمــام ایــن جنبه‌هــا، می‌تــوان اقتصــاد دریــا هنــد را زیرمجموعــه‌ای از اقتصــاد ملــی ایــن کشــور 

ــق  ــود در مناط ــاخت‌های اقتصــادی موج ــی و زیرس ــع اقیانوس ــامل کل مناب ــه ش ــرد ک ــف ک تعری

ــه بهبــود وضعیــت اقتصــادی هنــد کمــک می‌کنــد. همچنیــن  دریایــی و ســاحلی هنــد اســت و ب

اقتصــاد دریــا دارای پیوندهــای روشــن بــا رشــد اقتصــادی، پایــداری محیط‌‌زیســت و امنیــت ملــی 

اســت]32،10[.

2-2- حوزه‌های اولویت‌دار اقتصاد دریا در هند
بر اساس پنج حوزه‌‌ی اولویت‌دار شناسایی‌‌شده در زمینه‌‌ی اقتصاد دریا هند عبارتند از]10[:

1(حمل و نقل دریایی و بنادر؛

2(کشتی‌سازی و صنایع فراساحل؛

3(شیلات، آبزی‌‌پروری و فرآوری آبزیان؛

4(گردشگری ساحلی و دریایی؛

5(سایر فعالیت‌های دریایی )انرژی‌های تجدیدپذیر، زیست فناوری دریایی و...(.

ــر  ــکات مرجــع زی ــه ن ــه‌‌ی گزارشــات خــود ب ــالا، در تهی ــج بخــش ب کارگروه‌هــای متخصــص در پن

توجــه داشــته‌‌اند]10[:

 مروری بر هر بخش و موضوعات آن؛

 سیاست‌ها و مقررات موجود در هر بخش؛

 سناریوی جهانی برای هر بخش؛

 پیشنهاداتی برای استراتژی‌های کوتاه‌‌مدت و میان‌‌مدت؛

 ارزیابی چالش‌ها در هر بخش؛

 نقش دولت و بخش خصوصی؛

 توصیه‌های خط‌‌مشی.

ورودی‌هــای ارزشــمندی از کارشناســان فــردی، وزارتخانه‌هــای مختلــف و کارشناســان خارجــی از 
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نهادهایــی ماننــد بنیــاد ملــی دریانــوردی1، موسســه‌‌ی انــرژی و منابــع2، فدراســیون اتاق‌هــای 

بازرگانــی و صنعــت هنــد3 و اتحادیــه کشــورهای حاشــیه اقیانــوس هنــد4  در حوزه‌هــای موردنظــر 

ــت. ــذ شده‌‌اس اخ

ســهم اقتصــاد دریــا در کشــور هنــد در یــک بــرآورد محافظه‌کارانــه حــدود 4 درصــد از تولیــد 
ناخالــص داخلــی بــرآورد شده‌‌اســت. ایــن آمــار بــا روش‌‌شناســی بهتــر، احتمــالا بیشــتر از ایــن 
مقــدار خواهــد شــد. بــرای جمــع‌آوری داده‌هــا و بــرآورد اقتصــاد دریایــی در هنــد، بایــد مکانیــزم 

جدیــدی ابــداع شــود. اولیــن گام، تشــکیل یــک گــروه تخصصــی بــرای شناســایی بخش‌هــا، 

ــه،  ــن زمین ــد. در ای ــرار دارن ــا ق ــاد دری ــوزه‌‌ی اقتص ــه در ح ــی اســت ک ــا و فعالیت‌های زیربخش‌ه

هنــد بایــد از بهتریــن شــیوه‌های جهانــی الگو‌‌گیــری کنــد. در ایــن راســتا، بــرای توســعه‌‌ی ابزارهــا 

ــه ایجــاد  ــاز ب ــا، نی ــری و مدیریــت اقتصــاد دری ــه اندازه‌گی ــوط ب و روش‌هــای علمــی مناســب مرب

ــی حــس می‌‌شــود. ــه خوب ــا کشــورها و موسســات پیشــرو ب ــال ب همکاری‌هــای علمــی فع

ــر  ــد، توصیه‌هــای زی ــی هن ــه‌‌ی اقتصــاد دریای ــل اعتمــاد در زمین ــد داده‌هــای قاب ــه منظــور تولی ب

ارائــه شده‌‌اســت:

1( توســعه‌‌ی سیســتم طبقه‌بنــدی ملــی صنعتــی 2008 بــرای گنجانــدن فعالیت‌هــای مختلــف 

ــا؛ ــه اقتصــاد دری ــوط ب مرب

2( تعامل با تمام وزارتخانه‌های مربوطه برای جمع‌آوری داده‌ها؛

3( ایجــاد یــا توســعه‌‌ی یــک آژانــس رســمی بــرای ایمن‌ســازی داده‌هــای مربوطــه در ســطح 

صنعــت بــه صــورت تفکیک‌‌شــده؛

4( مداخلــه در رونــد شــکل‌گیری طبقه‌بنــدی اســتاندارد بین‌المللــی صنعتــی ســازمان ملــل 

متحــد بــرای کلیــه‌‌ی فعالیت‌هــای اقتصــادی5.

در برآوردهــای اقتصــاد دریــا، موضوعــات اصلــی درآمــد ملــی و تولیــد ناخالــص داخلــی اســت ولــی 

ــرآورد آســیب‌‌های احتمالــی بــه محیط‌‌زیســت و اکوسیســتم اقیانوســی ناشــی از بهره‌بــرداری از  ب

منابــع مختلــف اقیانوســی نیــز بایــد در نظــر گرفتــه‌‌ شــود. در بخــش بعــدی از گــزارش، بــه جزئیــات 

موجــود در اولویت‌‌هــای مطرح‌‌شــده در اقتصــاد دریــا هنــد پرداختــه می‌شــود.

2-2-1- بنادر و حمل و نقل دریایی )کشتیرانی(
ــد کــه توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های  ــد دارن ــادر و حمــل و نقــل دریایــی تاکی کارشناســان حــوزه‌‌ی بن

ــره‌‌وری بیشــتر  ــه به ــتیابی ب ــادر و دس ــور اتصــال بن ــه منظ ــی ب ــای داخل ــی و آبراه‌ه ــاده‌ای، ریل ج

ــن اســاس،  ــر ای ــم اســت. ب ــا بســیار مه ــان و هزینه‌ه ــی در زم در بخــش لجســتیک و صرفه‌جوی

ــد]10[: ــی برخوردارن ــت بالای ــر از اهمی ــای زی توصیه‌ه
1 NMF	

2 TERI	

3 FICCI	

4 IORA	

5 ISIC	
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1( استفاده از مفهوم اِسپوک‌‌هاب1 در صادرات؛

2( ایجــاد زیرســاخت‌های انبــار، تجمیــع حمــل و نقــل و یکپارچه‌ســازی محموله‌هــا بــرای مناطــق 

تحــت پوشــش کارآمد؛

3( اجــرای یــک شــبکه‌‌ی ملــی چندوجهــی مقــرون بــه صرفــه‌‌ و یکپارچــه در یــک شــبکه‌‌ی دیجیتالی 

بــرای کاهــش هزینه‌هــای لجســتیکی و حمــل و نقــل؛

ــد وجهــی و ایجــاد خدمــات ارزش افــزوده )بســته بنــدی،  4( توســعه‌‌ی پارک‌هــای لجســتیک چن

ــا  ــق ب ــادر مطاب ــود نســل ‌بن ــه بهب برچســب‌‌گذاری و...( در یــک مــکان واحــد )اشــاره‌‌ی مســتقیم ب

آنکتــاد2(؛

5( هماهنگــی و یکپارچه‌ســازی فرآینــد نظــارت بــر پروژه‌هــای زیربنایــی در دســت اجــرا، از 

جملــه پــروژه‌‌ی عظیــم ســاگارمالا، کریدورهــای صنعتــی، مناطــق اقتصــادی ســاحلی، کریدورهــای 

ــف را تضمیــن کــرده و  ــودن پروژه‌هــای مختل ــن امــر مکمل‌‌ب ــار، بهاراتمــالا و... . ای اختصاصــی ب

ــد. ــی را توســعه می‌‌ده ــی دریای ــت زیرســاخت مل ظرفی

ــه همــراه  ــل، ب ــز حمــل و نق ــرای مراک ــک اکوسیســتم کامــل ب ــر توســعه‌‌ی ی ــز ب ــن تمرک همچنی

ارائــه‌‌ی خدمــات بــا قیمــت رقابتــی، تســهیلات ذخیره‌ســازی و استانداردســازی رویه‌هــای ناشــی از 

مقــررات گمرکــی بــه شــدت توصیــه می‌‌شــود. موضــوع مالیــات نیــز نیــاز بــه هماهنگــی و بهبــود 

دارد.

بــرای حصــول اطمینــان از توســعه‌‌ی پایــدار در مناطــق ســاحلی، بنــادر و ترافیــک کشــتیرانی آن‌‌هــا 

بایــد کامــاً مطابــق بــا مقــررات زیســت‌‌محیطی باشــد. اســتفاده از انرژی‌هــای تجدیدپذیــر، 

حفاظــت از آب، مدیریــت مــدرن زباله‌‌هــا و بهــره‌وری انــرژی، بایــد اجــزای حیاتــی مــدل توســعه‌‌ی 

پایــدار را تشــکیل دهنــد. در ایــن راســتا، سیاســت بــدون ضایعــات و اقتصــاد چرخشــی توصیــه 

شده‌‌اســت]33،10[.

ــا منافــع متضــاد اســت.  بخــش بســیار پیچیــده و اســتراتژیک دریایــی، دارای ذینفعــان متعــدد ب

بنابرایــن، ضــرورت یــک سیاســت ملــی دریایــی بــرای ادغــام و هماهنگــی در درون و بیــن ذینفعــان 

ــع، اقتصــاد،  ــرای مدیریــت بهتــر مناطــق دریایــی، مناب مختلــف در دولت‌هــای مرکــزی و ایالتــی ب

بوم‌‌شناســی و امنیــت دریایــی بــه خوبــی حــس می‌‌شــود. در حــال حاضــر هیــچ مرجــع ملــی 

ــه  ــگ و یکپارچ ــا را هماهن ــا و دولت‌ه ــی وزارتخانه‌ه ــای دریای ــکارات و برنامه‌ه ــه ابت ــری ک فراگی

کــرده و بــا همــه‌‌ی ذینفعــان، برنامــه و هــدف مشــترک ایجــاد کنــد، وجــود نــدارد. بنابرایــن، 

نهادینه‌‌کــردن امــور دریایــی بــه شــیوه‌ای ســازمان‌‌یافته کــه ظرفیــت اقتصــاد دریــا را بــه حداکثــر 

برســاند، اهمیــت می‌‌یابــد. چنیــن ســازمانی بایــد در ســطح عالــی دولــت بــوده و ذینفعــان مختلــف 

ــرای بحــث و تــوازن منافــع متضــاد، جلوگیــری از تکــرار تلاش‌هــا و  را روی یــک پلتفــرم واحــد ب

ــد جــذب نمایــد]33،10[. ــرای پیشــرفت دریایــی هن ــع دریایــی ب بهینه‌ســازی اســتفاده از مناب

Spoke-Hub  1: شکلی از بهینه‌سازی توپولوژی حمل‌ و نقل که در آن برنامه‌ریزان ترافیک جهت اتصال نقاط دورافتاده به یک هاب مرکزی، مسیرها را 

به‌عنوان مجموعه‌ای از اِسپوک‌‌ها سازمان‌دهی می‌کنند.	

2 مطابق با آمار کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل	
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2-2-1-1 معرفی بنادر هند
طبیعتــاً پیش‌نیــاز شناســایی نــکات مهــم در ایــن بخــش، شــناخت بنــادر هنــد اســت. بنــادر هــر 

کشــوری نشــان‌‌دهنده‌‌ی میــزان واردات و صــادرات آن کشــور بــوده و بــه طــور معمــول کشــورهایی 

ــت  ــت و کیفی ــه لحــاظ کمی ــری ب ــدری بهت ــات بن ــادر و امکان ــه تجارت‌‌شــان بیشــتر اســت، از بن ک

برخــوردار خواهنــد بــود.

هنــد یکــی از کشــورهایی اســت کــه بنــادر زیــاد و معتبــری داشــته و واردات و صــادرات، همــواره در 

آن رونــق دارد. برخــی از بنــادر تجــاری ایــن کشــور، دارای ویژگی‌هــا و مشــخصات خاصــی هســتند. 

کلیــه‌‌ی بنــادر اصلــی هنــد بــه هــم متصــل بــوده و هــر یــک از آنهــا بــا ویژگی‌هــای خــاص مربــوط 

ــن و  ــه برخــی از مهم‌تری ــن بخــش ب ــوع خاصــی از تجــارت می‌‌باشــند. در ای ــه خــود، مناســب ن ب

اصلی‌تریــن بنــادر تجــاری کشــور هنــد اشــاره می‌گــردد]33[.

 بندر پور
ــر  ــوده کــه حــدود ۲۱۷ هــزار نفــر جمعیــت دارد و یــک مت ــد ب ــدر پــور یکــی از شــهرک‌‌‌های هن بن

ــای  ــواع کالاه ــادرات و واردات ان ــت ص ــدر قابلی ــن بن ــع شده‌‌اســت. ای ــا واق ــر از ســطح دری بالات

ــاری را دارا اســت.  تج

 بندر ماندوی
ــت گجــرات در  ــدر در ایال ــن بن ــدوی اســت. ای ــدر مان ــد، بن ــادر تجــاری کشــور هن یکــی دیگــر از بن

ــد. اهمیــت  ــدا می‌‌کن ــد راه پی ــوس هن ــای عــرب و اقیان ــه دری ــه و ب کشــور هندوســتان قــرار گرفت

ــالا اســت.  تجــاری ایــن بنــدر نســبت بــه ســایر بنــادر تجــاری هنــد بســیار ب

 بندر بمبئی )بندر جواهر لعل نهرو ـ اِن‌‌هاوا‌‌شِوا جِی‌‌اِن‌‌پی‌‌تی(
جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی معــروف بــه انِ‌‌هاوا‌‌شِــوا، بزرگتریــن بنــدر کانتینــری در هنــد و یکــی از مهمتریــن 

بندرهــا در ســواحل غربــی شــبه قــاره‌‌ی هنــد محســوب می‌‌شــود. ایــن نــام از دو روســتای ســابق 

در منطقــه گرفتــه شــده کــه در ســواحل رود ثانــه1، جایــی کــه جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی در حــال حاضــر قــرار 

دارد، رشــد کرده‌‌انــد. ایــن بنــدر کــه در ســال 1989 میــادی افتتــاح شــده، جابه‌‌جایــی حــدود 55 

درصــد از کل کالای کانتینــری هنــد را بــه خــود اختصــاص داده‌‌اســت. شــهر مومبــای و یــا همــان 

بمبئــی یکــی از بزرگتریــن بنــادر هنــد در ســاحل غربــی بــه شــمار مــی‌رود. ایــن شــهر درواقــع یکــی 

ــه  ــد ب ــی در کشــور هن ــی و صنعت ــی، مال ــادلات بازرگان ــداری، مب ــاری بانک ــز تج ــن مراک از مهم‌تری

شــمار مــی‌‌رود. 

بعــد از اســتقلال کشــور هنــد، تمرکــز امــور تجــاری و اقتصــادی در شــهر بمبئــی ادامــه پیــدا کــرده و 

از آن بــه عنــوان یکــی از شــاهراه‌های ارتباطــی هنــد بــا جهــان عــرب و ایــران نــام می‌‌برنــد. اهمیــت 

1 Thane	
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راهبــردی ایــن شــهر، آن را بــه یکــی از مهم‌تریــن بنــادر تجــاری جهــان تبدیــل کرده‌‌اســت. ســالانه 

بــه طــور مــداوم در حــدود 4 میلیــون کانتینــر در ایــن بنــدر تخلیــه و بارگیــری شــده و ایــن رقــم تــا 

پایــان ســال 2022 بــه مــرز 10 میلیــون رسیده‌‌اســت. 

عمــده‌‌ی صــادرات جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی شــامل منســوجات، ماشــین‌‌آلات، گوشــت، مــواد شــیمیایی، 

ــی اســت.  ــر آهن ــزات غی ــوم و فل ــی، پلاســتیک، روغن‌هــای خوراکــی، آلومینی محصــولات داروی

جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی در بیــن بنــادر کانتینــری برتــر جهــان در رتبــه‌‌ی بیســت و هشــتم قــرار دارد. همچنیــن 

پــروژه‌ای بــرای افــزودن جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی بــه کریــدور بــاری اختصاصــی غــرب در حــال انجــام اســت کــه 

ارتبــاط جــاده‌ای و ریلــی ایــن بنــدر را افزایــش می‌دهــد. ترمینــال کانتینــری بین‌المللــی انِ‌‌هاوا‌‌شِــوا1 

ــد2 اداره می‌شــود، اولیــن ترمینــال خصوصــی در هنــد بوده‌‌اســت. کــه توســط دی‌‌پی‌‌وُرل

 بندر اوخا 
ــت گجــرات و در  ــدر در غــرب ایال ــن بن ــد اســت. ای ــادر تجــاری کشــور هن ــر از بن اوخــا یکــی دیگ

ــادی  ــال ۲۰۰۱ می ــه در س ــادری اســت ک ــا یکــی از بن ــرار گرفته‌‌اســت. اوخ ــر ق ــتان جام‌‌نگ شهرس

حــدود ۱۸ هــزار نفــر جمعیــت داشــت. بنــدر اوخــا جــزو اولیــن بنــادری بــود کــه کشــتی‌‌های خلیــج‌ 

ــه‌‌ی  ــک کارخان ــی از ی ــدر اوخــا میزبان ــرد. در حــال حاضــر، بن ــی می‌‌ک ــه گجــرات را میزبان ــارس ب ف

خودروســازی، یــک کارخانــه‌‌ی شــیلات و شــعبه‌ای از شــرکت نفــت را بــه خود اختصاص داده‌‌اســت.

 بندر موندرا ـ کوچ، گجرات
بنــدر مونــدرا را می‌تــوان از مهم‌تریــن و بزرگ‌تریــن بنــادر هنــد بــه حســاب آورد کــه از لحــاظ 

مبادلــه‌‌ی کالا و تجــارت، از بنــدر جواهــر لعــل نهــرو نیــز ســبقت گرفتــه و بــه بزرگ‌تریــن بنــدر هنــد 

تبدیــل شده‌‌اســت. مونــدرا بــه عنــوان بزرگتریــن بنــدر خصوصــی هنــد، یکــی از قطب‌هــای اصلــی 

کانتینــر و محموله‌هــای فلــه در هنــد اســت کــه توســط گــروه بندرهــای آدانــی و اِس‌‌اِی‌‌زدِ لیمیتِــد3 

ــدرا دارای  ــدر مون ــاز کرده‌‌اســت. بن ــت خــود را در ســال 2001 آغ ــدر فعالی ــن بن اداره می‌شــود؛ ای

10 اســکله بــرای فلــه‌‌ی خشــک، 3 اســکله بــرای فلــه‌‌ی مایــع، 6 اســکله‌‌ی کانتینــری، 3 اســکله‌‌ی 

مکانیــزه وارداتــی و 2 اســکله بــرای واردات نفــت خــام اِس‌‌پــی‌‌اِم4 اســت. پایانــه‌‌ی زغال‌ســنگ ایــن 

ــد ســالانه بیــش از 40  ــه‌‌ی واردات زغــال ســنگ در جهــان اســت کــه می‌توان ــدر بزرگتریــن پایان بن

میلیــون تــن زغال‌‌ســنگ را تخلیــه و بارگیــری کنــد.

1 NSICT	

2 DP World	

3 SEZ Limited (APSEZ)	

4 SPM	
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  بندر چنای ـ چنای، تامیل نادو
بنــدر چنــای )مــدرس ســابق(، بزرگتریــن بنــدر در خــط ســاحلی خلیــج بنــگال بــوده و پــس از بنــدر 

جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی در رتبــه‌‌ی دوم گــذرگاه کانتینــری هنــد قــرار دارد. ایــن بنــدر از ســال 1881 میــادی 

ــد« شــناخته  ــوب هن ــه و »دروازه‌‌ی جن ــه‌‌ی تجــارت در منطق ــوان نیرومحرک ــه عن ــوده و ب ــال ب فع

می‌شــود. ایــن تشــکیلات بنــدری بــه طــور مســتقیم بــا بیــش از 50 بنــدر در سرتاســر جهــان 

ارتبــاط داشــته و از نظــر مدیریــت عملیــات کانتینــری در رتبــه‌‌ی هشــتاد و ششــم جهــان قــرار دارد. 

ــی عمومــی،  ــدر شــامل خــودرو، موتورســیکلت، محموله‌‌هــای صنعت ــن بن ــی در ای کالاهــای اصل

ســنگ‌‌آهن، گرانیــت، زغال‌‌ســنگ، کــود، فرآورده‌هــای نفتــی و محصــولات کشــاورزی اســت. 

عمــده‌‌ی صــادرات از ایــن بنــدر نیــز آهــن، چــرم، پنبــه، منســوجات و خــودرو اســت.

 بندر کلکته ـ کلکته، بنگال غربی
ــیر  ــری مس ــد، در 200 کیلومت ــه‌ای هن ــادر رودخان ــن بن ــوان یکــی از بزرگ‌تری ــه عن ــه1 ب ــدر کلکت بن

رودخانــه‌‌ی هوگلــی واقــع شــده و قدیمی‌تریــن بنــدر فعــال هنــد اســت. ایــن بنــدر بیشــتر خدمــات 

ــان،  ــال، بوت ــد نپ ــایه مانن ــورهای همس ــی کش ــد و حت ــرقی هن ــمالی و ش ــق ش ــه مناط ــود را ب خ

بنــگلادش و منطقــه‌‌ی خودمختــار تبــت ارائــه می‌دهــد. فعالیــت بنــدر کلکتــه از اوایــل قــرن 

16 میــادی آغــاز شــده و بخــش قابل‌توجهــی از ایالت‌هــای شــمال شــرقی ایــن کشــور را تحــت 

ــا در  ــن نمونه‌ه ــدر، از بزرگتری ــن بن ــر در ای ــاخت و تعمی ــکله‌های س ــد. اس ــرار می‌ده پوشــش ق

هنــد بــوده و می‌تواننــد ســاخت کشــتی‌های کوچــک و تعمیــر بیشــتر کشــتی‌ها را مدیریــت کننــد. 

ــا  ــت پایلوت‌ه ــه هدای ــالای GT 200 ب ــدر، کشــتی‌های ب ــن بن ــی ای ــت مکان ــه موقعی ــه ب ــا توج ب

نیــاز دارنــد.

 بندر چیدامبارانار 2ـ تامیل نادو
بنــدر چیدامبارانــار بــه بنــدر توتیکوریــن نیــز معــروف بــوده و یکــی از بنــادر اصلــی هنــد محســوب 

ــا مســاحت نزدیــک بــه 8 کیلومتــر مربــع، در جنــوب ســرزمین اصلــی هندوســتان  می‌‌شــود کــه ب

ــال  ــن ترمین ــد و دومی ــزرگ در هن ــری ب ــال کانتین ــن ترمین ــدر چهارمی ــن بن ــت. ای ــع شده‌‌اس واق

ایالتــی بــوده و بــه عنــوان یــک بنــدر مصنوعــی متوســط شــناخته می‌‌شــود. ایــن بنــدر بــه 

کشــتی‌های چیــن، ســریلانکا، مدیترانــه و آمریــکا خدمت‌رســانی می‌کنــد. مــواد اولیــه‌‌ی صنعتــی 

و محصــولات کشــاورزی، عمــده کالاهایــی هســتند کــه در ایــن بنــدر تخلیــه و بارگیــری می‌شــود. 

ــت و مشــتقات آن، ککُ و  ــود، فســفات، نف ــدر زغال‌‌ســنگ، ســیمان، ک ــن بن ــه در ای واردات اولی

روغن‌‌هــای خوراکــی بــوده و عمــده‌‌ی صــادرات آن شــامل محموله‌هــای عمومــی، ســنگ معــدن 

ــح ســاختمانی، شــکر، گرانیــت و لیمونیــت اســت. ــی، مصال و مــواد معدن

1 Kolkata Port (KoPT)	

2 VOCP	

WEF
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 بندر پور
پــور یکــی از شــهرک‌های پــر جمعیــت هنــد اســت کــه همــه ســاله انــواع مختلــف کالاهــای تجــاری 

در آن مبادلــه شــده و بســتر مناســبی بــرای تجــارت اســت.

 بندر ماندوی
موقعیــت بنــدر مانــدوی طــوری اســت کــه بــه دریــای عــرب و اقیانــوس هنــد دسترســی دارد؛ بــه 

همیــن علــت از اهمیــت فوق‌‌العــاده‌‌ای برخــوردار بــوده و کالاهــای زیــادی در آن مبادلــه می‌شــوند.

2-2-1-2- چشم‌انداز فعلی
ــه طــول  ــر دریایــی خــود ب ــداد خــط ســاحلی و جزای ــد در امت ــ ااشــاره شــد، هن همانظــور کــه قب

7517 کیلومتــر، 12 بنــدر اصلــی و 205 بنــدر غیراصلــی دارد. بنــادر هــر کشــور، در واقــع واحدهــای 

مهــم اقتصــادی و بســترهای ارائــه‌‌ی خدمــات هســتند. کل ترافیــک بنــادر هنــد بــه طــور پیوســته 

از 885 میلیــون تــن در ســال 2010 الــی 2011 میــادی بــه 1307 میلیــون تــن در ســال 2019 الــی 

2020 میــادی افزایــش یافته‌‌اســت. بنــادر بــزرگ هنــد در طــول 5 ســال گذشــته شــاهد 4 درصــد 

رشــد )نــرخ رشــد ترکیبــی ســالیانه1( بــوده و 54 درصــد از کل محموله‌هــای کشــور در ســال 2019 

الــی 2020 از طریــق بنــادر حمــل شــده‌اند.

در ســال 2019 الــی 2020 میــادی، تقریبــا 25 درصــد از حمــل و نقــل محموله‌هــا در هنــد توســط 

ــت‌‌رفتن  ــه از دس ــر ب ــه منج ــده ک ــام ش ــی انج ــادر بین‌الملل ــط بن ــه توس ــور و بقی ــن کش ــادر ای بن

فرصت‌هــای درآمــدی بــرای هنــد و افزایــش خطــر وابســتگی تجــاری شده‌‌اســت. فعال‌‌کــردن 

ــی کشــور کمــک  ــادر اصل ــی بن ــای فعل ــران ضرره ــه جب ــا ب ــه تنه ــد، ن ــل در هن ــل و نق ــاب حم ه

می‌کنــد، بلکــه اســتفاده از موقعیــت جــذاب مســیرهای دریایــی جهانــی را تســهیل می‌کنــد. امــروز 

در ســطح جهانــی، هفــت بنــدر از ده بنــدر برتــر جهــان )بــر اســاس ظرفیــت کانتینــری( متعلــق بــه 

ــدرا در  ــدر مون ــه‌‌ی 33 و بن ــی در رتب ــدر بمبئ ــد )بن ــدر کشــور هن ــا دو بن ــوده و تنه ــن ب کشــور چی

ــان ظاهــر شــده‌اند.  ــری جه ــر کانتین ــدر برت ــن 40 بن ــه‌‌ی 37( در بی رتب

ــا ســایر کشــورهای  ــت ب ــد و رقاب ــدری در هن ــرای توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های بن ظرفیــت قابل‌‌توجهــی ب

پیشــرو دریایــی ماننــد آمریــکا، چیــن و ســایر مناطــق جنــوب شــرق آســیا وجــود دارد. در ایــن راســتا 

ــن  ــرد. ای ــرار گی ــی ق ــدری« مــورد بررســی و ارزیاب ــی کیفیــت زیرســاخت بن لازم اســت »شــاخص جهان

ــی  ــی اســت کــه ســالانه توســط مجمــع جهان ــری جهان ــت پذی شــاخص یکــی از مؤلفه‌هــای مهــم رقاب

ــی از کیفیــت  ــی مجمــع، یــک ارزیاب ــر اســاس داده‌هــای نظرســنجی اجرای اقتصــاد2 منتشــر شــده و ب

ــه‌‌ی ایــن شــاخص  ــرای ارائ ــی اقتصــاد ب ــه می‌‌دهــد. مجمــع جهان ــدری در هــر کشــور ارائ تســهیلات بن

ــف بهــره  ــر تجــاری در 144 کشــور مختل ــا شــرکت بیــش از 14 هــزار مدی از یــک نظرســنجی گســترده ب

1 Compound Annual Growth Rate (CAGR)
2 WEF
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می‌بــرد. »شــاخص جهانــی کیفیــت زیرســاخت بنــدری« تنهــا بــر اســاس یــک ســوال مشــخص می‌‌شــود. 

ــر  ــور موردنظ ــی در کش ــای داخل ــدری و آبراه‌ه ــات بن ــه امکان ــود ک ــته می‌ش ــخ‌‌دهندگان خواس از پاس

ــر اســاس اســتانداردهای بیــن  ــا 7 )گســترده و کارآمــد ب ــه( ت خــود را در مقیاســی از 1 )توســعه نیافت

المللــی( رتبه‌بنــدی کننــد. همچنیــن بــرای کشــورهای محصــور در خشــکی، از پاســخ‌‌دهندگان خواســته 

می‌شــود تــا دسترســی بــه امکانــات بنــدری و آبراه‌هــای داخلــی را در مقیاســی از 1 )غیرممکــن( تــا 7 

)آســان( رتبه‌بنــدی کننــد. در نهایــت، پاســخ‌های افــراد بــرای تخصیــص شــاخص هــر کشــور، تجمیــع 

می‌شــوند]34[.

شکل 3- شاخص کیفیت زیرساخت‌ بندری کشورهای منتخب و مقایسه‌‌ی آن با هند مطابق با آخرین آمار مجمع جهانی اقتصاد )2019( ]34[.

ــه طــوری کــه  ــه ســمت کشــتی‌های مگاســایز اســت، ب صنعــت حمــل و نقــل در حــال حرکــت ب

ــدازه 20  ــا ان ــه کشــتی‌هایی ب ــق ب ــده متعل ــا 5 ســال آین ــش از 40 درصــد از سفارشــات در 3 ت بی

ــه  ــزرگ( ب ــاری ب ــی کــه یــک کشــتی کَپ‌‌ســایز1 )کشــتی‌های ب هــزار کانتینــر و بالاتــر اســت. در حال

18 متــر عمــق آبخــور و حتــی بیشــتر نیــاز دارد، عمــق آب در بنــادر هنــد از 7 تــا 20 متــر متغیــر 

اســت. از ایــن رو، بنــادر هنــد بایــد بــر روی افزایــش دسترســی عمــق آب بــا توجــه بــه مشــخصات 

بــار در بنــادر خــود تمرکــز کننــد. بــه طــور کلــی، بــا نــگاه بــه بــازار در حــال تحــول کشــتیرانی، انــدازه‌‌ی 

کشــتی‌‌ها و مشــخصات محموله‌‌هــا، تقویــت زیرســاخت‌‌های بنــادر و افزایــش ســهم تجــارت 

جهانــی بــرای کشــور هنــد یــک ضــرورت محســوب می‌‌شــود.

2-2-1-3- پیش‌‌بینی ترافیک و افزایش ظرفیت در بخش بندری هند
متخصصــان حــوزه‌‌ی بنــادر، بــا انجــام روش تجزیــه و تحلیــل چهاروجهــی از پاییــن بــه بــالا، 

توســعه‌‌ی ترافیکــی 10 ســاله در بیــن کالاهــا و خوشــه‌های منطقــه‌ای هنــد را پیش‌‌بینــی‌ کرده‌‌انــد 

ــه می‌شــود]33[. ــه آن پرداخت ــه ب ــه در ادام ک

1 Capesize	
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       تجزیــه و تحلیــل مبدا-مقصــد  و مطالعــه‌‌ی محرک‌هــای رشــد بــرای هــر زیــر 
ــه مجموع

 تجزیه و تحلیل ظرفیت‌های صنعتی )اعم از موجود و آینده( در سراسر مناطق شامل:

          1200 نیروگاه با سوخت زغال‌‌سنگ؛

          55 کارخانه‌‌ی تولید فولاد؛

          50 کارخانه‌‌ی تولید سیمان؛

          40 بلوک تجاری زغال‌‌سنگ؛

          30 کارخانه‌‌ی تولید کود؛

          25 پالایشگاه نفت.

ارزیابی محرک‌های رشد کلیدی و عوامل تغییرات اساسی برای هر کالا

        ارزیابی پیش‌بینی‌ها و سیاست‌های وزارتخانه‌ی مربوطه برای هر کالا
 ارزیابــی تأثیــر بالقــوه سیاســت‌های کلیــدی و روندهــای جهانــی بــر ســناریوهای رشــد در 5 یــا 10 

ســال آینــده )مثــال(:

            سیاست‌گذاری در هند؛

            دادگاه ملی سبز؛

            سیاست ملی فولاد؛

            طرح ملی برق.

 ورودی‌های بخش‌های وزارتخانه برای کالاهای کلیدی

            فولاد؛

            زغال‌‌سنگ؛

            نفت و گاز طبیعی.

        مصاحبه با بازیگران پیشرو در صنایع و سایر بازیگران
 بحث و گفتگو با بازیگران پیشرو در صنایع برای تلفیق ورودی‌ها در بین کالاها

 تحلیل شاخص‌های رشد کالایی و دیدگاه صنایع از چندین آژانس داخلی و بین‌المللی:

           آژانس بین‌المللی انرژی1؛

           نیتی آیوگ2؛

           بخش برنامه‌ریزی و تجزیه و تحلیل در حوزه نفت؛

           سرمایه‌گذاری در هند؛

  تحلیــل رگرســیون مبتنــی بــر رشــد کلــی حجــم محمولــه بــرای بنــادر اصلــی و 
غیــر اصلــی

1 IEA

NITI Aayog 2: دارای مأموریت برای ارزیابی پذیرش و نظارت بر اهداف توسعه‌‌ی پایدار در هند و ترویج فدرالیسم رقابتی و مشارکتی در بین ایالت‌‌ها و 

اتحادیه‌‌ها است.	
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2-2-1-4- پیش بینی‌های کالایی بار
تجزیــه و تحلیــل مبدا-مقصــد بــرای کالاهــای کلیــدی از جملــه نفــت، روغــن، زغال‌‌ســنگ، ســنگ 

ــه پیش‌بینــی  ــا ب آهــن، ســیمان، فــولاد و کودهــا در سراســر خوشــه‌های منطقــه‌ای انجــام شــد ت

ترافیــک ســال 2030 میــادی برســد. بــرای هــر کالا بــر اســاس محرک‌هــای کلیــدی مربوطــه، ســه 

ســناریو )بــالا، پایــه و پاییــن( و مجموعــه‌ای از مفروضــات کاربــردی ماننــد رونــد صنعــت، دولــت، 

ــر  ــوارد دیگ ــورم و م ــی، ت ــازار جهان ــر ب ــال کاهــش، تأثی ــا احتم ــت ی ــش ظرفی سیاســت‌ها، افزای

ــه شده‌‌اســت.  توســعه در نظــر گرفت

 حمل و نقل نفت خام، فرآورده‌های نفتی و گاز

ــی 2020 میــادی، 430 میلیــون تــن ترافیــک نفــت خــام و فرآورده‌هــای نفــت  در ســال 2019 ال

و گاز مدیریــت شــده اســت )شــکل 4(. تجزیــه و تحلیــل از پاییــن بــه بــالا و ارزیابــی محرک‌هــای 

کلیــدی هــر زیــر مجموعــه بــرای تخمیــن حجــم ترافیــک انجــام شده‌‌اســت.

 شکل 4- ترافیک محاسبه‌‌شده برای نفت و گاز در بنادر هند در سال 2019 ]33[

 حمل و نقل زغال‌‌سنگ

در ســال 2019 الــی 2020 میــادی، 320 میلیــون تــن ترافیــک زغال‌‌ســنگ ثبــت شده‌‌است)شــکل 

5(. دو نــوع زغال‌‌ســنگ حرارتــی و زغال‌‌ســنگ ککُ در هنــد اســتفاده می‌شــود. در حالــی کــه 

حمــل و نقــل ســاحلی زغال‌‌ســنگ در چنــد ســال اخیــر بــه طــور پیوســته رشــد کرده‌‌اســت، هنــوز 

ظرفیــت بیشــتری بــرای رشــد در 5 تــا 10 ســال آینــده وجــود دارد. تجزیــه و تحلیــل از پاییــن بــه 

بــالا و ارزیابــی محرک‌هــای کلیــدی بــرای هــر زیــر مجموعــه، در ایــن بخــش نیــز انجــام شــده تــا 

ترافیــک نهایــی در افــق 2030 تخمیــن زده شــود. تــا ســال 2030 میــادی، می‌تــوان ســالیانه 100 

تــا 130 میلیــون تــن زغال‌‌ســنگ را فقــط در بخــش ســاحلی جابه‌‌جــا کرد)شــکل 6(.
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 شکل 6- ظرفیت سالانه‌‌ی 100 الی 130 میلیون‌تنی حمل و نقل ساحلی زغال‌سنگ ]33[

 

  حمل و نقل سنگ آهن

در ســال 2019 میــادی، تولیــد ســنگ آهــن در هنــد بــا 231 میلیــون تــن در ســال بــا رشــد 12.9 

درصــدی نســبت بــه ســال 2018 همــراه بوده‌‌اســت. در ســال 2019، بنــادر هنــد حــدود 85 میلیــون 

تــن ترافیــک ســنگ آهــن را بــه خــود اختصــاص دادنــد کــه 55 میلیــون تــن آن شــامل حمــل و 

نقــل ســاحلی در بنــادر ایــن کشــور اســت. انتظــار مــی‌رود تولیــد فــولاد در هنــد، مطابــق پیش‌‌بینــی 

 شکل 5- ترافیک محاسبه‌‌شده برای زغال‌سنگ در بنادر هند در سال 2019 ]33[
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»سیاســت ملــی فــولاد«، تــا ســال مالــی 2030 بــه 255 میلیــون تــن در ســال برســد. ایــن موضــوع 

منجــر بــه تقاضــای مصــرف 430 میلیــون تنــی در ســال بــرای ســنگ آهــن می‌شــود. 

 شکل 7- ترافیک محاسبه‌شده برای سنگ آهن در سال 2019 ]33[

 شکل 8- ترافیک محاسبه‌شده برای سنگ آهن در سال 2019 ]33[
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   حمل و نقل کانتینری

ــولات  ــد و تح ــاری هن ــت‌های تج ــاختاری در سیاس ــرات س ــادی، تغیی ــه‌‌‌‌ی 80 می ــط ده از اواس

بخــش حمــل و نقــل دریایــی، رشــد بالایــی را بــرای حمــل و نقــل کانتینــری بــه ارمغــان آورده‌‌اســت؛ 

در نتیجــه، ســهم ترافیــک کانتینــری در محموله‌هــای عمومــی بــه طــور قابل‌‌توجهــی افزایــش 

ــه حــدود  ــد ب ــری هن یافته‌‌اســت. در ســال 2019 میــادی، مجمــوع ظرفیــت ترمینال‌هــای کانتین

16 میلیــون کانتینــر رســید کــه بــه دلیــل تجهیــز بنــادر ســاحل غربــی بــه زیرســاخت‌های کانتینــری، 

بیــش از 70 درصــد کانتینرهــای ایــن کشــور در بنــادر ســاحل غربــی بارگیــری و تخلیــه می‌‌شــوند.

ــای  ــال توســعه و توســعه‌‌یافته، ســطح کانتینری‌‌ســازی محموله‌‌ه ــر کشــورهای در ح ــروزه اکث ام

خــود را بــه بیــش از 65 درصــد رســانده‌‌اند در حالــی کــه ایــن عــدد بــرای هنــد، کمتــر از 30 

ــادر،  ــا رشــد زیرســاخت‌ها )بن ــده ب ــا 10 ســال آین ــد طــی 5 ت درصــد اســت. کانتینری‌‌ســازی در هن

بزرگراه‌هــا، راه‌آهــن و...(، توســعه‌‌ی حمــل ‌و نقــل چندوجهــی و بهبــود هزینــه، افزایــش خواهــد 

یافــت. 

ــص  ــد ناخال ــود تولی ــد بهب ــی مانن ــالا( محرک‌هــای اصل ــه و ب ــن، پای ــف )پایی ســه ســناریو‌‌ی مختل

داخلــی، ظرفیــت رشــد تولیــد و کمــک از ســمت بانــک دی‌‌اِف‌‌سی‌‌ســی در بهبــود وضعیــت کانتینــری 

پیش‌‌بینــی شده‌اســت. انتظــار مــی‌رود کــه ترافیــک کانتینــری هنــد، شــاهد رشــد 6 تــا 10 درصــدی 

بــوده و تــا ســال 2030 میــادی بــه 410 تــا 620 میلیــون تــن در ســال برســد.

شکل 9- پیش‌بینی‌های رشد ترافیک کانتینری در هند ]33[
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شکل 10- سناریوهای حد پایین، میانه و بالا برای کانتینری‌‌شدن ]33[

 سایر کالاها )حمل و نقل ساحلی(

 سیمان

ســیمان یــک کالای بســیار حســاس بــه هزینــه اســت کــه خوشــه‌های تولیــدی آن در سراســر هنــد 

ــه و کیســه‌ای  ــه مناطــق مجــاور حمــل می‌شــوند. حــدود 65 درصــد ســیمان فل توزیــع شــده و ب

کشــور بــا اســتفاده از شــبکه‌‌ی جــاده‌ای بــه ســمت مقصــد حمــل شــده و بــرای مســافت‌‌های زیــر 

200 کیلومتــر، ارزان‌‌تریــن راه حمــل و نقــل محســوب می‌گــردد. ســیمان باقیمانــده از طریــق 

راه‌آهــن حمــل می‌شــود کــه بهینه‌تریــن حالــت آن در فواصــل طولانی‌تــر )یعنــی از 200 کیلومتــر 

تــا 1400 کیلومتــر( اســت.

تنهــا حــدود 2 درصــد از ســیمان بــا اســتفاده از حمــل و نقــل ســاحلی حمــل می‌شــود کــه 

ــرای حمــل و نقــل ســیمان در مســافت‌‌های بیــش از 1400 کیلومتــر اســت.  متداول‌تریــن روش ب

طــی ده ســال آینــده، در حالــی کــه انتظــار مــی‌رود مناطــق مرکــزی و شــرقی بــا هزینه‌هــای عمومــی 

بــرای توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های اجتماعــی و فیزیکــی، از ســریع‌ترین رشــد برخــوردار باشــند، 

ــوان بزرگتریــن منطقــه در مصــرف ســیمان معرفــی خواهــد شــد. ــه عن ــی ب ــد جنوب احتمــالاً هن
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شــکل 11- حمــل و نقــل ســیمان از طریــق حمــل و نقــل ســاحلی )آب‌هــای ســاحلی نزدیــک بــه خــاک( ارزان‌تریــن روش 

حمــل در فواصــل بیــش از 1400 کیلومتــر ]33[

شکل 12- حدود 13 تا 18 میلیون تن در سال، ظرفیت بخش ساحلی برای حمل و نقل سیمان در هند]33[

 

  فولاد

تولیــد کلــی فــولاد هنــد، 100 میلیــون تــن در ســال اســت کــه هفــت بازیگــر بــزرگ 60 درصــد از کل 

تولیــد آن را بــه عهــده دارنــد. عمــده‌‌ی جابه‌‌جایــی طولانــی فــولاد، بیــن خوشــه‌های تولیــد فــولاد 

در شــرق هنــد تــا خوشــه‌های تولیــد خــودرو و کالاهــای ســرمایه‌ای، شــهرهای بــزرگ و ســایت‌های 

پروژه‌‌‌هــای زیربنایــی در غــرب و شــمال هنــد اســت. حتــی بــرای بازارهــای واقــع در نزدیکــی ســاحل 

ماننــد بمبئــی و احمدآبــاد، حمــل و نقــل ریلــی بهینه‌تریــن روش بــرای توزیــع محصــولات فــولادی 
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در مســافت‌های طولانــی اســت. حمــل و نقــل جــاده‌ای فــولاد بــرای توزیــع در مســافت‌‌های کوتــاه 

ــرای مســافت‌های بیــش از  ــه و حمــل و نقــل ســاحلی ب ــر بهین ــر400 کیلومت ــی مســیرهای زی یعن

ــد از  ــده‌‌ی مســافت طی‌‌شــده‌‌ی فــولاد هن ــال حاضــر عم ــی در ح ــه اســت ول ــر بهین 1200 کیلومت

محــل تولیــد تــا محــل مصــرف، کمتــر از 1200 کیلومتــر اســت. بنابرایــن ســهم کلــی صنعــت فــولاد 

)محصــولات نهایــی( بــه ســمت راه‌آهــن و جــاده افزایــش یافتــه کــه نشــان‌‌دهنده‌‌ی ظرفیــت 

ایجــاد راه‌‌حل‌هــای چندوجهــی بــرای تغییــر حالــت ســاحلی اســت. 

ــرای حمــل فــولاد جهــت فواصــل بیــش از  ــه خــاک( ب شــکل 13- حمــل و نقــل ســاحلی ) آب‌هــای ســاحلی نزدیــک ب

1200 کیلومتــر ]33[

  کودهای شیمیایی

کشــور هنــد، بــا حــدود 90 درصــد تولیــد اوره و ســایر کودهــا، ســومین تولیدکننــده‌‌ی کــود در جهــان 

ــه‌‌ی گاز  ــه وســیله‌‌ی خــط لول ــه ب ــد، از کارخانه‌هــای ســاحلی و بقی اســت. حــدود 65 درصــد تولی

ــی  ــرای جابه‌‌جای ــل ب ــل و نق ــن روش حم ــا می‌‌شــود. اصلی‌‌تری ــی جا‌‌به‌‌ج ــی از مناطــق داخل طبیع

ــل  ــز مصــرف ســاحلی، حمــل و نق ــی در مراک ــی، حت ــای شــیمیایی در مســافت‌‌های طولان کوده

ریلــی اســت. 

دولــت در دو ســال گذشــته، اقداماتــی را بــرای ترویــج حمــل و نقــل ســاحلی انجــام داده‌‌اســت؛ از 

جملــه‌‌ی ایــن اقدامــات می‌‌تــوان بــه بهبــود قانــون کابوتــاژ بــرای کشــتی‌های دارای پرچــم خارجــی 

اشــاره نمــود کــه بــه آن‌هــا اجــازه می‌دهــد در تجــارت ســاحلی هنــد و حمــل کــود از طریــق دریــا 

مشــارکت کننــد. 
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شکل 14- ظرفیت حمل و نقل ساحلی 5 تا 8 میلیون تن در سال برای کودهای شیمیایی در هند ]33[

2-2-1-5- پیش‌بینی رشد ترافیک بار با تقسیم‌بندی بنادر
ــل  ــه و تحلی ــرای تجزی ــدر ب ــه بن ــه هشــت خوش ــاحلی، ب ــط س ــداد خ ــد در امت ــادر هن ــه‌‌ی بن هم

ــا مقصــد  ــدا ی ــه‌‌ی مب ــوان نقط ــه عن ــن خوشــه‌ها ب ــع شــده‌اند )شــکل 15(. ای مبدا-مقصــد توزی

محمولــه در نظــر گرفتــه می‌شــوند. تجزیــه و تحلیــل بــرای کالاهــا بــه صــورت نقطــه بــه بنــدر یــا 

ــل  ــه و تحلی ــرای تجزی ــال، ب ــوان مث ــه عن ــی انجــام شده‌‌اســت. ب ــه نقطــه در مناطــق داخل ــدر ب بن

مبدا-مقصــد نفــت خــام، بیــش از 1200 نیــروگاه بــا ســوخت زغال‌‌ســنگ بــرای بررســی وضعیــت 

بالقــوه در ده ســال آینــده )افزایــش ظرفیــت، وضعیــت عملیاتــی، نــوع فرآینــد، پیش‌بینــی مــواد 

ــرای  ــی زغال‌ســنگ ب ــی و غیرعملیات ــن عملیات ــن، تمــام میادی خــام و...( رصــد شــده‌‌اند. همچنی

درک ظرفیــت تولیــد داخلــی در هــر خوشــه‌‌‌‌ی منطقــه‌ای مــورد رصــد قــرار گرفته‌‌اســت. ایــن بخــش 

بــرای پــروژه‌‌ی واردات زغال‌ســنگ حرارتــی در سراســر خوشــه‌های منطقــه‌ای اســتفاده شده‌‌اســت. 

رویکــرد مشــابهی در ســایر کالاهــا نیــز تکــرار شده‌‌اســت.
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ــن در  ــون ت ــد 1452.64 میلی ــی هن ــادر اصل ــت کل بن ــادی، ظرفی ــی 2019 می ــان ســال مال در پای

ــا 1451.2 میلیــون تــن در ســال اعــام شــد.  ــر ب ــی 2018 براب ــود. ایــن عــدد در ســال مال ســال ب

طبــق اســتانداردهای بین‌المللــی، ظرفیــت بنــادر بایــد 30 درصــد بیشــتر از ترافیــک حاضــر باشــد 

تــا خدمــات کارآمــدی ارائــه شــود. ظرفیــت بنــادر اصلــی هنــد بــه طــور مــداوم افزایــش داشــته امــا 

افزایــش ظرفیت‌‌هــا، متناســب بــا افزایــش ترافیــک نبوده‌‌اســت. جــدول 2-1، ترافیــک محمولــه 

و اســتفاده از ظرفیــت بنــادر را در سراســر بنــادر اصلــی در طــول ســال‌های 2018 الــی 2019 

ــد. ــادی نشــان می‌ده می

ــرای  ــد ب ــی بای ــادر اصل ــده، تمــام بن ــه در دهــه‌‌ی آین ــه رشــد بالقــوه‌‌ی ترافیــک محمول ــا توجــه ب ب

رشــد ظرفیت‌هــای کالایــی برنامه‌‌ریــزی کــرده و مشــکلاتی ماننــد تأخیرهــای پیــش از پهلوگیــری را 

کاهــش دهنــد. زمینه‌هــای مناســب بــرای افزایــش ظرفیــت بنــادر توســط کارشناســان شناســایی 

ــه شده‌‌اســت: و ارائ

1( قابلیت رشد ترافیک منطقه‌ای در هشت بخش بندری معرفی‌‌شده در 10 سال آینده؛

2( استفاده از ظرفیت فعلی برای هر کالا در سراسر بنادر اصلی؛

بــرای اطمینــان از توســعه‌‌ی ظرفیــت بنــادر، مطابــق بــا قابلیــت رشــد ترافیــک بــار در خوشــه‌های 

ــته‌‌بندی  ــار دس ــا چه ــه و ب ــت، در ســه مرحل ــرای توســعه‌‌ی ظرفی ــر ب ــق موردنظ ــه‌ای، مناط منطق

ــت بلندمــدت( شناســایی و  ــت میان‌مــدت و اولوی ــت کوتاه‌مــدت ، اولوی ــت فــوری، اولوی )اولوی

ــر  ــوارد زی ــر اســاس م ــت را ب ــای توســعه‌‌ی ظرفی ــی، پروژه‌ه ــادر اصل ــوند. بن ــدی می‌ش اولویت‌بن

شناســایی کرده‌‌انــد:

1( اضافه‌‌شدن اسکله‌‌ی جدید مطابق با مشخصات بار؛

2( ارتقای اسکله‌های موجود برای افزایش ظرفیت؛ 

شکل 15- هشت خوشه بندر در امتداد خط ساحلی برای تجزیه و تحلیل مبدا-مقصد ]33[
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3( استفاده از اسکله‌های موجود برای رسیدگی به کالاهای جدید.

ــاری  ــت ب ــد ظرفی ــی بای ــادر اصل ــادی، بن ــد در ســال 2023 می ــی هن ــا چشــم‌انداز دریای ــق ب مطاب

خــود را ســالانه 423 میلیــون تــن افزایــش دهنــد. کل هزینــه‌‌ی ســرمایه‌گذاری بــرای ایــن افزایــش 

ظرفیــت، بیــش از 4 میلیــارد دلار در نظــر گرفتــه شده‌‌اســت. از ایــن میــان تقریبــاً 95 درصــد 

افزایــش ظرفیــت، احتمــالاً تحــت مشــارکت عمومی-خصوصــی1 توســط بنــادر اصلــی برنامه‌ریــزی 

می‌شــود.

جدول2-1- ترافیک محموله و استفاده از ظرفیت در سراسر بنادر اصلی هند طی سال‌های 2018 الی 2019]33[

درصد استفاده از 
ظرفیت

ترافیک )میلیون تن در سال( ظرفیت )میلیون تن در سال بندر ردیف

79.0 63.76 80.8 SMP Kolkata 1

46.9 109.30 233.0 Paradip 2

51.5 65.30 126.9 Vishakhapatnam 3

37.9 34.50 91.1 Kamarajar 4

39.7 53.01 133.6 Chennai 5

36.1 34.34 95.0 V.O. Chidamba-
ranar

6

43.5 32.02 73.6 Cochin 7

43.5 42.51 98.4 New Mangalore 8

28.3 17.68 62.5 Mormugao 9

59.8 70.71 118.3 JNPT 10

77.3 60.63 78.4 Mumbai 11

44.2 115.40 261.1 Deendayal 12

48.1 699.2 1452.6 تمام بنادر 13

2-2-1-6- مگاپورت‌های کلاس جهانی1
بنــادر همــواره در تمــدن بشــری حضــور داشــته‌‌اند، امــا بشــر تنهــا در ســال‌های اخیــر شــاهد ظهــور 

مگاپورت‌هــا بوده‌‌اســت. مگاپورت‌هــا را می‌تــوان گره‌هــای ضــروری سیســتم اقتصــاد جهانــی 

ــه یکــی از آن‌هــا  ــدر ب ــک بن ــه ی ــورت‌ چیســت و چگون ــی در نظــر گرفــت؛ امــا منظــور از مگاپ فعل

ــه فــرد دارد:  تبدیــل می‌شــود. یــک مگاپــورت، ســه خصوصیــت منحصــر ب

  حجم بار میزبانی‌‌شده؛ 

  ارزش اقتصادی؛

  سطح زمین و آب در دسترس.

ــدازه‌‌ی فیزیکــی  ــروی اقتصــادی و ان ــاد، نی ــی زی ــوان عملیات ــل ت ــه دلی ــورت ب ــک مگا‌پ ــن ی  بنابرای

ــوه  ــن وج ــک از ای ــر ی ــن اســت ه ــادی، ممک ــادر ع ــود. در بن ــی ش ــگا« تلق ــد »م ــق، می‌توان مطل

ــوان  ــه عن ــورت نمی‌‌شــود؛ ب ــه مگاپ ــدر ب ــل بن ــا موجــب تبدی ــی وجــود داشته‌‌باشــد، ام ــه تنهای ب

1 World-class Mega Ports

2 PPP		
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مثــال، بنــادری وجــود دارنــد کــه محموله‌هــای زیــادی را جابه‌‌جــا می‌کننــد، امــا ارزش اقتصــادی 

زیــادی ایجــاد نمی‌‌شــود؛ زیــرا خوشــه‌های تجــاری )ماننــد ســنگاپور(، شــهرک‌های صنعتــی )ماننــد 

ــورت  ــک مگاپ ــه هــم متصــل نیســتند. ی ــد بارســلونا( ب ــق )مانن ــا آب‌‌راه‌‌هــای پررون ــردام( و ی روت

ایــن قــدرت را دارد کــه تــا یــک ســوم اقتصــاد منطقــه‌ای را تامیــن کنــد. همچنیــن تنــوع زیــادی 

در انــدازه‌‌ی مناطــق بنــدری وجــود دارد. برخــی از بنــادر دارای مناطــق لجســتیکی و صنعتــی بزرگــی 

هســتند کــه در یــک بنــدر یکپارچــه شــده یــا بــه آن متصــل هســتند. برخــی دیگــر از بنــادر بــزرگ تــا 

یــک ســوم ســطح زمیــن شــهری کــه در آن قــرار دارنــد را بــه خــود اختصــاص داده‌‌انــد؛ امــا فقــط 

بنــادری کــه ایــن ســه ویژگــی را همزمــان باهــم داشته‌‌باشــند، بــه عنــوان مگا‌پــورت واقعــی تلقــی 

می‌‌شــوند]35[.

بــا بزرگتــر و پیشرفته‌تر‌‌شــدن کشــتی‌ها، کل هزینه‌هــای حمــل و نقــل دریایــی کاهــش یافتــه امــا 

هزینه‌هــای روزانــه‌‌ی کشــتی‌ها افزایــش می‌یابــد؛ از ایــن رو، بایــد زمــان حضــور کشــتی‌‌ها در بنــادر 

ــای  ــات ســریع‌تر و کاهــش هزینه‌ه ــر، عملی ــه‌‌ی زیرســاخت‌های بهت ــل ارائ ــه دلی ــد. ب کاهــش یاب

عملیاتــی بنــادر بــه میــزان حداقــل ده الــی پانــزده درصــد، توســعه‌‌ی مگاپورت‌هــا در سراســر جهــان 

ــرو شده‌‌اســت.  ــده‌‌ای روب ــا اســتقبال فزاین ــد و...( ب ــدر هدلن ــدر یانگشــان، بن ــال بن ــوان مث ــه عن )ب

شــکل 16 ایــن موضــوع را به‌‌صــورت واضــح بیــان نموده‌‌اســت.

در حــال حاضــر، هنــد دارای 5 بنــدر اصلــی و 2 بنــدر غیراصلــی بــا ظرفیــت بیــش از 100 میلیــون تن 

ــا بنــادر  در ســال اســت. ایــن کشــور، فرصــت قابل‌‌توجهــی بــرای راه‌انــدازی مگاپــورت و رقابــت ب

جهانــی دارد. جزئیــات ایــن موضــوع در  شــکل 17 آورده شده‌‌اســت.

شکل 16- مگاپورت‌های کشورهای پیشرفته دریایی )کشورهای توسعه‌‌یافته و در حال توسعه( ]33[
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شکل 17- بنادر هند )بنادر اصلی و سایر بنادر( با ظرفیت بیش از 100 میلیون تن در سال ]33[ 

1(دسترســی بــه عمــق آب مناســب جهــت حضــور تعــداد زیــادی از کشــتی‌های بــزرگ در 

در  محموله‌‌هــا  جابه‌‌جایــی  ظرفیــت  بهبــود  بــرای  متــری   16 آب  عمــق  آینــده:  چشــم‌انداز 

ــتیرانی،  ــده‌‌ی کش ــاوگان آین ــات ن ــد از سفارش ــاً 40 درص ــرا تقریب ــت؛ زی ــروری اس ــا ض مگاپورت‌‌ه

ــن موضــوع در شــکل 18  ــات ای ــر می‌‌باشــند. جزئی ــی بالات ــر و حت ــت 20 هــزار کانتین دارای ظرفی

ــت. ــاهده ‌‌اس ــل مش قاب

شکل 18- اندازه‌‌ی ناوگان فعلی و سفارشات آینده در هند ]33[
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2(اتصــال داخلــی موثــر بــرای تســهیل تخلیــه‌‌ی کالا در کلاس جهانــی: زمــان توقــف کشــتی بــرای 

صــادرات در مگا‌پورت‌هــای جهانــی تقریبــاً 40 درصــد کمتــر از بنــادر هنــد اســت؛ بنابرایــن ضــروری 

ــی از محموله‌هــا ایجــاد  ــی حجــم بالای ــرای جابه‌‌جای ــه‌‌ی کارآمــد ب ــک شــبکه‌‌ی تخلی ــه ی اســت ک

گــردد.

ــی  ــای جهان ــدار: مگاپورت‌ه ــی پای ــتم صنعت ــک اکوسیس ــاد ی ــرای ایج ــن ب ــه زمی ــی ب 3(دسترس

ماننــد بنــدر یانگشــان، بنــدر جبل‌علــی و... اکوسیســتم‌های صنعتــی بــزرگ )خوشــه‌های صنعتــی، 

منطقــه‌‌ی ویــژه اقتصــادی، مناطــق آزاد تجــاری و...( را در اطــراف بنــادر ایجــاد کرده‌انــد تــا ظرفیــت 

محمولــه‌‌ی بالاتــری را در دســترس داشته‌‌باشــند. بــا انجــام بررســی‌‌ها بــر روی شــاخص‌‌های مهــم 

تاســیس مگاپورت‌هــا و در نظرگرفتــن شــرایط فعلــی و بالقــوه‌‌ی کشــور هنــد، ســه بنــدر وادوِن-

ــت  ــا ظرفی ــی ب ــه مگا‌پورت‌‌های ــت تبدیل‌‌شــدن ب ــال ، از قابلی ــپ  و دین‌‌دِه‌‌ی ــی ، بارادی جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌ت

بیــش از 300 میلیــون تــن در ســال برخوردارنــد.

2-2-1-7- فرصت‌های حمل و نقل در هند
بنــادر هنــد در ســال 2019 میــادی، حــدود 16.1 میلیــون کانتینــر جابه‌‌جــا کرده‌‌انــد. تقریبــاً 

ــه  ــی آن ب ــوده و مابق ــر( ب ــون کانتین ــه صــورت ورودی )12 میلی ــا ب ــن محموله‌ه 75 درصــد از ای

مقصــد مــورد نظــر )4.1 میلیــون کانتینــر( حمــل شــدند. در حــال حاضــر، نزدیــک بــه 75 درصــد از 

محموله‌هــای حمــل و نقلــی هنــد در بنــادر خــارج از ایــن کشــور جابه‌‌جــا می‌شــود. بنــادر کلمبــو، 

ســنگاپور و کلانــگ بیــش از 85 درصــد از ایــن محمولــه را جابه‌‌جــا می‌کننــد کــه ســهم بنــدر کلمبــو 

بــه تنهایــی حــدود 2.5 میلیــون کانتینــر اســت.

شکل 19- سناریوی حمل و نقل فعلی در هند ]33[
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کشــور هنــد بــرای افزایــش ســهم حمــل و نقــل دریایــی خــود، بایــد یــک بنــدر جایگزیــن مطابــق بــا 

موقعیــت مکانــی، عمــق آب و مباحــث اقتصــادی بنــادر بین‌المللــی رقیــب راه‌انــدازی کنــد. ایــن 

امــر بــه دلایــل زیــر ضــروری اســت:

ــدی در  ــن فرصــت درآم ــل از دســت رفت ــه دلی ــون دلار ضــرر ب ــی 220 میلی 1(در حــدود 200 ال

ــت  ــوه‌‌ی خــود باب ــون دلار از درآمدهــای بالق ــا 220 میلی ــن 200 ت ــادر کشــور ســالانه بی ســال: بن

حمــل و نقــل محموله‌هــای مربــوط بــه هنــد را از دســت می‌دهنــد. ایــن مقــدار، بــدون در 

نظرگرفتــن ظرفیــت حمــل و نقــل محموله‌هــای نوظهــور ســایر کشــورهای منطقــه اســت.

2(لجســتیک ناکارآمــد بخــش بزرگــی از صنعــت در جنــوب هنــد: هزینه‌هــای اضافــی حمــل 

ــد  ــت هن ــتیک صنع ــه‌‌ی لجس ــش هزین ــه افزای ــر ب ــل، منج ــل و نق ــز حم ــدری در مراک ــل بن و نق

ــا 100 دلار اســت  ــن 80 ت ــر بی ــه ازای هــر کانتین ــادر ب ــی اضافــی در بن ــه‌‌ی جابه‌‌جای می‌شــود. هزین

کــه اگــر کانتینــر بــه جــای حمــل و نقــل معمولــی بــه عنــوان محمولــه‌‌‌‌ی مســتقیم وارد و یــا صــادر 

ــی شــود. ــغ صرفه‌‌جوی ــن مبل شــود، ممکــن اســت در ای

ــکا،  ــن آمری ــرای تجــارت بی ــزرگ ب ــل ب ــز حمــل و نق ــک مرک ــه ی ــرای تبدیل‌‌شــدن ب ــی ب 3(فرصت

اتحادیــه‌‌ی اروپــا، آفریقــا و آســیا: حمــل و نقــل کانتینــری در آســیا عمدتــاً در ســه مســیر کلیــدی 

ــود: ــام می‌ش انج

   آمریکا - اروپا - شرق دور؛

   آفریقا - آسیا، در درجه اول خاور دور؛

   آمریکا - اروپا - هند و شبه‌‌‌‌ی قاره هند.

مســیرهای اروپــا و آمریــکا در حــال حاضــر مهم‌تریــن مســیرها‌‌ی حمــل و نقــل دریایــی هســتند، 

امــا پیش‌‌بینــی می‌شــود کــه در دهــه‌‌ی آینــده ترافیــک مســیر آفریقــا شــاهد رشــد ســریع‌تری )6 

تــا 7 درصــد( باشــد.

بــا توجــه بــه اینکــه بیشــتر تجــارت حمــل و نقــل در خوشــه‌های آســیای جنــوب شــرقی و 

خاورمیانــه انجــام می‌شــود، جنــوب هنــد از نظــر جغرافیایــی موقعیــت بهینــه‌‌ای بــرای جا‌‌به‌‌جایــی 

ــکا دارد. ــرقی آمری ــواحل ش ــا و س ــه اروپ ــا، اتحادی ــای آفریق محموله‌ه

4(کاهــش خطــر تجــارت هنــد بــه دلیــل وابســتگی بــه بنــادر بین‌المللــی: از آنجایــی کــه 75 درصــد 

از محموله‌هــای حمــل و نقــل هنــد در بنــادر بین‌المللــی جابه‌‌جــا می‌شــود، ایــن امــر صنایــع هنــد 

را در برابــر افزایــش هزینه‌هــا، ناکارآمدی‌هــا و مســائل مربــوط بــه ازدحــام و ترافیــک آســیب‌‌پذیر 

کــرده و خطــرات بلندمدتــی را بــرای رقابــت تجــاری هنــد ایجــاد می‌کنــد.

2-2-1-8- عوامل کلیدی موفقیت حمل و نقل دریایی در هند
در ســطح جهانــی، دولت‌‌هــا مداخــات هدفمنــدی را بــرای اطمینــان از موفقیــت یــک مرکــز حمــل 
ــل  ــن عام ــه چندی ــل، ب ــل و نق ــز حم ــک مرک ــت ی ــد. موفقی ــرا کرده‌‌ان ــزی و اج ــل1 برنامه‌ری و نق
ــان  ــرای اطمین ــزی ب ــت مال ــ ادول ــزی وابســته اســت؛ مث ــت مرک ــدر مورد‌‌نظــر و دول در ســطح بن

1 Transportation Hub	
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ــام  ــدر انج ــن بن ــه‌ای از مداخــات اساســی را در ای ــاس، مجموع ــگ پلپ ــدر تانجون ــت بن از موفقی
داده‌‌اســت. بــا توجــه بــه تجربیــات مراکــز حمــل‌ و نقــل جهانــی موفــق، عواملــی بــرای مســیریابی 

ــد از: ــن عوامــل عبارتن ــن مراکــز شناســایی شده‌‌اســت. ای ــی در ای خطــوط اصل

  در دسترس‌‌بودن عمق آب موردنیاز

انــدازه‌‌ی کشــتی‌های جهــان در دهــه‌‌‌‌ی گذشــته بــه طــور قابل‌‌توجهــی افزایــش یافتــه‌‌ و اکثــر 

خطــوط اصلــی، بنــادر دارای حداقــل 18 متــر عمــق را بــرای حرکــت انتخــاب می‌‌کننــد؛ در نتیجــه، 

دسترســی بــه عمــق آب کافــی، عامــل مهمــی در جــذب خطــوط کشــتیرانی اســت. بنــادر فعلــی در 

ــر هســتند  ــه ترتیــب دارای عمــق 14.5 و 14.2 مت ــار ب ــد کوچیــن و چیدامباران ــد، مانن جنــوب هن

ــاری،  ــه‌‌ی کانیاکوم ــا منطق ــزرگ محســوب می‌‌شــود. ام ــرای کشــتی‌های ب ــبی ب ــق نامناس ــه عم ک

ویزینــژام و خلیــج کمپبــل دارای عمــق آب 20 متــری بــوده و از ایــن جهــت بــرای تــردد شــناور‌‌های 

بــزرگ بــا محدودیتــی روبــرو نیســتند. شــکل 20 میــزان عمــق آب در بخش‌هــای مختلــف را نشــان 

می‌دهــد.

شکل 20- ترجیح نزدیکی خطوط اصلی به مسیرهای دریایی و نمایش میزان عمق آب در بخش‌های مختلف ]33[

  نزدیکی به مسیرهای دریایی
ــاص  ــود اختص ــه خ ــی را ب ــری جهان ــان کانتین ــی از کل جری ــهم قابل‌توجه ــوئز س ــال س ــیر کان مس

ــیا  ــا و آس ــکا، اروپ ــن آمری ــار بی ــل ب ــرای حم ــیر ب ــن مس ــی از ای ــوط اصل ــتی‌های خط داده و کش

اســتفاده می‌کننــد. کشــتی‌‌های خطــی1 هنــگام انتخــاب بنــدر ترانشــیپ2، حداقــل انحــراف از 

ــی در ســواحل شــرقی و  ــادر فعل ــق شــکل 19، تمامــی بن ــد. مطاب ــح می‌دهن مســیر خــود را ترجی

1 Ocean Liners	

  Transshipment 2: به انتقال کالا، تجهیزات و یا نفرات از یک کشتی به کشتی دیگر گفته می‌شود:::
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غربــی هنــد در فاصلــه‌‌ی بیــش از 5 ســاعت از مســیر اصلــی کشــتیرانی قــرار دارنــد کــه در مقایســه 

بــا کلمبــو بــا فاصلــه‌‌ی 0.5 تــا 1 ســاعته از مســیر اصلــی، بــه شــدت غیر‌‌جــذاب هســتند. منطقــه‌‌ی 

کانیاکومــاری، ویزینــژام و خلیــج کمپبــل بــا توجــه بــه موقعیــت مکانــی آن‌هــا و انحــراف تقریبــاً 

ــرای ترانشــیپ  ــا 1 ســاعت( از مســیر ســوئز، مکان‌هــای مســتعدی ب ــا 10 مایل‌‌دریایــی )0.5 ت 6 ت

محســوب می‌‌شــوند.

  اتصال پس‌‌کرانه1 و دروازه2
اگرچــه مهم‌تریــن شــهرهای جهــان در امتــداد ســاحل واقــع شــده‌ و به‌عنــوان دروازه‌ای بــرای 

تجــارت جهانــی عمــل می‌کننــد ولــی بســیاری از شــهرها و مراکــز اصلــی اقتصــادی نیــز در مناطــق 

داخلــی ســرزمین قــرار گرفته‌‌انــد. نمونه‌‌هــای مشــهود ایــن موضــوع، آمریــکا، اروپــا و چیــن 

هســتند کــه یــک سیســتم فعــال ســاحلی داشــته و همزمــان تعــداد زیــادی مرکــز مهــم داخلــی 

دارنــد. توســعه‌‌ی حمــل و نقــل دریایــی کانتینــری و مزیــت مقیــاس ، اتصــال دروازه‌هــا را بهبــود 

ــت. ــع کرده‌‌اس ــی را رف ــز داخل ــای ارتباطــی مراک ــیده و چالش‌ه بخش

اتصــال دروازه‌‌هــا بــه معنــای تامیــن زیرســاخت‌های حمــل و نقــل و خدمــات لجســتیکی اســت 

ــن  ــی متصــل شــود. ای ــک دروازه‌‌ی تجــارت دریای ــه ی ــادر می‌ســازد ب ــی را ق ــز داخل ــک مرک ــه ی ک

عبــارت، معمــولا در مــورد خدمــات ریلــی و رودخانــه‌‌ای بــه کار مــی‌‌رود. ایــن روش اتصــال، بیشــتر 

توســط بنــادری پیگیــری شــده کــه بــرای گســترش بــازار و ایمن‌‌کــردن ترافیــک محموله‌‌هــای 

خــود، اســتراتژی‌ افزایــش دسترســی داخلــی را دنبــال می‌‌کننــد. وجــود محمولــه‌‌ی ورودی بــزرگ و 

همیشــگی، عامــل مهمــی در تصمیــم کشــتی‌‌های خطــی بــرای پهلوگیــری در بنــدر جدیــد محســوب 

ــدن شــناور،  ــار و جلوگیــری از خالی‌‌مان ــود حجــم ب ــر کاهــش ریســک کمب ــرا عــاوه ب می‌‌شــود؛ زی

ــه کشــتی‌‌های  ــاز ب ــرده و نی ــت ک ــن کشــتی‌‌ها هدای ــه ســوی ای ــات را ب ــری از عملی ــاس بزرگت مقی

فیــدر  مرتفــع می‌‌شــود. بــا در نظرگرفتــن هزینه‌‌هــای کلــی لجســتیک بهینــه، ســهم بزرگــی از 

ــوان  ــه عن ــد ب ــا 50 درصــد(، می‌توان ــدود 40 ت ــد )ح ــوب هن ــادر جن ــل در بن ــل و نق ــک حم ترافی

محمولــه‌‌ی دروازه‌‌ای بــه مرکــز حمــل و نقــل ایــن کشــور هدایــت شــود.

  اقتصاد مثبت لجستیک بار
بــرای اینکــه مرکــز حمــل و نقــل هنــد در جــذب ترافیــک موفــق باشــد، تطبیــق هزینه‌هــای بنــدر بــا 

بنــادر رقیــب، به‌ویــژه بنــدر کلمبــو، ضــروری اســت. ممکــن اســت بــه دلایــل زیــر، تخفیفــی بیــش 

از هزینه‌هــای بنــدری بــه بنــدر کلمبــو داده شــود:

ــرای خطــوط کشــتیرانی جهــت ســرمایه‌گذاری در هزینه‌هــای  ــه‌‌ی اقتصــادی ب ــه منظــور صرف   ب

بــرای کارکنــان،  زیرســاخت  و  تاسیســات  )ســاخت  ســرمایه‌ای جابه‌‌جایــی عملیــات موجــود 

 Hinterland 1: پس‌‌کرانه، بندر داخلی و بندر درون سرزمینی چند منظوره است که به‌طور مستقیم توسط جاده یا راه‌آهن به بندر دریایی متصل بوده و 

مرکزی برای انتقال کالاها به مقصدهای داخلی است.	

2 Gateway	
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و...(؛ اداری  ســاختمان‌های 

  ایجــاد انگیــزه‌‌ی اقتصــادی بــرای خطــوط هوایــی جهــت جابه‌‌جایــی و متحمل‌‌شــدن هزینه‌هــای 

پیکربنــدی مجــدد مســیرهای خود؛

ــات  ــدر )خدم ــتی‌‌های فی ــک کش ــرای ترافی ــی ب ــال اضاف ــان ارس ــه‌‌ی زم ــا هزین ــه ب ــرای مقابل   ب

ــل(. ــل و نق ــل حم مکم

  بهره‌وری و قابلیت اطمینان برای عملیات بنادر
بهــره‌وری و قابلیــت اطمینــان بــالا بــرای خطــوط اصلــی بســیار مهــم اســت. مطابــق بــا تحقیقــات 

انجام‌‌شــده، یــک ســاعت اتــاف وقــت بــرای کشــتی، می‌توانــد منجــر بــه ضــرر 5 تــا 8 هــزار دلاری 

شــود. بهــره‌وری و قابلیــت اطمینــان، تــا حــد زیــادی بــه طراحــی بنــادر و کارآمــدی نیــروی کار بنــدر 

بســتگی دارد.

  سهولت فرآیندهای گمرکی و پشتیبانی‌‌های مالیاتی

ــر‌  ــر و پیچیده‌‌ت ــی، زمان‌‌ب ــادر جهان ــه بن ــبت ب ــد نس ــادر هن ــرک، در بن ــص کالا از گم ــد ترخی فرآین

اســت کــه منجــر بــه تاخیــر در زمــان تحویــل کالا در هنــد می‌شــود؛ در نتیجــه، لــزوم ساده‌ســازی 

ــه شــدت حــس می‌‌شــود. ــای گمرکــی ب ــردن فرآینده و دیجیتالی‌‌ک

  خدمات جانبی 

عــاوه بــر ارتقــای زیرســاخت‌ها و کاهــش هزینه‌هــا، خدمــات جانبــی نیــز نقــش مهمــی در جــذب 

و حفــظ کشــتی‌های خطــوط اصلــی ایفــا می‌کننــد، ایــن خدمــات عبارتنــد از:

  سوخت‌‌گیری با هزینه‌‌ی رقابتی؛

  تعمیر و ساخت کشتی؛

  خدمات تعویض خدمه؛

  کانال‌‌کشی و لنگرگاه کشتی؛

  خدمات سوخت‌‌رسانی به خارج و داخل بندر؛

  نظارت بر انتشار.

ــردن خطــوط کشــتیرانی و  ــه متقاعدک ــد ب ــل هن ــل و نق ــت بخــش حم ــه موفقی ــی اســت ک بدیه

ــک  ــی ی ــادر بســتگی دارد. کشــتی‌‌های خطــوط اصل ــن بن ــه مشــتری دائمــی ای ــا ب تبدیل‌‌شــدن آنه

دیــدگاه بلندمــدت در انتخــاب مســیر داشــته و در هنــگام تصمیم‌گیــری چندیــن فاکتــور مجــزا را 

ــادر رقیــب، کار دشــواری  ــرای دورکــردن خطــوط اصلــی از بن ــد؛ در نتیجــه، هنــد ب در نظــر می‌گیرن

ــش دارد.  در پی
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2-2-1-9- کارایی لجستیکی و رقابت‌پذیری بنادر
ــود؛  ــام می‌ش ــور انج ــن کش ــی ای ــیر دریای ــق مس ــد از طری ــارت هن ــم تج ــد حج ــش از 90 درص بی

در نتیجــه، بــرای افزایــش رشــد تولیــد و کمــک بــه طــرح ســاخت هنــد، نیــاز مســتمری بــه 

ــده  ــات انجام‌‌ش ــق مطالع ــود. طب ــس می‌‌ش ــور ح ــاری کش ــاخت‌های تج ــادر و زیرس ــعه‌‌ی بن توس

ــا در  ــردد محموله‌‌ه ــادی، ت ــا ســال 2025 می ــه ت ــی‌رود ک ــار م ــه‌‌ی ســاگارمالا، انتظ ضمــن برنام

ــار  ــی کــه ظرفیــت فعلــی جابه‌‌جایــی ب ــه 2500 میلیــون تــن در ســال برســد؛ در حال ــد ب ــادر هن بن

ــا  ــادر کشــور ت ــت بن ــش ظرفی ــرای افزای ــن در ســال اســت. ب ــون ت ــا 1500میلی ــد تنه ــادر هن در بن

ســال 2025 میــادی، نقشــه‌‌ی‌‌راهی تدویــن شده‌‌اســت تــا ظرفیــت بنــادر را متناســب بــا افزایــش 

ــه  ــوان ب ــن نقشــه‌‌ی‌‌راه می‌‌ت ــوارد آورده‌‌شــده در ای ــه م ــد. از جمل ــش ده ــه افزای ــک محمول ترافی

بهبــود بهــره‌وری عملیاتــی بنــادر، افزایــش ظرفیــت بنــادر موجــود و توســعه‌‌ی بنــادر جدیــد اشــاره 

ــود]36[. نم

ــن  ــادی منتشــر شده‌‌اســت، ای ــه در ســال ۲۰۲۰ می ــد ک ــی لجســتیک هن براســاس سیاســت مل

کشــور قصــد دارد هزینه‌هــای لجســتیکی خــود را از ۱۶ درصــد تولیــد ناخالــص داخلــی، بــه ۸ 

ــال افزایــش بهــره‌وری،  ــه دنب ــا ایــن سیاســت ب ــا ســال ۲۰۳۰ کاهــش دهــد. هندی‌هــا ب درصــد ت

ــت  ــتند. دول ــی هس ــای جهان ــود در بازاره ــت محصــولات خ ــدرت رقاب ــش ق ــد و افزای ــد تولی رش

هنــد بــرای افزایــش رشــد تولیــد ناخالــص داخلــی، نقــش ویــژه‌ای بــه بخــش حمــل و نقــل محــول 

ــال  ــود را در س ــتیک1 خ ــی لجس ــت مل ــی، سیاس ــال بررس ــس از ۸ س ــور پ ــن کش ــت. ای کرده‌‌اس

۲۰۲۰ منتشــر کــرد. هــدف اصلــی ایــن سیاســت‌ها کارآمدســازی و کاهــش هزینه‌هــای لجســتیک 

و در نتیجــه افزایــش تولیــد و قــدرت رقابــت محصــولات هنــدی در بازارهــای جهانــی اســت. بنابــر 

ــل و  ــد«، حجــم اقتصــاد حم ــی توســعه‌‌ی ســرمایه‌گذاری و تســهیلات هن ــس مل ــای »آژان داده‌ه

ــا اجــرای سیاســت ملــی  نقــل در ایــن کشــور برابــر ۱۶۰ میلیــارد دلار بــوده و انتظــار مــی‌رود کــه ب

لجســتیک، ایــن رقــم بــه ۲۱۵ میلیــارد دلار در ســال ۲۰۳۰ برســد. همچنیــن ۲۲ میلیــون نفــر در 

ــده  ــا ۵ ســال آین ــی می‌‌شــود ت ــه کار هســتند کــه پیش‌‌بین ــد مشــغول ب بخــش حمــل و نقــل هن

بــه میــزان ۵ درصــد افزایــش یابنــد. مهمتریــن هــدف از اجــرای سیاســت ملــی لجســتیک هنــد، 

ــد از  ــت هن ــدی دول ــه طــور خلاصــه، اهــداف کلی کاهــش هزینه‌هــای لجســتیک کشــور اســت. ب

ــد از ]36، 37[: ــی لجســتیک عبارتن اجــرای سیاســت مل

تــا ســطح کشــورهای توســعه‌یافته: در حــال حاضــر  1(کاهــش هزینه‌هــای حمــل و نقــل 

هزینه‌هــای لجســتیک در هنــد، معــادل ۱۶ درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی اســت. هدف‌‌گــذاری 

ــعه‌‌یافته،  ــورهای توس ــیاری از کش ــت. در بس ــد اس ــه ۸ درص ــم ب ــن رق ــاندن ای ــد، رس ــت هن دول

ــه خــود اختصــاص  ــی را ب ــص داخل ــد ناخال ــا ۹ درصــد تولی ــا ۸ ت هزینه‌هــای حمــل و نقــل تقریب

می‌‌دهنــد. عامــل اصلــی افزایــش هزینه‌‌هــای حمــل و نقــل در ایــن کشــور، غیرقابــل پیش‌بینــی‌‌ 

بــودن زنجیــره‌‌ی تامیــن و اتصــال ضعیــف ابتــدا و انتهــای آن بــه زیرســاخت‌‌های پراکنــده و 

ــد اســت. نامنســجم حمــل و نقــل هن
1 NLP	
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2(بهبــود شــاخص عملکــرد لجســتیک هنــد بــه رتبــه‌ای زیــر ۲۵ تــا ســال ۲۰۳۰: هنــد در ســال 

۲۰۱۸ میــادی، رتبــه‌‌ی ۴۴ جهانــی را در شــاخص عملکــرد لجســتیک1 دارا بوده‌‌اســت. ایــن رتبــه 

در ســال 2022 بــه عــدد 38 رسیده‌‌اســت. طبــق سیاســت ملــی لجســتیک هنــد، ایــن کشــور بایــد 

ــی‌ عملکــرد لجســتیک دســت  ــه‌ای کمتــر از ۲۵ در شــاخص جهان ــه رتب ــا ســال ۲۰۳۰ میــادی ب ت

ــی، میانگیــن زمــان  ــد. یکــی از معیارهــای مهــم شــاخص عملکــرد لجســتیک در بخــش دریای یاب

توقــف کانتینرهــا اســت. ایــن زمــان بیــن مــاه مــی و اکتبــر 2022 بــرای هنــد و ســنگاپور 3 روز، 

ــرای آلمــان 10 روز بوده‌‌اســت.  ــکا 7 روز و ب ــرای آمری ــی 4 روز، ب ــرای امــارات و آفریقــای جنوب ب

ــرم و  ــا مشــارکت بخــش خصوصــی، در زیرســاخت‌های ن ــد ب ــت هن ــادی، دول از ســال 2015 می

ســخت مرتبــط بــا تجــارت دریایــی ســرمایه‌گذاری کــرده کــه دروازه‌هــای بنــدری را بــه قطب‌هــای 

ــاش  ــن ت ــای ای ــن مؤلفه‌ه ــی از مهم‌‌تری ــاوری، یک ــد. فن ــور متصــل می‌کن ــل کش ــادی داخ اقتص

ــود  ــل توجــه تأخیرهــا و بهب ــن، موجــب کاهــش قاب ــره‌‌ی تأمی ــرم زنجی ــک پلتف ــوده و اجــرای ی ب

ــتیک شده‌‌اســت.  ــرد لجس ــگاه شــاخص عملک جای

هنــد بــا ایجــاد یــک ســامانه‌‌ی هوشــمند، برچســب‌های شناســایی فرکانــس رادیویــی را روی 

کانتینرهــا نصــب کــرده و در سرتاســر زنجیــره‌‌ی تامیــن، آن‌هــا را ردیابــی می‌‌کنــد. ایــن سیســتم در 

ســال 2015 میــادی در ســواحل شــرقی هنــد آغــاز شــد و در ســال 2020 بــه ســایر بنــادر تعمیــم 

یافــت. بــا معرفــی ردیابــی محمولــه، زمــان اقامــت در بنــدر شــرقی ویســاخاپاتنام از 32.4 روز در 

ســال 2015 بــه 5.3 روز در ســال 2019 کاهــش یافــت.

بــه طــور کلــی شــاخص عملکــرد لجســتیک، میانگیــن وزنــی امتیــازات کشــور در شــش بعــد کلیــدی 

زیــر اســت:

1( کارایی فرآیند ترخیص )شامل سرعت، سادگی و قابل پیش‌بینی بودن( توسط گمرک؛

2( کیفیــت تجــارت و زیرســاخت‌های مرتبــط بــا حمــل و نقــل )ماننــد بنــادر، راه‌آهــن، جاده‌هــا، 

فنــاوری اطلاعــات و...(؛

3( سهولت ترتیب‌‌دادن محموله‌ با قیمت رقابتی؛

4( صلاحیــت و کیفیــت خدمــات لجســتیکی )بــه عنــوان مثــال، اپراتورهــای حمــل و نقــل، گمرکــی 

و...(؛

5( توانایی ردیابی کالاها؛

6( به موقع رسیدن محموله‌ها به مقصد در زمان تحویل برنامه‌ریزی شده یا مورد انتظار.

شــکل 21 بــه بررســی ایــن شــاخص و مقایســه‌‌ی آن در کشــورهای منتخــب پرداخته‌‌اســت. 

همچنیــن جــدول 2-2 بــه ارائــه‌‌ی 38 کشــور از لحــاظ بالابــودن شــاخص عملکــرد لجســتیکی در 

ســال 2022 می‌پــردازد] 38[. 

1 LPI	
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شکل 21- شاخص عملکرد لجستیک کشورهای منتخب و جایگاه هند در این شاخص جهانی ]38[

جدول2-2- شاخص لجستیک و جایگاه هند در این شاخص در سال 2022 ]38[
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همانطــور کــه اشــاره شــد، بهبــود شــاخص عملکــرد لجســتیکی هنــد در گــرو ســرعت بــالای حمــل 

ــه همیــن دلیــل،  ــق زمــان برنامه‌ریزی‌‌شــده اســت؛ ب ــی رســیدن محموله‌هــا مطاب و نقــل کالا یعن

میانگیــن زمــان توقــف کشــتی در بنــدر و انــدازه‌‌ی متوســط شــناورها، یکــی از مهم‌تریــن پارامترهــا 

ــی مــاک  ــه تنهای ــدر ب ــن زمــان توقــف کشــتی در بن ــن هــدف اســت. میانگی ــه ای ــرای رســیدن ب ب

نیســت، بلکــه میانگیــن زمــان توقــف کشــتی در بنــدر بــه انــدازه‌‌ی متوســط کشــتی‌ها نیــز وابســته 

ــدازه‌‌ی متوســط  ــوع کشــتی بررســی کرده‌‌اســت. ان ــک ن ــه تفکی ــن موضــوع را ب ــاد ای اســت. آنکت

ــف  ــان توق ــن زم ــه میانگی ــی اســت در حالیک ــن جهان ــر میانگی ــا دو براب ــد، تقریب کشــتی‌‌ها در هن

ــدازه‌‌ی متوســط  ــه ان ــا توجــه ب ــه ب ــی اســت ک ــن جهان ــدر، حــدود 0.3 روز بیشــتر از میانگی در بن

ــات در جــدول 3-2 آورده شده‌‌اســت]39[. ــول اســت. ســایر اطلاع ــی و معق شــناورها، طبیع

جــدول2-3- مقایســه‌‌ی میانگیــن زمــان توقــف کشــتی در بنــدر و انــدازه‌‌ی متوســط شــناورها در 

]39[ 2021

جدول2-3- مقایسه‌‌ی میانگین زمان توقف کشتی در بندر و اندازه‌‌ی متوسط شناورها در 2021 ]39[

شــاخص دیگــری تحــت عنــوان »شــاخص اتصــال کشــتیرانی خطــی1« نشــان می‌دهــد کــه کشــورها 

ــس  ــن شــاخص توســط »کنفران ــی متصــل هســتند. ای ــه شــبکه‌های حمــل و نقــل جهان ــدر ب چق

تجــارت و توســعه‌‌ی ســازمان ملــل متحــد2« بــر اســاس پنــج مؤلفــه‌‌ی بخــش حمــل و نقــل دریایــی 

محاســبه می‌شــود]39[: 

1( تعداد کشتی‌ها؛

2( ظرفیت حمل کانتینر توسط کشتی‌ها؛

3( حداکثر اندازه کشتی‌ها؛

4( تعداد خدمات ارائه‌شده به کشتی‌ها؛

5( تعداد شرکت‌هایی که کانتینر مستقر می‌کنند.

ــز کرده‌‌اســت. شــاخص  ــت آن تمرک ــری و اهمی ــل کانتین ــل و نق ــر حم ــن شــاخص ب ــن، ای بنابرای

ــه شــبکه‌های  ــک کشــور ب ــل ی ــا هــدف اتصــال شــبکه‌‌ی حمــل و نق اتصــال کشــتیرانی خطــی، ب

1 Liner shipping connectivity index (LSCI)	

2 UNCTAD
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ــرار گرفته‌‌اســت. ــی ق ــورد بررس ــتیرانی خطــی، م ــی کش جهان

ارائــه  بین‌المللــی  و  آژانس‌هــای خصوصــی  توســط  تجــارت،  تســهیل  بــه  مربــوط  داده‌هــای 

ــر  ــوده و مبتنــی ب شده‌‌اســت. بیشــتر ایــن داده‌هــا، ارزیابی‌هــای مدیــران تجــاری و متخصصــان ب

ــاوت  ــا و شــخصیت‌های متف ــینه‌ها، ارزش‌ه ــل پیش ــه دلی ــه، ب ــان اســت؛ در نتیج ادراک خودش

ــگام  ــن هن ــی شــود. بنابرای ــاوت ارزیاب ــت مشــابه، به‌طــور متف ــک وضعی ــراد، ممکــن اســت ی اف

ــن داده‌‌هــا  ــن وجــود، ای ــا ای ــاط کــرد. ب ــد بیشــتر احتی ــر ادراک بای ــی ب تفســیر شــاخص‌های مبتن

اطلاعــات بســیار مفیــدی را در مــورد تســهیل تجــارت منتقــل می‌کننــد. »شــاخص اتصــال 

ــه اطلاعــات ادراکــی هســتند.  ــدری« از جمل کشــتیرانی خطــی« و »شــاخص کیفیــت زیرســاخت بن

ــد. ایــن  ــران را مقایســه می‌‌کن ــد و ای شــکل 22، وضعیــت شــاخص اتصــال کشــتیرانی خطــی هن

ــه  ــت ک ــح اس ــود]40[. واض ــزارش می‌ش ــد و گ ــاد رص ــط آنکت ــی توس ــورت فصل ــه ص ــاخص ب ش

شــرایط تحریمــی ایــران، یکــی از مولفه‌هــای بــه شــدت تاثیرگــذار در وضعیــت ایــن شــاخص بــه 

حســاب می‌‌آیــد. شــاخص اتصــال کشــتیرانی خطــی هنــد، در ســال‌های اخیــر رونــد رو بــه رشــدی 

را تجربــه کــرده و یکــی از اهــداف غیرمســتقیم برنامــه‌‌ی ســاگارمالا، بهبــود همیــن شــاخص اســت.

شکل 22- مقایسه شاخص اتصال کشتیرانی خطی ایران، عربستان، امارت و هند در سال‌های اخیر]40[

ــد مهــم جهانی‌‌شــدن اقتصــاد و تجاری‌‌ســازی حمــل و نقــل  ــع دو رون ــد کانتینری‌‌شــدن، تاب فرآین

اســت. در شــکل زیــر وضعیــت تجــارت جهانــی کالا بــه لحــاظ ارزش فعلــی صــادرات بــر حســب 

تریلیــون دلار )خــط آبــی( و حجــم تجــارت بــر حســب درصــدی از تولیــد ناخالــص داخلــی جهــان 

)خــط ســبز( در ســال‌‌های 1960 تــا 2019 میــادی آورده ‌‌شده‌‌اســت. در ســال 1977 میــادی، 

ارزش صــادرات جهانــی از یــک تریلیــون دلار گذشــت و در ســال 2008 میــادی بــه مــرز 16 

تریلیــون دلار رســید. پــس از سپری‌‌شــدن بحــران اقتصــاد جهانــی در ســال 2018، ایــن مبلــغ 

ــی  ــن دوره، نســبت حجــم تجــارت جهان ــون دلار رسیده‌‌اســت. در همی ــای 20 تریلی ــه نزدیکی‌ه ب

)مجمــوع واردات و صــادرات( بــه کل تولیــد ناخالــص داخلــی جهــان، از حــدود 30 درصــد در ســال 

ــا افزایــش  ــه رشــد، ب ــد رو ب ــن رون ــه بیــش از 52 درصــد در ســال 2008 رسیده‌‌اســت. ای 1977 ب
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حجــم کالاهــای جابه‌‌جا‌‌شــده توســط حمــل و نقــل جهانــی )بــه ویــژه کانتینــری( همبســتگی کامــل 

داشته‌‌اســت. البتــه طــی هــر یــک از مراحــل تأمیــن مــواد خــام، فــرآوری آن‌هــا، ســاخت صنعتــی، 

مونتــاژ و بالاخــره مصــرف نهایــی، ممکــن اســت بیــش از یــک بــار حمــل صــورت پذیرفته‌‌باشــد.

ــر حســب  ــی( و حجــم تجــارت ب ــی صــادرات )خــط آب ــه لحــاظ ارزش فعل ــی کالا ب ــت تجــارت جهان شــکل 23- وضعی

ــادی. ــی 2019 می ــال‌‌های 1960 ال ــبز( طــی س ــط س ــان )خ ــی جه ــص داخل ــد ناخال ــدی از تولی درص

ــی  ــارت جهان ــم و آرام تج ــد منظ ــه دوره‌‌ی رش ــب س ــه در قال ــد‌ مربوط ــالا، رون ــودار ب ــق نم مطاب

ــه اوج اولیــه  ــا 2000 و رشــد شــتابدار و رســیدن ب ــا ســال 1980، رشــد ســریع ســال‌‌های‌ 1980 ت ت

در ســال‌‌های‌ 2000 تــا 2008 صــورت پذیرفته‌‌اســت. البتــه پــس از دوره‌‌ی‌ آخــر، در برخــی از 

کشــورها بازرگانــی خارجــی بــا عــدم تــوازن ســنگین )بــه نفــع صــادرات یــا واردات آن‌هــا( مواجــه 

شــد. ورود چیــن بــه ســازمان تجــارت جهانــی در انتهــای ســال 2001 میــادی، بــر افزایــش حجــم 

ــه  ــا کشــورهای شــرق آســیا )ب ــکای شــمالی ب ــاد. تجــارت آمری ــری شــگرف نه ــی اث ــادلات جهان مب

ویــژه بــا کشــورهای ژاپــن، کــره‌‌‌ی جنوبــی و چیــن( مدت‌هاســت کــه بــا عــدم تــوازن بزرگــی 

ــدا  ــی ابت ــود، ول ــر ب ــاً براب ــه تقریب ــن دو منطق ــن ای مواجــه شده‌‌اســت. در ســال 1995، تجــارت بی

در 2006 و ســپس در 2018 میــادی میــزان عــدم تــوازن بــه حــدود 2.8 برابــر رســید. ایــن حجــم 

ــی و هزینه‌هــای  ــر و خال ــداد پ ــه لحــاظ تع ــری )ب ــر سیســتم کانتین ــرات شــدیدی ب ــری، اث از نابراب

ــی شــرق آســیا  ــل بحــران مال ــه کارشناســان، یکــی از دلای ــه‌ای ک ــه گون مربوطــه( گذاشته‌‌اســت؛ ب

در ســال 1997 میــادی را همیــن عــدم تــوازن تجــارت و کاهــش برابــری برخــی ارزهــا نســبت بــه 

ــاً  دلار آمریــکا ارزیابــی می‌کننــد. وضعیــت جریــان حرکــت کانتینرهــا در دوره‌‌هــای مختلــف تقریب

نشــانگر نابرابــری تجــارت در ســطح کل جهــان اســت. تجــارت شــرق آســیا بــا اروپــا نیــز دارای عــدم 

تــوازن زیــادی اســت. برگشــت کانتینرهــای خالــی، موجــب تحمیــل 15 تــا 20 درصــد بــر هزینه‌هــای 

ــاً  ــوس آرام، عموم ــن دوســوی اقیان ــی می‌شــود. در تجــارت بی ــی کشــتیرانی‌های بین‌الملل عملیات

ــذا برنامه‌ریــزی  ــه ســمت غــرب اســت؛ ل ــه ســمت شــرق بیشــتر از حرکــت ب ــر ب هزینــه‌ هــر کانتین

حمــل بــار بــرای شــرکت هــای کشــتیرانی کانتینــری، کاری پیچیــده تلقــی می‌شــود. همیــن موضــوع 
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در مــورد تجــارت شــرق آســیا بــا اروپــا هــم مصــداق دارد. بدیــن ترتیــب نابرابــری تجــاری، نــه تنهــا 

در جریــان فیزیکــی کانتینرهــا، بلکــه در میــزان تعرفه‌هــای حمــل هــم ظهــور و بــروز پیــدا می‌‌کنــد. 

ــای  ــداد کانتینره ــا، تع ــان فیزیکــی کانتینره ــای جری ــی و ارتق ــارت جهان ــش تج ــا افزای ــان ب همزم

ــا و  ــیع‌تر در پایانه‌ه ــای وس ــعه‌‌‌‌ی باراندازه ــای توس ــه معن ــن ب ــه ای ــده ک ــتر ش ــاً بیش ــی مرتب خال

بزرگتر‌‌شــدن کشــتی‌‌ها اســت. طــی ســال‌‌های 1995 تــا 2018 میــادی، حجــم صــادرات شــرق 

آســیا بــه آمریــکای شــمالی از 4 بــه 20.9 میلیــون کانتینــر )بــا میانگیــن رشــد ســالانه 7.13 درصــد( 

و صــادرات آن بــه اروپــا از 2.4 بــه 17.4 میلیــون کانتینــر )بــا میانگیــن رشــد ســالانه8.61 درصــد( 

افزایــش یافته‌‌اســت. در همیــن مــدت، حجــم واردات شــرق آســیا از آمریــکای شــمالی، از 3.5 

بــه 7.4 میلیــون کانتینــر )بــا میانگیــن رشــد ســالانه 3.17 درصــد( و واردات آن از اروپــا، از 2 بــه 

ــری  ــن نابراب ــش یافته‌‌اســت. ای ــن رشــد ســالانه 5.4 درصــد( افزای ــا میانگی ــر )ب ــون کانتین 7 میلی

ــر و  ــای پ ــت کانتینره ــت حرک ــرازی مســتمر در جه ــف، موجــب نات ــال‌‌های مختل ــاری طــی س تج

خالــی بیــن قــاره‌ای شده‌‌اســت]41[. مقایســه‌‌ی میــزان ترافیــک بنــدری در ایــران، هنــد و عربســتان 

ــک  ــود در بان ــات موج ــن اطلاع ــودار، از آخری ــن نم ــای ای در شــکل 24 آورده شده‌‌اســت. داده‌ه

ــتخراج شده‌‌اســت]42[. ــی اس جهان

شکل 24- مقایسه‌‌ی میزان ترافیک کانتینری کشورهای منتخب از دیدگاه بانک جهانی ]42[

3( ایجــاد ســازوکار پشــتیبان از تصمیم‌گیــری مبتنــی بــر داده: هنــد دارای یــک محیــط نظارتــی 

پیچیــده بــا مقــررات متعــدد و همپوشــانی بــالا اســت کــه توســط ســهامداران مختلــف اداره 

ــال در ایــن کشــور بیــش از ۳۷ شــورای توســعه‌‌ی صــادرات وجــود دارد  ــوان مث ــه عن می‌‌شــود. ب

ــه، انبوهــی از داده‌هــای  ــن زمین ــف شده‌‌اســت. در ای ــه تعری ــوع گواهینام ــن حــوزه ۵۰۰ ن و در ای

ــا  ــا ب ــن داده‌ه ــازی ای ــرای ساده‌س ــت. ب ــکل اس ــیار مش ــل آن بس ــه تحلی ــود دارد ک ــده وج پیچی
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ــده و در  ــاد ش ــازوکاری ایج ــئولین، س ــه‌‌ی مس ــری بهین ــه تصمیم‌گی ــک ب ــاری و کم ــای آم مدل‌ه

ــد شــد. ــی پیاده‌ســازی خواه ــک داشــبورد مدیریت ــب ی قال

دولــت هنــد بنــا دارد سیاســت ملــی لجســتیک خــود را در چارچــوب طــرح جامــع اقدامــات 

ــه آورده  ــه در ادام ــف شده‌‌اســت ک ــن خصــوص ۴ گام اساســی تعری ــد. در ای لجســتیک1 اجــرا کن

می‌شــود]37،36[.

ــه  ــق ب 1(یکپارچه‌ســازی ســامانه‌های الکترونیکــی: در حــال حاضــر ۳۰ ســامانه‌‌ی گوناگــون متعل

هفــت ســازمان در بخش‌هــای مختلــف زنجیــره‌‌ی تامیــن شــامل حمــل و نقــل زمینــی، دریایــی، 

ــر  ــه یکدیگ ــد ب ــه بای ــود دارد ک ــی وج ــارت خارج ــی و وزارت تج ــن، وزارت بازرگان ــی، راه‌آه هوای

متصــل شــده و بــه صــورت یــک پنجــره‌‌ی واحــد خدمت‌‌رســانی کننــد. بدیــن ترتیــب یــک پنجــره‌‌ی 

واحــد بــرای تجــارت بــدون کاغــذ ایجــاد می‌شــود. همچنیــن تجــارت بــدون کاغــذ2 از طریــق 

پورتــال ای‌‌-ســانچیت3 و طــرح ارزیــاب مجــازی در گمــرک اجرایــی خواهــد شــد. عــاوه بــر مــوارد 

مذکــور، عــوارض جاده‌هــا بــه صــورت هوشــمند محاســبه و پرداخــت می‌شــود و یــک نظــام 

مالیاتــی یکپارچــه در بخــش حمــل و نقــل ایجــاد خواهــد شــد.

و  تجمیــع  بــرای  بســتری  لجســتیک:  اتصــال  )پلتفــرم(  نرم‌افــزاری  ســامانه‌‌ی  2(ایجــاد 

اشــتراک‌گذاری اطلاعــات پدیــد می‌آیــد کــه می‌توانــد زمــان حمــل ترکیبــی کالاهــا را کاهــش 

داده و پیش‌بینی‌‌پذیــری و قابلیــت اطمینــان زمــان تحویــل کالا را افزایــش دهــد. ایــن پلتفــرم بــه 

ــود. ــد نم ــک خواه ــی« کم ــی مل ــدور صنعت ــعه کری ــرکت توس ــی »ش ــک اطلاعات ــل بان تکمی

ــا طــرح »ای-لاگ4«: ایــن طــرح یــک  3(تســهیل فضــای کســب و کار در بخــش حمــل و نقــل ب

داشــبورد دیجیتــال اســت کــه توســط وزارت صنعــت هنــد توســعه داده می‌شــود. هــدف از 

راه‌انــدازی ایــن داشــبورد، تســهیل ثبــت شــرکت و شــروع فعالیــت در بخــش لجســتیک، ایجــاد 

ــا دولــت  ــر فعالیت‌هــا در جــدول زمان‌بنــدی و تســهیل ارتبــاط انجمن‌هــا ب هماهنگــی، نظــارت ب

اســت.

4(ایجــاد گــروه بهبــود سیســتم5: ایــن گــروه قــرار اســت بــرای نظــارت بــر همــه‌‌ی پروژه‌هــای حمــل 

و نقــل و تنظیم‌گــری در ایــن بخــش ایجــاد ‌شــود. ایــن گــروه در کنــار گــروه برنامه‌ریــزی شــبکه6، 

وظیفــه‌‌ی بهبــود هماهنگــی بیــن وزارتخانه‌هــای مختلــف و همچنیــن هماهنگــی میــان ایالت‌هــا 

بــا دولــت مرکــزی ایجــاد شده‌‌اســت.

بــر اســاس سیاســت ملــی توســعه‌‌ی لجســتیک هنــد و بــه منظــور توســعه‌‌ی حمــل ترکیبــی کالا، 

ــار دو  ــن سیاســت در کن ــرد. ای ــرار گی ــورد توجــه ق ــد م ــل بای اتصــال زیرســاخت‌های حمــل و نق

ــروژه‌‌ی بهاراتمــالا و ســاگارمالا کــه در حوزه‌هــای حمــل جــاده‌ای و خطــوط ســاحلی تعریــف  ابرپ

1 CLAP	

2 EXIM	

3 e-sanchit	

4 E-Log	
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شــده‌اند، موجــب ارتقــای حمــل ترکیبــی کالا در هنــد خواهــد شــد. هندی‌هــا ۳۵ نقطــه را بــرای 

ایجــاد قطــب حمــل و نقــل ترکیبــی در نظــر گرفته‌انــد کــه بــزودی بــه مرحلــه‌‌ی اجــرا خواهــد رســید.

ــای لجســتیک در بخــش زیرســاخت‌ها،  ــرای کاهــش هزینه‌ه ــد ب ــر از سیاســت‌های هن یکــی دیگ

کاهــش ســهم جاده‌هــا از حمــل بــار و افزایــش ســهم حمــل و نقــل ریلــی اســت کــه بــا توســعه‌‌ی 

خطــوط آهــن میســر می‌شــود. در حــال حاضــر ۶۰ درصــد محموله‌‌هــا در هنــد از طریــق جاده‌هــا و 

۳۰ درصــد از طریــق خطــوط آهــن جابه‌‌جــا می‌شــوند. هندی‌هــا همچنیــن بــه دنبــال کارآمدســازی 

حمــل جــاده‌ای هســتند؛ بــه گونــه‌ای کــه نقــاط ابتدایــی و انتهایــی زنجیــره‌‌ی تامیــن بــه طــور موثــر 

بــه شــبکه‌‌ی یکپارچــه حمــل و نقــل متصــل شــود]37،36[.

2-2-1-10- چشم‌انداز فعلی بخش حمل و نقل دریایی
ــه 95 درصــد حجــم تجــارت  ــد اســت ک ــم اقتصــاد هن ــی یکــی از اجــزای مه ــل دریای حمــل و نق

دریایــی و 65 درصــد ارزش آن را بــه خــود اختصــاص داده‌‌اســت. حمــل و نقــل ســاحلی مزایایــی 

چــون انــرژی کارآمــد و ســازگاری بــا محیط‌‌زیســت داشــته و هزینه‌هــای لجســتیکی را بــرای 

محموله‌‌هــای داخلــی کاهــش می‌دهــد. علیرغــم هزینه‌هــای بســیار پاییــن‌ نســبت بــه ســایر 

ــن- ــر حســب ت ــار ب ــی ب ــی از کل جابه‌‌جای ــل دریای ــل و نق ــهم حم ــل، س ــل و نق ــای حم روش‌‌ه

کیلومتــر در هنــد، تنهــا حــدود 6 درصــد اســت. بخــش صنعتــی هنــد نتوانســته بــه طــور کامــل از 

ــد. ــتفاده کن ــواحل اس ــد در نزدیکــی س ــن کارآم ــای تامی ــاختاری زنجیره‌ه ــای س مزای

ــد  ــی از تولی ــش بزرگ ــتیکی، بخ ــای لجس ــعه‌‌یافته، هزینه‌ه ــورهای توس ــایر کش ــا س ــه ب در مقایس

ناخالــص داخلــی غیرخدماتــی هنــد را تشــکیل می‌دهــد. مســافت طی‌‌شــده‌‌ی کانتینرهــا بیــن 

مراکــز تولیــد و بنــادر در هنــد، حــدود 600 تــا 700 کیلومتــر اســت در حالیکــه ایــن فاصلــه در چیــن 

ــتیکی و  ــف لجس ــای مختل ــن روش‌‌ه ــه بی ــال یکپارچ ــود اتص ــد. نب ــر می‌‌باش ــا 400 کیلومت 300 ت

پیچیدگــی رویه‌هــا، باعــث افزایــش زمــان‌ حمــل و نقــل می‌شــود. افزایــش زمــان حمــل و نقــل بــر 

تجــارت، تأثیــر مســتقیم داشــته و هزینه‌هــا را افزایــش می‌دهــد. بنــادر هنــد قابلیــت بهبــود زمــان 

ــر  ــر هزینه‌هــای لجســتیکی مشــتری تأثی ــه ب ــد ک ــه را دارن ــان توقــف محمول گــردش کشــتی و زم

ــی  ــه رشــد کشــتیرانی ســاحلی، انتظــار مــی‌رود حجــم حمــل و نقــل دریای ــا توجــه ب می‌گــذارد. ب

ــرای  ــی ب ــای خدمات ــود معیاره ــر بهب ــد ب ــادر هن ــه بن ــن رو، ضــروری اســت ک ــد؛ از ای ــش یاب افزای

افزایــش ســود تجــارت تمرکــز کننــد. همزمــان بــا توســعه‌‌ی بنــادر، بایــد اتصــالات جــاده‌ای و ریلــی 

توســعه یابــد تــا حمــل و نقــل چندوجهــی بهبــود پیــدا کنــد. در حــال حاضــر، از زمین‌هــای بنــدری 

بــرای راه‌انــدازی صنایــع بــه طــور بهینــه اســتفاده نمی‌شــود. مــواد خــام غالبــاً مســافت زیــادی را 

از مناطــق ســاحلی تــا مناطــق داخلــی طــی کــرده و پــس از اتمــام عملیــات فــرآوری، محصــولات 

ــد و صــادرات  ــت تولی ــه، قــدرت رقاب ــن روی ــد. ای ــاز می‌گردن ــادر ب ــه بن ــی ب ــی از مناطــق داخل نهای

هنــد را در مقایســه بــا ســایر کشــورهای صادرکننــده کاهــش می‌‌دهــد و دولــت مکلــف بــه اتخــاذ 

تدابیــری بــرای حــل ایــن معضــل اســت. بــه طــور کلــی چهــار حــوزه بــرای بهبــود کارایــی لجســتیکی 
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ــایی شده‌‌اســت: ــدری شناس ــای بن ــت در هزینه‌ه و رقاب

1( تغییر مود حمل و نقل بار و حمل و نقل ساحلی؛

2( کاهش هزینه‌های کسب و کار1؛

3( بهبود کارایی عملیاتی و تخلیه در بنادر؛

4( صنعتی‌‌سازی بنادر

2-2-1-11- تغییر مود حمل و نقل بار و حمل و نقل ساحلی
کشــور هنــد خــط ســاحلی طولانــی و پیوســته‌‌ای دارد و از آبراه‌هــای داخلــی گســترده بــرای 

ــرای اســتفاده از یــک حمــل و نقــل  ــی را ب ــی عال ــن شــرایط فرصت کشــتیرانی برخــوردار اســت. ای

ــی  ــد جابه‌‌جای ــه می‌توان ــد ک ــا محیط‌‌زیســت فراهــم می‌‌کن ــر آب و ســازگار ب ــی ب ــی مبتن چندوجه

ــی،  ــد. در حــال حاضــر، آبراه‌هــای ســاحلی و داخل ــل کن ــر راه‌آهــن و جــاده را تکمی ــی ب ــار مبتن ب

ــه  ــی ک ــد. در حال ــکیل می‌دهن ــور را تش ــای کش ــل کالاه ــل و نق ــب حم ــد از ترکی ــدود 6 درص ح

ــرای اقتصادهــای در حــال توســعه‌‌ی مجــاور، ماننــد بنــگلادش )16 درصــد( و تایلنــد  ایــن رقــم ب

)12 درصــد( بســیار بیشــتر اســت. افزایــش ســهم حمــل و نقــل مبتنــی بــر آب، منجــر بــه کاهــش 

هزینه‌هــای تمام‌شــده‌‌ی لجســتیکی بــرای صنایــع مختلــف می‌شــود؛ زیــرا حمــل و نقــل آبــی ذاتــاً 

ــد  ــای غیرمســتقیم دیگــری مانن ــن از مزای ــی و جــاده‌ای اســت. همچنی ــر از روش‌هــای ریل ارزان‌ت

کاهــش آلودگــی هــوا، کاهــش آلودگــی صوتــی و کاهــش نــرخ تصادفــات برخــوردار اســت کــه در 

نهایــت موجــب رشــد کل اقتصــاد خواهــد شــد. بــا ایــن حــال، توســعه‌‌ی حمــل‌ و نقــل مبتنــی بــر 

آب مســتلزم توســعه‌‌ی راه‌حل‌هــای چندوجهــی مؤثــر اســت؛ زیــرا زمــان‌ و هزینــه،‌ عوامــل مهمــی 

ــک رویکــرد یکپارچــه  ــن، ی ــه درب2 محســوب می‌‌شــوند. بنابرای ــات درب ب ــرای توســعه‌‌ی خدم ب

بــرای طراحــی برنامــه‌ای کم‌‌هزینــه و بــدون دردســر بــرای توســعه‌‌ی لجســتیکی موردنیــاز اســت تــا 

صنایــع داخلــی، بــه عنــوان مشــتریان ایــن بخــش را از دردســر هزینه‌‌هــای اضافــی رهایــی دهــد. 

ــرای  ــد« در چهــار ســال گذشــته اقدامــات متعــددی را ب ــادر، کشــتیرانی و آبراه‌هــای هن »وزارت بن

تســهیل کشــتیرانی ســاحلی انجــام داده‌‌اســت. ایجــاد انگیــزه بــرای تاســیس اســکله‌های ســاحلی، 

کاهــش تعرفه‌هــای بنــدری بــرای محموله‌هــای ســاحلی، اولویــت‌‌دادن بــه پهلوگیــری کشــتی‌های 

ســاحلی و بهبــود قوانیــن کابوتــاژ بــرای افزایــش دسترســی بــه کشــتی‌ها از جملــه ایــن اقدامــات و 

ابتــکارات بــه شــمار مــی‌‌رود. 

ــاحلی  ــتیرانی س ــد 13 درصــدی کش ــه رش ــر ب ــته، منج ــال گذش ــده در دو س ــات تصویب‌‌ش اقدام

ــت  ــن تفاســیر، قابلی ــه‌‌ی ای ــا هم ــل شده‌‌اســت. ب ــا رشــد 4 درصــدی ســال‌های قب در مقایســه ب

گســترده‌‌ی کشــتیرانی ســاحلی هنــد هنــوز بــه طــور کامــل محقــق نشــده و رویکــرد یکپارچه‌‌تــری 

ــر روی مســائل قریب‌الوقــوع رشــد  ــه ب ــاز اســت. ایــن وزارتخان ــرای تحقــق ایــن قابلیــت مورد‌‌نی ب

ــد.  ــه می‌ده ــا آن را ارائ ــط ب ــی مرتب ــای عمل ــرده و راه‌حل‌ه ــز ک ــد تمرک کشــتیرانی ســاحلی در هن

1 CoDB	

2 Door to door service	
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بــرای شناســایی دلایــل عــدم جذابیــت حمــل ‌و نقــل ســاحلی در هنــد، یــک ارزیابــی ریشــه‌ای از 

ــدر،  ــای بن ــی، هزینه‌ه ــای جابه‌‌جای ــه هزینه‌ه ــن روش، از جمل ــی ای ــه‌‌ی کل ــف هزین ــزای مختل اج

هزینه‌هــای ســفر و... انجــام شده‌‌اســت. همچنیــن، زمینه‌هــای دیگــری ماننــد اولویت‌‌هــای 

غیراقتصــادی کاربــران )نگرانی‌هــای مربــوط بــه زمــان، آســیب کالا، تجمــع محموله‌هــا و...( و 

ــرار گرفته‌اســت. ــورد بررســی ق ــاحلی م ــل س ــل و نق ــی تســهیل‌‌کننده‌‌ی حم ــای فعل فرآینده

2-2-1-12- بهبود عملکرد ترمینال‌های کانتینری در هند
در ســال 2019 میــادی، بندرهــای جِی‌‌انِ‌‌پی‌‌تــی، چِنــای1، وی‌‌اُ-چی‌‌دام‌‌بِر‌‌نــار2، اِس‌‌اِم‌‌پی‌‌کَلکَتــه3، 

ــی  ــد را میزبان ــال حــدود 98 درصــد از ترافیــک کانتینــری در هن کچُیــن4، ویســاکاپتِنام5 و دین‌‌دای

کردند)شــکل 25(. از مقایســه‌‌ی بنــادر هنــد بــا بهتریــن بنــادر کلاس جهانــی، فهمیــده می‌‌شــود کــه 

ــکله و  ــای اس ــرای جرثقیل‌ه ــه‌گانه ب ــای س ــره‌‌وری بالابره ــت به ــد از جه ــری هن ــای کانتین پایانه‌ه

ــود مواجه‌‌اند)شــکل 26 و شــکل 27(. ــا کمب ــای دروازه‌ای متحــرک ب جرثقیل‌ه

)TEU شکل 25- ترافیک کانتینری به تفکیک بنادر اصلی هند )میلیون

1 Chennai	

2 V.O. Chidambaranar	

3SMP Kolkata

4 Cochin	

5 Visakhapatnam	
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شکل 26- بهره‌‌وری جرثقیل اسکله1 در اسکله‌های کانتینری کلاس جهانی )حرکت در ساعت(

شکل 27- بهره‌‌وری جرثقیل دروازه‌‌ای متحرک2 در اسکله‌های کانتینری )حرکت در ساعت(

13-1-2-2- جایگاه هند در رده‌بندی بنادر کانتینری جهان
حمــل و نقــل دریایــی، ســتون فقــرات تجــارت جهانــی و زنجیــره‌‌ی تامیــن تولیــد محصولات اســت. 

بخــش دریایــی مقــرون بــه صرفه‌تریــن، کارآمدتریــن و قابــل اعتمادتریــن روش حمــل و نقــل را در 

مســافت‌های طولانــی ارائــه می‌دهــد. بیــش از چهــار پنجــم تجــارت جهانــی کالا )بــر حســب حجــم( 

از طریــق دریــا انجــام می‌شــود. بخــش قابــل توجــه و رو بــه رشــدی از ایــن حجــم کــه تقریبــاً 35 

درصــد از کل حجــم و بیــش از 60 درصــد ارزش تجــاری را تشــکیل می‌دهــد، بــه صــورت کانتینــری 

حمــل می‌شــود. رشــد کانتینری‌ســازی منجــر بــه تغییــرات گســترده‌ای در مــکان و نحــوه‌‌ی تولیــد 

1 Quay Crane productivity	

2 Rubber Tired Gantry Cranes (RTGC) productivity
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و فــرآوری کالاهــا شــده‌‌ و ایــن رونــد همچنــان در حــال تکامــل اســت؛ در نتیجــه، بنــادر کانتینــری، 

نقــاط مهمــی در زنجیــره‌‌ی تامیــن جهانــی و محــور اســتراتژی‌ رشــد بســیاری از اقتصادهــای نوظهــور 

محســوب می‌‌شــوند. در بســیاری از تجربه‌‌هــای موفــق، توســعه‌‌ی زیرســاخت بنــادر کانتینــری 

کارآمــد، پیــش نیــاز اصلــی اســتراتژی‌های رشــد صــادرات بــوده و ســرمایه‌گذاری در سیســتم‌های 

تولیــد و توزیــع، ایجــاد اشــتغال و افزایــش درآمــد را تســهیل می‌‌کنــد.

بــر ایــن اســاس، نحــوه‌‌ی عملکــرد هــر بنــدر، یــک عنصــر حیاتــی در هزینــه‌‌ی تجــارت بین‌المللــی 

بــرای یــک کشــور اســت. متأســفانه بنــادر و پایانه‌هــا، بــه ویــژه در حمــل و نقــل کانتینــری، اغلــب 

می‌تواننــد منبــع تأخیــر در حمــل‌ و نقــل، اختــال در زنجیــره‌‌ی تأمیــن، هزینه‌هــای اضافــی و 

کاهــش قــدرت رقابــت باشــند. مشــخصه‌‌های بنــادر ناکارآمــد، محدودیــت در کارایــی فضایــی و 

عملیاتــی، محدودیــت در دسترســی دریایــی و زمینــی، نظــارت ناکافــی و هماهنگــی ضعیــف بیــن 

ســازمان‌های دولتــی درگیــر اســت کــه منجــر بــه پیش‌بینی‌‌ناپذیــری و کاهــش شــدید قابلیــت 

اطمینــان می‌شــود. همچنیــن عملکــرد ضعیــف یــک بنــدر، می‌توانــد تأثیــری بســیار فراتــر از 

ــی،  ــه‌‌ی یــک مســیر طولان ــدر در میان ــی آن داشــته باشــد. عملکــرد ضعیــف یــک بن مناطــق داخل

می‌توانــد کل زنجیــره‌‌ی تامیــن را دچــار اختــال کنــد؛ در نتیجــه، آن بنــدر بــه جــای تســهیل 

ــی  ــه‌‌ی واردات و صــادرات را افزایــش داده، از رقابت‌‌پذیــری کشــور و مناطــق داخل تجــارت، هزین

ــد. ــری می‌کن ــت از رشــد اقتصــادی جلوگی آن کاســته و درنهای

علی‌رغــم اهمیــت ویــژه‌‌ی بنــادر در زنجیره‌هــای ارزش جهانــی، فقــدان مبنــای قابــل اعتمــاد، 

ســازگار و قابــل اندازه‌‌گیــری بــرای مقایســه‌‌ی عملکــرد بنــادر مختلــف، از چالش‌هــای اصلــی بهبــود 

عملکــرد آنهــا محســوب می‌‌شــود. عدم‌تمایــل ســازمان‌ها بــرای جمــع‌آوری و انتقــال داده‌هــا 

ــی عملکــرد  ــرای ارزیاب ــل ســنجش ب ــار قاب ــع از توســعه‌‌ی یــک معی ــه یــک بانــک اطلاعاتــی، مان ب

ــدان  ــل علاقه‌من ــد، گســترش هوشمندســازی و تمای ــادر شده‌‌اســت. معرفــی فناوری‌هــای جدی بن

صنعــت بــه کار جمعــی در راســتای بهبــود سیســتم حمــل و نقــل، اکنــون فرصــت خوبــی را بــرای 

ــی، از  ــری فراهــم کرده‌‌اســت. در گزارشــات بین‌الملل ــادر کانتین ســنجش و مقایســه‌‌ی عملکــرد بن

ــری اســتفاده  ــادر کانتین ــت بن ــی عملکــرد و وضعی ــرای ارزیاب ــری1 ب ــدر کانتین شــاخص عملکــرد بن

ــا همــکاری بخــش دریایــی،  ــی ب می‌‌شــود؛ ایــن شــاخص توســط واحــد حمــل‌ و نقــل بانــک جهان

تجــارت و زنجیــره‌‌ی تامیــن ایــن بانــک ارائــه شده‌‌اســت. هــدف از ارائــه‌‌ی ایــن شــاخص، شناســایی 

گلوگاه‌‌هــا و فرصت‌هــای بهبــود اســت کــه در نهایــت بــه نفــع همــه ذینفعــان، از خطــوط کشــتیرانی 

ــود. ــدگان خواهــد ب ــی و مصرف‌کنن ــا دولت‌هــای مل ــه ت گرفت

 ایــن شــاخص می‌توانــد بــه عنــوان یــک نقطــه‌‌ی مرجــع بــرای ذینفعــان کلیــدی در اقتصــاد جهانــی 

از جملــه دولــت‌، اپراتورهــای بنــدری، آژانس‌هــای دریایــی، ســازمان‌های فراملّــی، بخش‌هــای 

1 CPPI	
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دریایــی مختلــف و ســایر ذینفعــان عمومــی و خصوصــی در بخش‌‌هــای تجــارت، لجســتیک و 

عرضــه‌‌ی خدمــات زنجیــره‌‌ی تامیــن عمــل کنــد.

 در ایــن گــزارش، از دو رویکــرد روش‌شــناختی متفــاوت، اســتفاده شده‌‌اســت. رویکــرد اول مبتنــی 

بــر یــک روش عمل‌گرایانــه و متاثــر از دانــش و قضــاوت متخصصــان بــوده کــه بــه عنــوان رویکــرد 

ــی،  ــا اســتفاده از تحلیــل عامل ــه صــورت آمــاری و ب ــی شــناخته می‌‌شــود امــا رویکــرد دیگــر ب فن

داده‌‌هــا را اســتخراج می‌‌کنــد. 

هــدف اســتفاده از دو رویکــرد، کســب اطمینــان از تناســب رتبه‌بنــدی بنــادر کانتینــری بــا عملکــرد 

واقعــی آن‌‌هــا اســت؛ ایــن اقــدام، همچنیــن موجــب تقویــت آمــاری گــزارش می‌‌شــود]44،43[.

رتبه بندر کانتینری از لحاظ فنی رتبه بندر کانتینری از لحاظ آماری نام بندر
54 50 JNPT

79 92 Chennai

99 98 Cochin

84 71 Kamarjar

2-2-1-14- وضعیت حمل‌و‌نقل دریایی )کشتیرانی( هند
ــره‌‌ی‌  ــه رشــد خــود در زنجی ــد رو ب ــه رون ــی ب ــل دریای ــا، حمل‌و‌نق ــری کرون ــام همه‌‌گی ــس از اتم پ

تامیــن جهانــی، شــامل بهبــود وضعیــت بــازار حمــل و نقــل کانتینــری و تغییــر در الگوهــای تجــارت 

ــا چالش‌هــای متعــددی  ــان ب ــی همچن ــه می‌دهــد. کشــتیرانی جهان ــن ادام ــگ اوکرای ناشــی از جن

ــرات  ــا تغیی ــوده و ب ــه ب ــی مواج ــای ژئوپلیتیک ــاری و تنش‌ه ــت‌های تج ــدید سیاس ــه تش از جمل

ــر  ــده‌ای پایدارت ــد از آین ــل بای ــن، حمل‌و‌نق ــر ای ــاوه ب ــرو اســت. ع ــای جهانی‌‌شــدن روب در الگوه

ــتم‌  ــود. سیس ــازی ش ــائل زیســت‌محیطی و هوشمندس ــه مس ــری ب ــه بیش ــوده و توج ــوردار ب برخ

حمــل و نقــل دریایــی سیســتمی پیچیــده بــوده و از نظــر اقتصــادی دارای اهمیــت بالایــی اســت. 

بیــش از 90 درصــد تجــارت جهانــی )در برخــی منابــع بیــش از 80 درصــد ]40[( از طریــق دریــا حمــل 

شــده و نــاوگان دریایــی جهــان بــه طــور مــداوم در حــال رشــد اســت]45[. 

مطابــق بــا آمــار آنکتــاد، نــاوگان دریایــی جهــان بــا بیــش از 105 هــزار کشــتی تجــاری ثبت‌‌شــده در 

ســال 2022 میــادی، قابلیــت حمــل بیــش از 2.27 میلیــارد تــن وزنِ مــرده1 را دارد]40[. حجــم 

تجــارت دریایــی جهــان در ســال 2022 میــادی بــه انــدازه‌‌ی 0.4 درصــد نســبت بــه 2021 کاهــش 

یافــت امــا آنکتــاد پیش‌بینــی کــرده کــه در ســال 2023 بــه میــزان 2.4 درصــد رشــد داشــته باشــد 

)شــکل 28(]40[.

1 Deadweight Tonnage (DWT)	
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شکل 28- رشد تجارت دریایی جهانی در سال‌های 2000 الی 2024 میلادی از دیدگاه آنکتاد]40[

وضعیــت کلــی وزنِ مــرده در هنــد در جــدول 2-5 آمده‌‌اســت. تعــداد کشــتی‌های عنــوان شــده، 

مربــوط بــه کشــتی‌های تجــاری پیشــران دریایــی GT 100 و بالاتــر اســت. هنــد، بــا برخــورداری از 

وزنِ مــرده‌‌ی 18.133.000 در رتبــه‌‌ی 19 جهانــی قــرار دارد. همچنیــن وضعیــت کلــی حمــل و نقــل 

دریایــی در هنــد بــه تفکیــک نــوع شــناور، میــزان حمــل و نقــل در بنــادر ایــن کشــور و درصــد حمــل 

بــا پرچــم ملــی بــه ترتیــب در جــداول 2-6 و 2-7 آورده شده‌‌اســت.

جدول2-5- وضعیت ناوگان کشتیرانی هند ]40[

اندازه متوسط 

کشتی )وزن 

مرده(

اندازه متوسط 

کشتی )وزن 

مرده(

سهم از کل وزن 

مرده ناوگان 

جهان )درصد(

وزن مرده )تن(
سهم کل کشتی 

جهان )درصد(

تعداد کشتی‌ها

)1000 تن 

ناخالص و 

بیشتر(

رتبه 

جهانی

7.1 درصد 9754 0.8 18133000 1.8 درصد 1859 19
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جدول2-6- وضعیت کلی حمل و نقل دریایی در هند به تفکیک نوع شناورها ]46[

جدول2-7- میزان حمل و نقل در بنادر هند و درصد حمل با پرچم ملی ]46[

2-2-2- کشتی‌سازی و صنایع فراساحل
بــه طــور کلــی برنامه‌هایــی توســط کارشناســان مربوطــه در بخــش کشتی‌ســازی و صنایــع فراســاحل 

پیش‌بینــی شده‌‌اســت. دولــت بــرای کمــک بــه بخــش کشــتیرانی و کشتی‌ســازی، بایــد یــک برنامــه‌‌ی 

جامــع 30 ســاله بــرای اجــرا در سراســر کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی موجــود و آینــده‌‌ی کشــور 

ــه، در دســته‌های  ــر اســاس اســتانداردهای شــاخص طراحــی بهین ــد ب ــد. کشــتی‌ها بای ــن کن تدوی

زیــر طراحــی و ســاخته شــوند]33،10[:

  حامل‌های نفت خام1، حامل‌های گاز طبیعی مایع2 و حامل‌های کانتینری؛

  کشتی‌های کروز و کشتی‌های رو-رو )Ro-Ro(؛

1 VLCC

2 LNG
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  کشتی‌های سایز متوسط برای کشتیرانی ساحلی؛

  شناورهای لایروبی؛

  کشتی‌های ماهیگیری در اعماق دریا؛

  کشتی‌های تحقیقاتی؛

  قایق‌های ماهیگیری با انرژی خورشیدی؛

  کشتی‌های مسافربری برقی که در آبراه‌های داخلی کار می‌کنند.

ــادر  ــر بن ــز ب ــا تمرک ــد توســعه‌‌ی جامــع ســاحلی ب ــد، کلی ــن راســتا برنامــه‌‌ی ســاگارمالای هن در ای

ــزرگ و 14 منطقــه‌‌ی اشــتغال  ــادر، دولــت 12 بنــدر ب ــرای ترویــج صنعتی‌‌شــدن بن ــود. ب خواهــد ب

ــه‌‌ی ســاگارمالا شناســایی  ــی، تحــت برنام ــوان بخشــی از طــرح چشــم‌انداز مل ــه عن ســاحلی1 را ب

کرده‌‌اســت. هــر منطقــه‌‌ی اشــتغال ســاحلی، شــامل واحدهــای اقتصــادی ســاحلی بــا خوشــه‌های 

صنعتــی منفــرد یــا چندگانــه اســت کــه واحدهــای تولیــدی در آن قــرار دارنــد. بــرای بهبــود جوامــع 

ســاحلی، صنعــت کشتی‌ســازی بــه عنــوان هســته‌‌ی خوشــه‌های دریایــی و مراکــز توســعه‌‌ی 

ــد  ــی و شــرقی هن ــت، در ســواحل غرب ــت دول ــادر و حمای ــری بن ــه رهب ــد ب ــارت پشــتیبانی بای مه

ــر  ــن ام ــی شــده اســت. ای ــاگارمالا پیش‌‌بین ــه س ــداف برنام ــن موضــوع در اه ــد. ای توســعه یابن

موجــب ارتقــای تولیــدات فرعــی، فعالیتهــای خدماتــی و ایجــاد اشــتغال می‌شــود. برنامــه‌‌ی 

ســاگارمالا بایــد از افزایــش تمرکــز و بودجــه بیشــتری بهره‌‌منــد شــود. همچنیــن ایجــاد یــک 

صنــدوق توســعه‌‌ی دریایــی بــرای جمــع‌آوری وجــوه از ســوی ذینفعــان در ســرمایه‌گذاری‌های 

مشــارکت عمومــی و خصوصــی توصیــه می‌‌شــود. ایــن صنــدوق، بایــد شــامل صندوق‌هــای فرعــی 

ــد: ــرآورده کن ــر را ب ــا نیازهــای بخش‌هــای زی باشــد ت

  کشتی‌سازی، تعمیرات و بازیافت )اوراق( کشتی؛

  زیرساخت‌های دریایی؛

  تجهیزات و خدمات بندری؛

  پایانه‌های کروز و مارینا؛

  توسعه‌‌ی فناوری در بخش دریایی.

بــازار جهانــی کشتی‌ســازی حــدود 70 میلیــارد دلار تخمیــن زده می‌شــود کــه در حــال حاضــر عمدتــاً 

در اختیــار چیــن، کــره جنوبــی و ژاپــن اســت. در چنــد ســال گذشــته، صنعــت کشتی‌ســازی دچــار 

رکــود جهانــی طولانی‌‌مــدت شده‌‌اســت؛ بــه طــوری کــه کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی پیشــرو بــه دلیــل 

کمبــود ســفارش بــا مشــکلات مالــی روبــرو هســتند. البتــه بــا توجــه بــه مقــررات ســازمان جهانــی 

ــی کشــتیرانی، چشــم‌انداز  ــاوگان جهان ــد ن ــوردی )2020( در مباحــث زیســت‌محیطی2 و تجدی دریان

جهانــی کشتی‌ســازی شــاهد بهبــود اندکــی بوده‌‌اســت. انتظــار مــی‌رود کــه ایــن مقــررات، الزامــات 

ــاد  ــود ایج ــتی‌های موج ــرای کش ــم ب ــد و ه ــتی‌های جدی ــرای کش ــم ب ــی را، ه ــاوری قابل‌توجه فن

کــرده و منجــر بــه تأثیــر مثبــت بــر روی تأمین‌کننــدگان و کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی شــود.

1 CEZ	

2 مطابق با قوانین جدید سازمان جهانی دریانوردی )2020(، سوخت کشتی‌ها بایستی دارای سولفور زیر 0.5 درصد باشد.
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در اوایــل دهــه 2000 میــادی، صنعــت کشتی‌ســازی هنــد بیــش از 300 هــزار تنــاژ ناخالــص1 

تولیــدات داشــت و در بیــن 10 کشــور برتــر جهــان قــرار گرفــت؛ امــا در حــال حاضــر، رکــود جهانــی 

ــر کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی هنــد تأثیــر گذاشــته  ــه طــور قابل‌‌توجهــی ب در صنعــت کشتی‌ســازی ب

و ســهم هنــد در بازارهــای جهانــی بــه کمتــر از 1 درصــد کاهــش یافته‌‌اســت. اکنــون هنــد دارای 28 

کارخانــه‌‌ی کشتی‌ســازی اســت کــه 6 کارخانــه زیــر نظــر بخــش عمومــی مرکــزی، 2 کارخانــه زیــر نظــر 

ــه تحت‌‌نظــر بخــش خصوصــی اداره می‌‌شــود. ــی و 20 کارخان دولت‌هــای ایالت

شکل 29- تعداد کارخانه‌های کشتی‌سازی هند و توجه ویژه به بخش خصوصی ]33[

و کارخانه‌هــای  شــده  زده  تخمیــن  دلار  میلیــارد   12 تقریبــاً  تعمیــرات کشــتی  جهانــی  بــازار 

کشتی‌‌ســازی در چیــن، ســنگاپور، بحریــن، امــارات و خاورمیانــه ســهم عمــده‌ای از ایــن بــازار را بــه 

ــر کشــتی در مقایســه  ــر تعمی ــن مناطــق، علی‌‌رغــم هزینه‌هــای بالات ــد. ای خــود اختصــاص داده‌ان

بــا ســایر کشــورهای آســیایی، عمدتــاً بــه دلیــل دسترســی بــه نیــروی کار ماهــر و آخریــن فنــاوری، 

ــد،  ــد. کشــورهای هن ــه ســمت خــود جــذب می‌‌کنن تقاضــا را از ســایر مکان‌هــای ارزان قیمــت، ب

ــزی از ایــن دســت کشــورها هســتند]33[. ــزی و اندون مال

ــوده  ــه فــردی برخــوردار ب کشتی‌ســازی یــک صنعــت تولیــدی اســت کــه از ویژگی‌هــای منحصــر ب

و نزدیــک بــه 65 درصــد ارزش افــزوده دارد کــه از دیگــر صنایــع و فناوری‌هــا ماننــد فــولاد، 

الکترونیــک، مهندســی، زیرســاخت‌های بنــدری و... ناشــی می‌شــود. ایــن صنعــت مبتنــی بــر 

ــد  ــا تولی ــازی را ب ــت کشتی‌‌س ــود در صنع ــای خ ــد قابلیت‌‌ه ــور هن ــت. کش ــاخت اس ــفارش س س

محصــولات بــا کیفیــت و در ســطح جهانــی در گذشــته آشــکار ســاخته بــود. امــا در حــال حاضــر، 

دولــت  راســتا  ایــن  در  می‌کننــد.  مبــارزه  جهانــی  رکــود  بــا  هنــد  کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی 

مرکــزی هنــد، اقدامــات سیاســتی متعــددی را بــرای تحــول صنعــت کشتی‌ســازی آغــاز کــرده کــه 

ــه صــورت مســتقیم و  ــون شــغل )ب ــا 2 میلی ــه ایجــاد حــدود 1.8 ت ــر منجــر ب در ســال‌های اخی

1 GT	
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غیرمســتقیم( شده‌‌اســت. در حــال حاضــر یکــی از مســائل اصلــی در صنعــت کشتی‌ســازی هنــد، 

ضــرر بیشــتر کارخانه‌هــای کشتی‌ســازی در مقایســه بــا نمونه‌‌هــای جهانــی اســت. بــرای هنــد بســیار 

ــا افزایــش ســطح اتوماســیون، کاهــش هزینه‌هــای مــواد و هزینه‌هــای تامیــن  مهــم اســت کــه ب

مالــی، حــدود 25 تــا 30 درصــد از هزینه‌‌هــای نهایــی ســاخت کشــتی را بکاهــد و از رقابــت جهانــی 

ــد]33[.  عقــب نمان

شکل 30- قابلیت کشتی‌سازی در هند و در سطح جهان ]33[

شکل 31- مقایسه‌‌ی هزینه‌‌های صنایع کشتی‌سازی جهانی ]33[
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انتظــار مــی‌رود آینــده‌‌ی کشتی‌ســازی جهــان بــا توجــه بــه فنــاوری ســبز، مســائل توســعه‌‌ی پایــدار و 

فناوری‌هــای مقــرون بــه صرفــه بــه ســمت درســتی هدایــت شــود. چشــم‌انداز دریایــی 2030 هنــد، 

پیش‌بینی‌هــای خوبــی بــرای آینــده صنعــت کشتی‌ســازی هنــد کرده‌‌اســت.

شکل 32- چشم انداز 2030 کشتی‌سازی در هند ]33[

هنــد بــه دلایــل اقتصــادی و اســتراتژیک، بــه یــک صنعــت کشتی‌ســازی و تعمیــرات کشــتی فعــال 

و قــوی نیــاز دارد. بــا توجــه بــه افــق 2030 اقتصــاد دریــای هنــد، مداخــات کلیــدی لازم در مناطــق 

ســاخت، تعمیــر و بازیافــت کشــتی‌های داخلــی بــه شــرح زیــر شناســایی شده‌‌اســت]33،10[:

1(کشتی‌ســازی: افزایــش تقاضــای داخلــی بــرای صنعــت کشتی‌ســازی کشــور بــا اســتفاده از 

مقــررات پی‌‌پی‌‌پی‌‌خودکفایــی هنــد1 و بــه حداقــل رســاندن هزینــه‌‌ی ســاخت کشــتی‌ها بــا تمرکــز 

ــی. ــن مال ــه و هزینه‌هــای تامی ــروی کار، مــواد اولی ــره‌وری نی ــر به ب

اکثــر کشــورهای پیشــرو در ســاخت کشــتی، بازارهــای داخلــی را از طریــق مداخــات نظارتــی زیــر 

ارتقــا داده‌انــد:

  کابوتاژ فقط برای کشتی‌های دارای پرچم داخلی؛

  محدودیت بر کشتی‌های وارداتی؛

  گزینه‌های تامین مالی برای کشتی‌های جدید؛

  تخصیص یارانه برای اسقاط شناورهای قدیمی؛

همچنیــن، چندیــن کشــور آســیایی از هجــوم کشــتی‌های وارداتــی مســتعمل بــه بازارهــای داخلــی 

خــود جلوگیــری کــرده و باعــث بهبــود بــازار کشتی‌ســازی داخلــی شــدند؛ دولــت هنــد نیــز بایــد ایــن 

رویــه را سرمشــق خــود قــرار دهــد.

1 Public-Private Partnership (PPP) Atmanirbhar Bharat	
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شکل 33- محدودیت سنی کشتی‌های وارداتی در سطح جهانی ]33[

پنــج نــوع کلــی کشــتی بــرای تولیــد داخلــی در اســتانداردهای جهانــی شناســایی شده‌‌اســت. تمــام 

واحدهــای بخــش عمومــی هنــد، ملــزم بــه ارائــه‌‌ی برنامه‌هــای زمانــی بلندمــدت )7 ســال بــه بــالا( 

بــرای کشــتی‌های ســاخت هنــد از ســال 2021 بــه بعــد و ارائــه‌‌ی دیــد بلند‌‌مــدت )6 تــا 9 مــاه( بــرای 

ــواع کشــتی‌ها هســتند. محموله‌‌هــای ان

شکل 34-  شتاب در صنعت کشتی‌سازی هند با ارائه‌‌ی جدول زمانی ]33[
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ــررات  ــا اســتفاده از مق ــرات کشــتی ب ــرای تعمی ــی ب ــش تقاضــای داخل ــرات کشــتی: افزای 2(تعمی

مشــارکت عمومــی خصوصی‌‌خودکفایــی هنــد، قوانیــن آر‌‌اوُاِف‌‌آر1 و توســعه‌‌ی خوشــه‌های تعمیــر 

ــه دلیــل  ــر کشــتی ب ــی تعمی ــازار جهان ــ ااشــاره شــد، در حــال حاضــر، ب کشــتی. همانطــور کــه قب

ــازی در  ــای کشتی‌س ــلط کارخانه‌ه ــت تس ــاوری، تح ــن فن ــر و آخری ــروی کار ماه ــه نی ــی ب دسترس

ــر و  ــی تعمی ــازار جهان ــی‌رود ب ــار م ــت. انتظ ــه اس ــارات و خاورمیان ــن، ام ــنگاپور، بحری ــن، س چی

ــارد  ــازار 40 میلی ــه ارزش ب ــا ســال 2030 ب ــوده و ت ــی ب ــداری کشــتی شــاهد رشــد قابل‌توجه نگه

دلار برســد کــه بــا پیشــرفت‌هایی در بازارهــای آســیای جنــوب شــرقی و هنــد همــراه خواهــد بــود.

اگرچــه ســهم هنــد در تعمیــرات کشــتی‌‌های جهانــی کمتــر از 1 درصــد اســت، امــا 7 الــی 9 درصــد 

تجــارت جهانــی در خطــوط ســاحلی هنــد انجــام می‌شــود. عــاوه بــر ایــن، هنــد بــه خوبــی آمــاده‌‌ی 

ــی  ــروی دریای ــم نی ــم و هفت ــاوگان پنج ــد و ن ــی هن ــروی دریای ــه نی ــی ب ــات تعمیرات ــه‌‌ی خدم ارائ

آمریــکا اســت. وجــود یاردهــای رقیــب متعلــق بــه ســایر کشــور‌‌ها در مســیرهای تجــاری اصلــی و 

نبــود توانایــی تعمیــر نــوع خاصــی از کشــتی‌ها در یاردهــای هنــدی، عامــل اصلــی شکوفا‌‌نشــدن 

اســتعداد هنــد در بــازار تعمیــرات کشــتی محســوب می‌‌شــود. از دیگــر دلایــل می‌تــوان بــه هزینــه‌‌ی 

بــالای تامیــن مالــی، عــدم تامیــن قطعــات یدکــی کشــتی در هنــد، مســائل مربــوط بــه فنــاوری و 

افزایــش زمــان چرخــه‌‌‌‌ی اجــرای تعمیــرات کشــتی اشــاره کــرد. مطابــق شــکل زیــر، شــش مــکان 

بالقــوه بــرای راه‌انــدازی مراکــز تخصصــی تعمیــر کشــتی شناســایی شده‌‌اســت]33[.

شکل 35- مکان‌های بالقوه‌‌ی شناسایی‌‌شده برای مراکز تخصصی تعمیرات کشتی در هند ]33[

3(بازیافــت و اوراق کشــتی: افزایــش بازیافــت کشــتی‌های داخلــی بــرای تبدیــل ضایعــات بــه 

ثــروت، از طریــق اصــاح مقــررات بــی‌‌آی‌‌اِس2 و توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های بازیافــت کشــتی 

1 The Right of First Refusal (ROFR)	

2 Bureau of Indian Standards (BIS)	
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ــان  ــا کشــتی‌ها در پای ــود. بازیافــت کشــتی یــک روش قدیمــی در برخــورد ب ــر خواهــد ب امکان‌پذی

عمــر عملیاتــی آن‌هــا اســت و بــه طــور گســترده بــه عنــوان بهتریــن و عملی‌تریــن گزینــه در نظــر 

گرفتــه می‌شــود. تقریبــاً تمــام مــواد و تجهیــزات مــورد اســتفاده در ســاخت کشــتی، بــه اشــکال 

دیگــر مــورد اســتفاده‌‌ی مجــدد قــرار می‌‌گیرنــد؛ نتیجــه‌ای کــه از نظــر زیســت‌محیطی و صرفه‌‌جویــی 

در مصــرف انــرژی، مطلــوب بــه نظــر می‌‌رســد و بــه نوعــی توســعه‌‌ی پایــدار را بــه دنبــال دارد. بــه 

ــد  ــرژی مصرف‌‌شــده در تولی ــک ســوم ان ــه ی ــا ب ــی، تنه ــه، اســتفاده از فــولاد بازیافت ــوان نمون عن

فــولاد از مــواد خــام نیــاز دارد. در حالــی کــه اصــل بازیافــت کشــتی سیاســت درســتی اســت، امــا 

شــیوه‌های کاری و اســتانداردهای زیســت‌‌محیطی در یاردهــای مختلــف بازیافــت کشــتی، متفــاوت 

اســت. پیــروی از مقــررات جهانــی در کارگاه‌هــای بازیافــت کشــتی، شــرایط کاری ایمــن بــرای کارگران 

ــد]47[. ــن می‌کن ــی را تضمی ــا اســتانداردهای جهان ــوب زیســت‌‌محیطی متناســب ب ــار مطل و آث

از ســال 2020 میــادی، بازیافــت کشــتی در هنــد عمدتــاً در یــارد آلانگ-سوســیا1 در بنــدر گجــرات 

و بخــش محــدودی نیــز در کلکتــه، کــرالا و بمبئــی انجــام می‌شــود. از ســال 2016 میــادی، ســهم 

هنــد در بــازار بازیافــت کشــتی کاهــش یافتــه و در عــوض ســهم بــازار بنــگلادش، بــه دلیــل قوانیــن 

محــدود و نیــاز بیشــتر بــه ضایعــات فــولادی، بیــش از دو برابــر شــده کــه باعــث تحقــق ســود بیشــتر 

بــرای مالــکان کشــتی می‌شــود.

در بخشــی از چشــم انــداز 2030، اهــداف مهمــی بــرای ارتقــای ســاخت، تعمیــر و بازیافــت کشــتی 

ــه  ــتی را ب ــر کش ــاخت و تعمی ــرای س ــی ب ــای داخل ــد تقاض ــد بای ــت. هن ــف شده‌‌اس ــی تعری داخل

طــور مؤثــر هدایــت کنــد. همچنیــن بــرای افزایــش ظرفیــت تعمیــرات در هنــد، بایــد خوشــه‌های 

تعمیــر کشــتی توســعه یابــد. بخــش بازیافــت کشــتی هنــد نیــز از طریــق اصلاح مقــررات بــی‌‌آی‌‌اِس، 

توســعه‌‌ی مجــدد زیرســاخت‌های بازیافــت کشــتی و ایجــاد یــک خوشــه‌‌ی مســتقل بــرای بازیافــت 

کشــتی در ســواحل شــرقی، ارتقــا یابــد.

شکل 36- وضعیت فعلی و چشم‌انداز هند در بخش ساخت، تعمیرات و اوراق کشتی ]33[

1 Alang-Sosiya	
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جدول 2-8، میزان بازیافت کشتی در کشورهای مختلف و پیشرو‌بودن هند در این صنعت را به خوبی نشان می‌دهد.

جدول 2-8- میزان بازیافت کشتی در کشورهای مختلف )هزار تن ناخالص( ]40[

سهم از 
بازیافت هند 

)درصد(

کل 
جهان

سایر 
کشورها چین ترکیه هند پاکستان بنگلادش نوع شناور

36.1 2715 37 28 57 533 649 1411 کشتی‌های 
نفتکش

31.5 2369 0 131 - 578 513 1148 کشتی‌های فله‌بر

3.1 237 141 - 20 33 12 31 کشتی‌های حامل 
کالاهای عمومی

2.4 178 0 7 - 156 0 15 کشتی‌های 
کانتینری

1.8 138 20 - 2 104 0 13 شناورهای حامل 
گاز مایع

4.2 313 5 13 3 204 34 53 تانکرهای حامل 
مواد شیمایی

10.7 806 128 - 43 568 45 22 کشتی‌های 
پشتیبانی

9 676 31 - 335 239 15 55 کشتی‌های 
مسافربری

1.3 98 12 0 16 18 0 52 سایر کشتی‌ها

100
7531 374 179 477 2432 1270 2801 )GTکل )هزار

100 5.0 2.4 6.3 32.3 16.9 37.2 سهم )درصد(

2-2-3- شیلات، آبزی‌پروری و فرآوری ماهی
کارشناســان حــوزه‌‌ی شــیلات در هنــد، تمــام جنبه‌هــای مربــوط بــه توســعه، مدیریــت، پــردازش، 

ــه  ــد. ب ــه داده‌ان ــی را ارائ ــای مفصل ــرده و ســپس توصیه‌ه ــی شــیلات را بررســی ک ــی و مال بازاریاب

منظــور افزایــش پایــداری ماهیگیــری دریایــی، پیشــنهادات عملــی زیــر بــا اهــداف مشــخص توصیــه 

شده‌‌اســت]33،10[:

1( تدویــن یــک سیاســت ملــی جدیــد بــرای بخــش شــیلات صیــد دریایــی، بــا ایجــاد چارچوب‌هــای 

قانونــی و نهــادی بــرای مدیریــت موثــر شــیلات دریایــی؛

2( جلوگیــری از اثــرات نامطلــوب بــر اکوسیســتم‌های دریایــی آســیب‌‌پذیر بــرای دســتیابی بــه 

ــوه1؛ ــی بالق ــای بازده برآورده

3( اســتقرار یــک سیســتم ماهــواره‌ای اختصاصــی بــرای مدیریــت و تنظیــم فعالیت‌هــای شــیلات 

و بخش‌هــای وابســته؛

4( اطمینــان از دسترســی اجبــاری ورودی داده بــه ذینفعــان اصلــی )ماهیگیــران( از طریــق برگه‌هــای 

گــزارش و ادغــام داده‌هــای بررســی منابــع دریایی؛

5( ارزیابی ذخایر ارزشمند تجاری توسط نهاد تعیین‌‌شده از طرف سازمان شیلات هند2؛
1 Potential Yield Estimates (PYE)	

2 Department of Fisheries (DoF)



 اندیشکده پیشرفت دریایی

99

6( نظارت بخش شیلات هند1 با شناورهای پیشرفته؛

7( تقویت نظارت با سیستم نظارت شناور2 برای ردیابی حرکت کشتی‌های ماهیگیری؛

8( تنظیم برنامه‌‌ی زمانی صید ماهی و ارائه‌‌ی آن؛

9( گشت‌زنی در دریاهای آزاد و مناطق فراتر از صلاحیت ملی3.

کِشــت دریایــی )کشــاورزی در آب دریــا( زیرمجموعــه‌ای از بخــش آبزی‌پــروری بــوده و شــامل 

پــرورش موجــودات دریایــی در آب بــرای تولیــد غــذا و ســایر محصــولات ماننــد داروهــا و مرواریــد 

ــه منظــور  ــا اســت. ب ــور در بخــش اقتصــاد دری ــم در حــال ظه ــک زیربخــش مه ــن ی می‌‌باشــد. ای

ــر پیشــنهاد شده‌‌اســت]33،10[: ــدار در حــوزه‌‌ی شــیلات، مراحــل زی ــدات پای تشــویق تولی

1( تشکیل یک آژانس اجرایی جدید تحت عنوان مرجع کشاورزی هند؛

2( توسعه‌‌ی یک سیاست جامع ملی کشاورزی؛

ــن  ــته و تامی ــر هس ــز تکثی ــد، مراک ــای مول ــه بانک‌ه ــان، از جمل ــازی آبزی ــعه و تجاری‌‌س 3( توس

خــوراک از طریــق رویکردهایــی ماننــد پــرورش ماهــی بالــه در قفــس دریایــی، پــرورش دوکفــه‌ای، 

پــرورش جلبــک دریایــی، آبزی‌پــروری یکپارچــه چندتروفیــک4 و سیســتم آبزی‌پــروری الکترونیکــی5 

شــیلات زینتــی دریایــی؛

ــتوانه‌‌ی  ــا پش ــامت ب ــت س ــاخت‌های مدیری ــاد زیرس ــان و ایج ــای آبزی ــگیری از بیماری‌ه 4( پیش

ــاوری؛ فن

5( ترویج تحقیق و توسعه برای توسعه‌‌ی پایدار درازمدت در بخش کشاورزی.

ــرل اکتشــافات زیســتی  ــه کنت ــی ب ــاز مبرم ــی، نی ــوژی دریای ــه بیوتکنول ــرای ورود ب ــد، ب کشــور هن

ــر لازم اســت: ــل زی ــردن مراح ــدف، طی‌‌ک ــن ه ــه ای ــیدن ب ــرای رس ــی دارد؛ ب دریای

1( بررســی تنــوع زیســتی-ژنتیکی اقیانوس‌هــا و تهیــه‌‌ی فهرســتی از آن‌هــا در جهــت تصمیم‌گیــری 

آگاهانــه در مــورد حفاظــت از منابــع اقیانوســی؛

ــات  ــگاه صف ــل جای ــه و تحلی ــی، تجزی ــا اصــاح انتخاب ــان ب ــرورش آبزی 2( انجــام مداخــات در پ

ــاورزی؛ ــای کش ــره‌وری فعالیت‌ه ــش به ــرای افزای ــت و... ب ــتکاری صف ــی6، دس کیف

3( ایجــاد یــک موسســه‌‌ی مجــزا در ســطح ملــی در زمینــه‌‌ی بیوتکنولــوژی دریایــی بــا تمرکــز بــر 

ــم تجاری‌ســازی. ــد و اســتفاده از ظرفیــت عظی ــد فناوری‌هــای جدی ــرای تولی ــی ب بخــش غیرغذای

بــه منظــور بهبــود بازاریابــی محصــولات دریایــی و تضمیــن شــمول مالــی جوامــع درگیــر، نــکات 

زیــر لازم‌‌الاجــرا اســت:

1( توســعه و اصــاح سیســتم حــراج ماهــی بــا معرفــی سیســتم‌های حــراج خــودکار و الکترونیــک 

مبتنــی بــر فنــاوری اطلاعــات؛

1 Fisheries Survey of India (FSI)

2 Vessel Monitoring System (VMS)	

3 Areas Beyond National Jurisdiction (ABNJ)	

4 Integrated Multitrophic Aquaculture (IMTA)

5 Recirculating Aquaculture System (RAS)

6 QTL
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2( نصــب بارکدینــگ کامپیوتــری در بعضــی سیســتم‌ها‌ بــرای ردیابــی ســوابق و مکانیســم‌های 

ــان؛ ــی آبزی هشــدار جهــت قابلیــت ردیاب

3( ارائــه‌‌ی یــک طــرح مداخلــه در بــازار1 شــیلات دریایــی برای محافظــت ماهیگیران و فروشــندگان 

ماهــی در برابــر نوســانات شــدید قیمت‌ها؛

ــی وام‌‌دهــی و  ــه‌‌ی معمول ــرآوری ماهــی خــارج از روی ــی صنعــت ف ــدی نیازهــای مال 4( اولویت‌بن

ــالا؛ ــا اولویــت ب ــه ماهیگیــران ب اختصــاص 10 درصــد از کل وام‌هــا ب

5( ارزیابــی برنامه‌هــای یارانــه‌‌ی بهــره و یارانــه‌‌ی اعتبــاری بــرای تشــویق ماهیگیــری پایــدار و 

شــیوه‌های بازاریابــی در ایــن بخــش؛

6( ارائــه‌‌ی مشــوق‌های مالــی بــرای جــذب فنــاوری و ســرمایه‌گذاری در بخــش ماهیگیــری در 

ــره ارزش؛ ــعه‌‌ی زنجی ــا و توس ــاق دری اعم

7( توسعه‌‌ی بیمه‌‌ی نوآورانه برای پوشش خطرات متعدد ماهیگیران؛ 

8( مشارکت‌‌دادن موسسات مالی خرد در بیمه‌های ماهیگیری؛

بــرای تســهیل بســیاری از نــکات قابــل اجــرا در بــالا، انجــام اقدامــات قانونــی و نظارتــی زیــر ضــروری 

است.

1( تضمیــن مدیریــت و تنظیــم فعالیت‌هــای ماهیگیــری بــرای اســتفاده‌‌ی پایــدار از منابــع فراتــر 

از آب‌هــای ســرزمینی بــا تصویــب یــک قانــون مرکــزی جامــع از طریــق گســترش و بازنگــری 

ــی2؛ ــری دریای ــررات ماهیگی ــون و مق ــدوده‌‌ی قان مح

2( ایجاد مناطق مدیریت ماهیگیری3 و ارائه‌‌ی رویکرد اکوسیستمی برای مدیریت شیلات4؛

3( افزایش مناطق حفاظت‌‌شده دریایی برای تحقق تعهدات هند به هدف توسعه پایدار 145در 

راستای افزایش مناطق حفاظت‌‌شده به 10 درصد؛

ــا  ــراه ب ــان هم ــا و ســامت آبزی ــت بیماری‌ه ــرای مدیری ــع ب ــزی جام ــون مرک ــک قان ــی ی 4( معرف

ــه. ــات قرنطین خدم

همچنین به منظور بهبود فرآیند برداشت و پس از برداشت، رعایت نکات زیر الزامی است:

1( تصویب یک کد رفتار برای صیادی مسئولانه6؛

2( ارتقا ناوگان صیادی برای مطابقت با واکنش‌های رفتاری گونه‌های هدف؛

3( تشــویق ســرمایه‌گذاری در توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های بخــش شــیلات مطابــق بــا اســتانداردهای 

ــی؛ بین‌الملل

4( اطمینان از کنترل کیفیت در زنجیره‌‌ی ارزش از برداشت تا تحویل؛

ــرآوری  ــع ف ــای وزارت صنای ــا طرح‌ه ــده‌‌ی وزارت شــیلات ب ــی و آین ــای فعل 5( توســعه‌‌ی طرح‌ه

1 MIS

2 Marine Fishing Regulation Act (MFRA)

3 Fishery Management Regions (FMRs)

4 Fishery Management Regions (FMRs)	

5 SDG 14

6 Code of Conduct for Responsible Fisheries (CCRF)	
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ــری؛ ــادر ماهیگی ــره‌‌ی ســرد و نوســازی بن ــه‌‌ی توســعه‌‌ی زنجی ــی و وزارت کشــتیرانی در زمین غذای

ــت و  ــس از برداش ــاخت‌های پ ــعه‌‌ی زیرس ــرای توس ــه ب ــر خوش ــی ب ــرد مبتن ــک رویک ــاذ ی 6( اتخ

ــرآوری شــیلات؛ ف

صنعــت شــیلات در کشــور هنــد، بــه چنــد دلیــل از اهمیــت بالایــی برخوردار اســت؛ محسوب‌‌شــدن 

از حوزه‌هــای مهــم کشــاورزی و اقتصــادی کشــور، ســهم قابــل توجــه در ایجــاد اشــتغال و تأمیــن 

منابــع پروتئینــی بــرای جمعیــت هنــد از جملــه‌‌ی ایــن دلایــل بــوده و تحقیــق و توســعه‌‌‌‌‌‌ در ایــن 

بخــش را ضــرورت می‌‌بخشــد. مهم‌‌تریــن بخش‌هــای حــوزه‌‌ی شــیلات در هنــد عبارتنــد از:

  تولید ماهی
ــه  ــن کشــور ب ــد ماهــی در ای ــان اســت. تولی ــدگان ماهــی در جه ــن تولیدکنن ــد یکــی از بزرگتری هن

ــع  ــده‌‌ی مناب ــوان تأمین‌‌کنن ــه عن ــی ب ــای گوشــت ماه ــام شــده و فرآورده‌‌ه صــورت گســترده انج

ــی برخــوردار اســت. ــی مــردم از اهمیــت بالای پروتئین

  تولید میگو
تولیــد میگــو نیــز بــه طــور گســترده انجــام شــده و ایــن کشــور در تولیــد و صــادرات میگــو از جایــگاه 

ویــژه‌ای در جهــان برخــوردار اســت. ایالت‌هــای ســاحلی ماننــد آنــدرا پــرادش، تامیــل نــادو و 

گجــرات از مهمتریــن مناطــق تولیــد میگــو در هنــد محســوب می‌‌شــوند.

  زیرساخت‌های شیلاتی
ــرای توســعه‌‌ی صنعــت شــیلات و آبزی‌پــروری را ارتقــا داده‌‌اســت.  ــد زیرســاخت‌های مــدرن ب هن

ایجــاد مــزارع ماهــی، تاسیســات پــرورش میگــو، تحقیقــات در زمینــه‌‌ی تکنولوژی‌هــای پیشــرفته 

ــه منظــور پــرورش ماهــی از اقدامــات انجام‌‌شــده در ایــن زمینــه  ــع آبــی ب شــیلاتی و تأمیــن مناب

اســت.

  توسعه‌‌ی صادرات
هنــد نقــش مهمــی در تولیــد و صــادرات محصــولات شــیلاتی جهــان ایفــا می‌کنــد. ماهــی، میگــو، 

کربــورد و ســایر محصــولات شــیلاتی را بــه کشــورهای دیگــر صــادر کــرده و درآمــد ارزی بــرای کشــور 

کســب می‌‌کنــد.

  تدابیر حفاظتی و پایش محیطی
حفاظــت از منابــع طبیعــی و محیط‌‌زیســت در تولیــد ماهــی و میگــو از اهمیــت ویــژه‌ای برخــوردار 

اســت. دولــت هنــد، بــه منظــور حفــظ منابــع آبــی و محیط‌‌زیســت کشــور، تدابیــر حفاظتــی 

ــوده و  ــد در حــال توســعه ب ــد. صنعــت شــیلات در هن ــال می‌کن ــه اعم ــن زمین شــدیدی را در ای
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تأمیــن منابــع غذایــی و اقتصــادی بــرای جمعیــت بــزرگ ایــن کشــور اهمیــت ویــژه‌‌ای دارد. توجــه 

ــه شــمار  ــه حفاظــت از محیط‌‌زیســت و توســعه‌‌ی پایــدار نیــز از جوانــب حیاتــی ایــن صنعــت ب ب

مــی‌‌رود.

بــه طــور کلــی، صنعــت شــیلات و آبزی‌پــروری به‌عنــوان یکــی از مهم‌تریــن بخش‌هــای کشــاورزی 

ــه ســزایی در اشــتغال‌زایی و امنیــت غذایــی جمعیــت 1.428 میلیــارد نفــری ایــن  هنــد، نقــش ب

کشــور ایفــا می‌کنــد. صنعــت شــیلات حــدود 1 درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی و 5.2 درصــد از 

ــر 14.5 میلیــون نفــر به‌طــور  تولیــد ناخالــص بخــش کشــاورزی هنــد را تشــکیل می‌دهــد. بالــغ ب

مســتقیم در قالــب 500 تعاونــی در بخــش شــیلات مشــغول بــه فعالیــت هســتند. در مجمــوع، 

29 میلیــون نفــر بــه صــورت مســتقیم و غیرمســتقیم در صنعــت شــیلات هنــد مشــغول بــه کار 

هســتند. 

گســتره خطــوط ســاحلی و 195 هــزار کیلومتــر رودخانــه، ظرفیــت بالایــی بــرای تولیــد شــیلات و 

آبزیــان در هنــد فراهــم آورده و 240 هــزار قایــق ماهیگیــری، 6 بنــدر عمــده و 62 اســکله‌‌ی کوچــک 

در ســواحل کشــور مــورد اســتفاده‌‌ی ماهیگیــران قــرار دارد]39، 89[.

بــه لحــاظ تولیــد و صیــد شــیلات، پــس از چیــن و اندونــزی، کشــور هنــد در رتبــه‌‌ی ســوم جهــان 

ــاط  ــایر نق ــه س ــده‌‌ی محصــولات شــیلات ب ــن ســومین صادرکنن ــن کشــور همچنی ــای دارد. ای ج

جهــان اســت. طبــق آمــار ســال 2021 میــادی، حــدود 8 درصــد ماهــی جهــان در هنــد تولیــد و 

صیــد می‌شــود و بیــش از 50 گونــه ماهــی و خــوراک دریایــی از هنــد بــه حــدود 75 کشــور صــادر 

ــان اســت. 47 درصــد  ــی در جه ــوی پرورش ــده‌‌ی میگ ــن صادرکنن ــور بزرگ‌تری ــن کش ــردد. ای می‌گ

محصــولات شــیلات هنــد از دریــا صیــد می‌شــوند و مابقــی پرورشــی هســتند. ایــالات آندراپــرادش 

)4 میلیــون تــن( و بنــگال غربــی )1.8 میلیــون تــن( بیشــترین آمــار تولیــد شــیلات رادارنــد] ، [.

طــی ســال مالــی 19-2018 میــادی، جمعــاً 13.7 میلیــون تــن محصــول شــیلات در ایــن کشــور 

تولیــد و 1.39 میلیــون تــن آن بــه ارزش 6.73 میلیــارد دلار بــه خــارج از کشــور صادرشــده 

ــه‌‌ی  ــا، قرنطین ــری کرون ــا گســترش همه‌گی ــکا بوده‌‌اســت. ب ــن مقصــد آن کشــور آمری ــه مهم‌تری ک

ــا 10 درصــدی  ــش 5 ت ــی از کاه ــی‌‌ها حاک ــی، بررس ــای خارج ــای بازاره ــش تقاض ــری و کاه سراس

صــادرات شــیلات کشــور طــی ســال مالــی 2019 الــی 2020 میــادی اســت. صنعــت شــیلات هنــد، 

یک‌ســوم از بــازار هفــت میلیــارد دلاری واردات محصــولات غذایــی دریایــی در آمریــکا را در اختیــار 

دارد کــه عمــده‌‌ی آن را )حــدود 95 درصــد( میگــوی پرورشــی تشــکیل می‌دهــد]48[. همچنیــن 

در ســال مالــی 2022-2023، ایــن کشــور بیشــترین صــادرات شــیلات و محصــولات مرتبــط بــا آن 

را بــه وزن 1.73 میلیــون تــن و بــه ارزش 8.09 میلیــارد دلار ثبــت کــرد. هنــد بــه عنــوان ســومین 

ــه خــود اختصــاص داده‌‌ و  ــی را ب ــده‌‌ی ماهــی در جهــان، 8 درصــد از تولیــد جهان کشــور تولید‌‌کنن

ــی 22-2021 و 2022-2023،  ــن ســال مال ــدار بی ــر مق ــا رشــد صــادرات 26.73 درصــدی از نظ ب

ســومین صادرکننــده‌‌ی بــزرگ ماهــی و محصــولات شــیلاتی در جهــان محســوب می‌‌شــود]49،48[.
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شکل 37- قایق‌های مخصوص ماهیگیری در تامیل نادو

ــه 22  ــدات شــیلات ب ــت درصــدد افزایــش تولی ــا ســال 2025 میــادی، دول در افــق بلندمــدت ت

میلیــون تــن و افزایــش صــادرات آن بــه حــدود 14 میلیــارد دلار اســت. بــرای تحقــق ایــن هــدف، 

طــی 5 ســال آینــده بالــغ ‌بــر 20 هــزار کــرور )حــدود 2.65 میلیــارد دلار( ســرمایه‌گذاری بــرای 

توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های مربوطــه در کشــور در نظــر گرفتــه کــه بــه طــور مســتقیم و غیرمســتقیم 

بــه اشــتغال‌زایی 5.5 میلیــون نفــر خواهــد انجامیــد. یکــی از طرح‌هــای دولــت در چارچــوب 

ایــن ســرمایه‌گذاری، افزایــش ظرفیــت تولیــد شــیلات در 4 ایالــت مرکــزی و شــمال غربــی 

ــا( اســت تــا در کنــار ایالت‌‌هــای جنوبــی، قطــب جدیــدی  )اوتارپــرادش، پنجــاب، راجســتان، آریان

ــد]48[. ــی و صــادرات شــیلات ایجــاد نمای ــرای تأمیــن مصــرف داخل ب

پــس از آمریــکا، چیــن دومیــن بــازار صادراتــی شــیلات هنــد بــوده و حــدود 12 درصــد صــادرات 

ــش  ــی از افزای ــای قبل ــم برآورده ــرد. علی‌‌رغ ــام می‌گی ــور انج ــن کش ــد ای ــه مقص ــد ب ــیلات هن ش

صــادرات بــه چیــن طــی ســال مالــی 2020 میــادی، بــا شــیوع همه‌‌گیــری کرونــا، صنعــت شــیلات 

نیــز از رکــود نســبی جهانــی مســتثنی نبــود. عــاوه بــر آن، برخــی اختلافــات سیاســی و تجــاری میــان 

دو کشــور، موجــب واهمــه‌‌ی صادرکننــدگان هنــدی از وضــع محدودیت‌هــای تجــاری تلافی‌جویانــه 

ــازار شده‌‌اســت]48[. ــن ب ــا در ای ــن و از دســت‌‌رفتن فرصت‌ه در چی

وزارت شــیلات و دامپــروری هنــد یــک طــرح شــاخص بــا بالاتریــن ســرمایه‌گذاری اجــرا کرده‌‌اســت. 

بــرای یــک دوره‌‌ی پنــج ســاله، از ســال مالــی 2020 تــا 2025، حــدود 2.5 میلیــارد دلار بــه تمــام 

ــد  ــدا هن ــی صــادرات ماهــی و محصــولات آن از مب ــج مقصــد اصل ــق می‌شــود. پن ایالت‌هــا تزری

عبارتنــد از آمریــکا، چیــن، اتحادیــه‌‌ی اروپــا، آســیای جنــوب شــرقی، ژاپــن و خاورمیانــه]50[.
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شکل 38- فعالیت ماهیگیری در تانگاسِری1 هند

شکل 39- خلاصه‌‌ی آمارهای مربوط به بخش شیلات هند]50[

وزارت شــیلات، دامپــروری و لبنیــات هنــد، متشــکل از دو اداره بــه نام‌هــای ریاســت شــیلات 

و ریاســت دامــداری و لبنیــات اســت. وزیــر شــیلات توســط دو دبیــر مشــترک بــا بخش‌هــای 

ــور  ــان مســئول ام ــن دپارتم ــردازد. ای ــش خــود می‌پ ــای نق ــه ایف ــی ب ــی و دریای ــری داخل ماهیگی

بــه توســعه‌‌ی موسســات ماهیگیــری  بــه تدویــن خط‌‌مشــی‌ها و طرح‌هــای مربــوط  مربــوط 

داخلــی، دریایــی و ســاحلی شــامل چهــار موسســه‌‌ی زیرمجموعــه، یــک نهــاد مســتقل و یــک مرجــع 

نظارتــی اســت. ایــن وزارتخانــه بــه دولت‌هــای ایالتــی در تدویــن سیاســت‌ها و برنامه‌هــا در 

زمینــه‌‌ی شــیلات مشــاوره می‌دهــد. تمرکــز اصلــی ایــن فعالیت‌هــا بــر روی مــوارد زیــر اســت]49[:

1     Thangassery	



 اندیشکده پیشرفت دریایی

105

1( گسترش آبزی‌‌پروری در آب‌های شور و شیرین؛

2( حفاظت و پایداری از منابع زنده‌‌ی دریایی )شیلات(؛

3( ترویــج کشــاورزی دریایــی، کِشــت جلبــک دریایــی، ماهــی در قفــس، ماهیــان زینتــی، شــیلات 

در آب ســرد و تجــارت شــیلات؛

4( توســعه‌‌ی زیرســاخت‌های شــیلات، توســعه‌‌ی شــیلات داخلــی و ایجــاد شــبکه‌‌ی قرنطینــه 

ــان؛ آبزی

5( بررسی و واکاوی آب دریا با تمرکز بر شیلات از طریق جی‌‌آی‌‌اِس1 و... .

ایــن وزارتخانــه تدویــن سیاســت‌ها، اســتراتژی‌ها، برنامه‌هــا و طرح‌هــای مربــوط بــه شــیلات بــه 

عنــوان پیش‌نویــس قوانیــن و مقــررات مرتبــط را بــر عهــده دارد؛ همچنیــن ســازماندهی نظــارت و 

اجــرای آن‌هــا در سراســر هنــد از دیگــر وظایــف ایــن وزارتخانــه بــه شــمار مــی‌‌رود.

کل تولیــد ماهــی در ســال مالــی 2022 الــی 2023 میــادی، 16.25 میلیــون تــن بــا ســهم 12.12 

میلیــون تنــی در بخــش داخلــی و 4.13 میلیــون تنــی در بخــش دریایــی بــرآورد شده‌‌اســت. 

طــی پنــج ســال گذشــته، متوســط نــرخ رشــد ســالانه در بخــش شــیلات حــدود 7 درصــد اعــام 

شده‌‌اســت. بخــش شــیلات نقــش مهمــی در اقتصــاد ملــی هنــد ایفــا کــرده و در ســال‌های 2022 

الــی 2023 میــادی، ســهم ایــن بخــش از کل ارزش افــزوده‌‌ی ناخالــص2 بــه قیمــت ثابــت، حــدود 

ــرخ رشــد چشــمگیر 9.03 درصــد  ــد ن ــرآورد شده‌‌اســت. بخــش شــیلات هن ــارد دلار ب 16.5 میلی

)قیمــت ثابــت: 2011 الــی 2012( را طــی ســال‌های 2015 الــی 2021 بــه ثبــت رســانده و طــی ســال 

مالــی 2021 الــی 2022 میــادی، صــادرات محصــولات دریایــی 1.37 میلیــون تــن بــه ارزش 7.76 

میلیــارد دلار بــا میانگیــن نــرخ رشــد ســالانه حــدود 10 درصــد بــرآورد شــده کــه رشــد چشــم‌‌گیری 

محســوب می‌‌شــود.

ماهــی بــه عنــوان یــک منبــع مقــرون بــه صرفــه و غنــی از پروتئیــن، یکــی از ســالم‌ترین گزینه‌هــا 

بــرای کاهــش گرســنگی و کمبــود مــواد مغــذی اســت. ایــن بخــش، ظرفیــت زیــادی بــرای افزایــش 

ــا اعمــال  ــا 100 درصــد میــزان فعلــی دارد؛ بنابرایــن توجــه پایــدار و متمرکــز دولــت ب صــادرات ت

ــیوه‌ای  ــه ش ــعه‌‌ی آن ب ــریع توس ــرای تس ــیلات ب ــه بخــش ش ــی ب ــای مال ــت‌ها و حمایت‌ه سیاس

پایــدار، مســئولانه، فراگیــر و عادلانــه معطــوف شده‌‌اســت. تولیــد ماهــی هنــد از 5.66 میلیــون 

تــن در ســال 2000 بــه 8.67 میلیــون تــن در ســال 2012 و ســپس بــه 16.25 میلیــون تــن در ســال 

ــش یافته‌‌اســت )شــکل 40( ]51[. 2022 افزای

1 GIS

2  GVA
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شکل 40- روند تولید ماهی در هند طی سال‌های 2010 الی 2022 ]51[

در طــول 25 ســال گذشــته، تغییراتــی در صنعــت شــیلات هنــد رخ داده و ایــن بخــش را از صیــد 

بــه ســمت آبزی‌پــروری در شــیلات داخلــی کشانده‌‌اســت. در اواســط ســال 1980 میــادی، ســهم 

ــود کــه در ســال‌های  ــا آب شــیرین حــدود 34 درصــد از شــیلات آب‌‌هــای داخلــی ب آبزی‌پــروری ب

اخیــر، ایــن رقــم بــه 76 درصــد افزایــش یافته‌‌اســت]51[.

ــق، دریاچه‌هــا، برکه‌هــا و رودخانه‌هــا  ــی و متنوعــی در دریاهــای عمی ــری غن ــع ماهیگی ــد مناب هن

داشــته و بیــش از 10 درصــد تنــوع زیســتی جهانــی از نظــر گونه‌هــای ماهــی و صــدف را در اختیــار 

دارد. منابــع ماهیگیــری دریایــی هنــد در امتــداد خــط ســاحلی وســیع کشــور، منطقــه‌‌ی انحصــاری 

اقتصــادی1 و منطقــه‌‌ی بــزرگ فــات قــاره گســترش یافته‌‌اســت؛ در حالیکــه منابــع شــیلات داخلــی 

بــه شــکل رودخانه‌هــا و کانال‌هــا، دریاچه‌هــای دشــت ســیل، حوضچه‌هــا، مخــازن، آب شــور و... 

ــرآورد  ــن ب ــون ت ــد، 5.31 میلی ــی در آب‌‌هــای هن ــری دریای ــده شده‌‌اســت. ظرفیــت ماهیگی پراکن

ــی و 4.3  ــزی، 49.5 درصــد دریای ــای کف ــدود 43.3 درصــد را گروه‌ه ــدار ح ــن مق ــه از ای ــده ک ش

درصــد اقیانوســی تشــکیل می‌‌دهــد. طــی ســالیان متمــادی، پــرورش دریایــی در کشــور عمدتــاً بــه 

ــا حــدودی  ــان دو‌‌کفــه‌ای یعنــی صدف‌هــا، صدف‌هــای خوراکــی، صدف‌هــای مرواریــدی و ت نرم‌‌تن

بــه جلبک‌هــای دریایــی محــدود شده‌‌اســت. بــا توجــه بــه توســعه‌‌ی فناوری‌هــای مربــوط بــه 

پــرورش ماهــی در قفــس دریایــی طــی دهــه‌‌ی گذشــته، برنامه‌هــای توســعه‌ای بــرای کمــک بــه ایــن 

فعالیت‌هــا و تولیــد غذاهــای دریایــی در کشــور تدویــن شده‌‌اســت]51[.

موضــوع شــیلات در فهرســت ایالتــی )مدخــل 21 جــدول هفتــم مــاده 246( قانــون اساســی هنــد 

ذکــر شده‌‌اســت؛ بــا ایــن حــال، دولــت در نظــر دارد تلاش‌هــای ایالت‌هــای هنــد بــرای توســعه‌‌ی 

بخــش شــیلات و آبــزی پــروری را تکمیــل نمایــد. بخــش داخلــی بــه طــور کامــل در حــوزه‌‌ی 

اختیــار دولت‌هــای ایالتــی هنــد اســت، در حالــی کــه بخــش دریایــی یــک مســئولیت مشــترک بیــن 

1 هند از هجدهمین منطقه‌‌ی اقتصادی انحصاری )EEZ( با مساحت 2,305,143 کیلومتر مربع )890,021 مایل مربع( برخودار است.	
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دولت‌هــای ایالتــی ســاحلی و دولــت مرکــزی اســت. دولت‌‌هــای ایالت‌‌هــای ســاحلی مســئول 

ــل  ــری )12 مای ــا در 22 کیلومت ــای دری ــری در آب‌ه ــش ماهیگی ــم بخ ــت و تنظی ــعه، مدیری توس

ــای  ــت شــیلات در آب‌ه ــد مســئول توســعه و مدیری ــت هن ــه هســتند. دول ــی( از خــط پای دریای

ــر از 12 مایــل دریایــی اســت.  منطقــه‌‌ی انحصــاری اقتصــادی فرات

پــرورش ماهــی نیــاز بــه نهاده‌هایــی ماننــد بــذر بــا کیفیــت، خــوراک، مدیریــت بهداشــت و 

پشــتیبانی بازاریابــی دارد. دولــت هنــد بــه منظــور بهینه‌ســازی تولیــد و بهــره‌وری در شــیلات داخلــی 

و آبزی‌پــروری در سراســر کشــور، برنامه‌هایــی بــرای تولیــد و توزیــع بــذر و خــوراک خــوب و 

ــدام دارد.  ــای پرورشــی در دســت اق ــرورش گونه‌ه ــد و پ ــرای صی ــت ب ــا کیفی ــه آب ب دسترســی ب

همچنیــن میگــو، صــدف، خرچنــگ، بــاس دریایــی، هامــور، کفــال، شــیرماهی، کوبیــا، پومپانــوی 

نقــره‌ای، لکــه مرواریــد، ماهیــان زینتــی و جلبک‌‌هــای دریایــی تــا حــدودی در هنــد در حــال 

ــا را در سیســتم‌های آب شــور  ــن فعالیت‌ه ــروری ســاحلی1، ای ــازمان آبزی‌پ ــرورش هســتند. س پ

در 2 کیلومتــری خــط جــزر و مــد بــرای توســعه‌‌ی پایــدار بخــش آبزی‌پــروری ســاحلی تنظیــم 

می‌کنــد]51[.

دولــت هنــد بــرای تثبیــت دســتاوردهای اقتصــاد دریــا و توجــه بــه بخــش شــیلات، طــرح جدیــدی 

ــی 2019 الــی2020 خــود، قــرار داد.  ــام پــی‌‌اِم‌‌اِم‌‌اِس‌‌وای2 را در بودجــه‌‌ی اتحادیــه‌‌ی ســال مال ــه ن ب

هــدف ایــن برنامــه، رســیدگی بــه شــکاف‌های حیاتــی در تولیــد و بهــره‌وری ماهــی، هدایــت 

نــوآوری و فنــاوری مــدرن، بهبــود زیرســاخت‌ها، مدیریــت پــس از برداشــت، مدرن‌ســازی و 

ــیلات و  ــوی ش ــت ق ــرای مدیری ــی ب ــاد چارچوب ــی و ایج ــت ردیاب ــره‌‌ی ارزش، قابلی ــت زنجی تقوی

رفــاه ماهیگیــران اســت. همچنیــن بــر ایجــاد آگاهــی بــرای اســتفاده از ظرفیت‌‌هــای شــیلات بــه 

ــت]51،50[. ــد شده‌‌اس ــه تاکی ــر و عادلان ــئولانه، فراگی ــدار، مس ــیوه‌ای پای ش

شکل 41- اهداف کلی برنامه‌‌ی عملیاتی شیلات در چارچوب توسعه‌‌ی اقتصاد دریای هند]51[

1 CAA

2 Pradhan Mantri Matsya Sampada Yojana (PMMSY)	
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شکل 42- فعالیت‌های پیشنهادی مورد حمایت دولت هند در بخش شیلات ]51[

2-2-4- گردشگری ساحلی و دریایی
امــروزه گردشــگری دریایــی و ســاحلی، یکــی از جذاب‌تریــن و هیجان‌انگیزتریــن صنعت‌هــای 

گردشــگری داخلــی و خارجــی بــه شــمار رفتــه و جــزو صنایــع دریایــی روبــه رشــد در جهــان اســت. 

در بســیاری از کشــورهای جهــان بــه صنعــت گردشــگری توجــه بســیار می‌شــود. تورهــای دریایــی، 

ورزش‌هــا و تفریحــات آبــی، غواصــی و ســایر ســرگرمی‌های مرتبــط بــا ســاحل و فراســاحل، همگــی 

در حــوزه‌‌ی گردشــگری دریایــی قــرار می‌گیرنــد. هرســاله تعــداد گردشــگران دریایــی همچــون 

ــا از  ــند ت ــیاری در تلاش ــزرگ بس ــک و ب ــورهای کوچ ــوده و کش ــش ب ــه افزای ــروز رو ب ــافران ک مس

کوچک‌تریــن ظرفیت‌هــای آبــی، دریایــی و ســاحلی بــرای جــذب مســافران و افزایــش درآمــد خــود 

بیشــترین بهــره را ببرنــد.

ــاری از  ــر کشــتی تج ــر شده‌‌اســت؛ ه ــه گذشــته قانونمندت ــی، نســبت ب ــت گردشــگری دریای صنع

ــق یــک کشــور  ــد حتمــا از طری ــی بای ــرای حضــور در آب‌هــای بین‌الملل ــه کشــتی‌های کــروز ب جمل
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ثبــت شــده باشــند و یــک کشــور زمانــی می‌توانــد کشــتی خــود را ثبــت کنــد کــه عضــوی از ســازمان 

بین‌المللــی دریانــوردی1 باشــد. ســازمان بین‌المللــی دریانــوردی یکــی از آژانس‌هــای ســازمان 

ملــل متحــد اســت. صنعــت کــروز نقــش بســیار مهمــی در ارتقــای امنیــت دریاهــا دارد. شــورای 

بین‌المللــی خطــوط کــروز2 یــک گــروه غیردولتــی اســت کــه بــا آیمــو در جهــت حفــظ محیط‌‌زیســت 

ــد در  ــای هن ــا و برنامه‌ه ــرح رویکرده ــه ش ــن بخــش ب ــد. در ای ــاش می‌کن ــی ت ــت دریای و امنی

ــه می‌شــود. ــی پرداخت جهــت توســعه‌‌ی گردشــگری ســاحلی و دریای

و  ســاحلی  گردشــگری  رویکــرد  و  فضایــی  برنامه‌ریــزی   -1-4-2-2
دریایــی هنــد

کارشناســان حــوزه‌‌ی گردشــگری دریایــی و ســاحلی هنــد، موضــوع برنامه‌ریــزی فضایــی دریایــی، 

ســاحلی و همچنیــن ظرفیــت و رویکــرد گردشــگری ســاحلی و دریایــی را مــورد بحــث و بررســی 

قــرار داده‌انــد. بــر ایــن اســاس، ایــن گــروه دو شــاخه‌‌ی فرعــی تشــکیل داده و در مــورد هــر یــک، 

توصیه‌هــای خــود را ارائــه کردنــد. بــه توصیــه‌‌ی ایــن گــروه و بــا توجــه بــه تجربــه‌‌ی موفــق بســیاری 

از اقتصادهــای مبتنــی بــر دریــا، هنــد نیــز بایــد خــود را بــا دســتورالعمل‌های کمیســیون بین‌دولتــی 

اقیانوس‌شناســی3 یونســکو )2009( تطبیــق دهــد. ایــن گــروه بــر ضــرورت ایجــاد یــک نهــاد مرجــع 

ــد  ــاحل«4 تاکی ــا و س ــی دری ــزی فضای ــت »برنامه‌‌ری ــه و ماهی ــف دامن ــرای تعری ــی ب ــطح مل در س

کردنــد. نهــاد مرجــع در کل کشــور، مســئول ایجــاد یکپارچگــی بیــن بخش‌هــای مختلــف اقتصــاد 

آبــی، جوامــع محلــی، بازیگــران خصوصــی و دولــت در همــه‌‌ی ســطوح خواهــد بــود. در اولیــن گام، 

یــک مقــام مســئول در ســطح ملــی بایــد یــک گــروه خبــره را بــرای تعییــن اهــداف و چشــم‌اندازهای 

ــد. از ایــن رو پیشــنهاد شــد یــک گــروه کارشناســی ظــرف حداکثــر یــک  برنامــه مذکــور ایجــاد کن

ســال از تاریــخ تشــکیل گــروه، طرحــی ارائــه دهنــد. چنیــن طرحــی بایــد پویــا بــوده و هــر 4 تــا 5 

ســال یکبــار مــورد بازنگــری و تجدیــد نظــر قــرار گیــرد.

بــرای توســعه‌‌ی »برنامه‌‌ریــزی فضایــی دریــا و ســاحل«، منابع اقیانوســی بایــد بازنگری شــوند. هند از 

نظــر واکاوی مناطــق ســاحلی و منطقــه انحصــاری اقتصــادی پیشــرفت قابــل توجهــی داشته‌‌اســت. 

ــی  ــزی فضای ــا الزامــات »برنامه‌‌ری ــد ب تمــام داده‌هــای موجــود و سیاســت‌های مــورد بررســی، بای

ــت داده‌‌شــود؛  ــی، ساده‌ســازی و مطابق ــارات خــاص در ســطح مل ــا و ســاحل« و تحــت اختی دری

همچنیــن بایــد مناطــق ســاحلی، فراســاحلی، منطقــه انحصــاری اقتصــادی و فــات قــاره را پوشــش 

ــات  ــردن الزام ــرای متعادل‌‌ک ــی ب ــک سیاســت مل ــن ی ــن موضــوع، تدوی ــه ای ــه ب ــا توج ــد. ب ده

ــروه کارشناســان در  ــه‌‌ی گ ــه گفت ــن ب ــه شــد. همچنی ــا توصی ــت و شــفافیت داده‌‌ه ــور امنی نوظه

ــع  ــاز مناب ــه طــور فعــال ظرفیت‌هــای موردنی ــد ب ــن حــوزه، بای ــرای اجــرای تصمیمــات ای ــد، ب هن

1 IMO	

2 ICCL	

3 IOC	

4 Coastal and Marine Spatial Planning (CMSP)	
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انســانی داخلــی گســترش یابــد. ایــن موضــوع را می‌تــوان بــا ایجــاد انگیــزه بــرای فراگیــری دانــش 

در حــوزه‌‌ی دریایــی در مؤسســات آمــوزش عالــی بــه دســت آورد. بــرای اتخــاذ بهتریــن شــیوه‌ها 

و انتقــال فنــاوری، همــکاری بین‌المللــی رهبــران جهانــی در کشــورهای حاشــیه‌‌ی اقیانــوس هنــد1 

ضــروری اســت.

بــا توجــه بــه ظرفیــت خــوب گردشــگری دریایــی و ســاحلی در هنــد، محدودکــردن فعالیت‌هــای 

ــگام  ــه اکوسیســتم‌های ســاحلی، ضــروری اســت. هن توریســتی هماهنگ‌‌نشــده‌ و آســیب‌زننده ب

توســعه‌‌ی مقاصــد گردشــگری ســاحلی و فعالیت‌هــای دریایــی، بایــد بــه موضــوع ظرفیــت توجــه 

ویــژه‌ای کــرد. بــرای توجــه همزمــان بــه انســان و محیط‌‌زیســت، پیونــد مــداوم صنعــت گردشــگری 

بــا »برنامه‌‌ریــزی فضایــی دریــا و ســاحل«، تحــت نظــارت مؤثــر مقــام پیشــنهادی در ســطح ملــی، 

ــه نظــر می‌‌رســد.  ضــروری ب

ارزیابــی تأثیــرات گردشــگری در نواحــی ســاحلی و ســرزمین‌های جزیــره‌ای هنــد، بایــد بــه صــورت 

دوره‌ای بــرای واکاوی ورود گردشــگران، زیرســاخت‌های گردشــگری، جاذبه‌هــا، محصــولات عمــده 

و... انجــام شــده و تأثیــر ایــن مــوارد بــر مناطــق حســاس زیســت‌محیطی بررســی شــود. ایــن امــر، 

ــه‌‌ی متخصصــان حــوزه‌‌ی  ــق توصی ــد. طب ــر می‌کن ــر شــواهد را امکان‌‌پذی ــی ب سیاســت‌گذاری مبتن

گردشــگری در هنــد، وزارت گردشــگری بایــد ایــن اقدامــات را بــا هماهنگــی وزارت محیط‌‌زیســت، 

جنــگل و تغییــرات آب و هــوا2 و وزارت علــوم زمیــن آغــاز کــرده و آســیب‌‌پذیرترین مناطــق 

ســاحلی از نظــر اکولوژیکــی را اولویــت قــرار دهــد.

بــا توجــه بــه جایــگاه مهــم ســواحل در بیــن جاذبه‌هــای توریســتی، ارتقــای اســتانداردهای معیــار 

سیســتم‌های  و  پایــداری  رَویه‌هــای  زیســت‌‌محیطی،  برچســب‌گذاری  از  اســتفاده  بــا  ســاحلی 

مدیریــت زبالــه، طبــق اســتانداردهای خاص جهانی ضروری اســت. هــدف از صــدور گواهینامه‌هایی 

همچــون »گواهینامــه‌‌ی پرچــم آبــی«‌، بهبــود پاکســازی ســواحل و توســعه‌‌ی پایــدار بــرای جــذب 

گردشــگران بیشــتر در ســواحل اســت. ایــن اقدامــات بایــد بــه ســایر ســواحل کــه در معــرض تهدیــد 

محیطــی ناشــی از فعالیت‌هــای انســانی قــرار دارنــد، گســترش یابــد.

امــروزه، آلودگــی دریایــی یــک نگرانــی بــزرگ در ســطح جهانــی محســوب شــده و عامــل اصلــی آن 

ــواع  ــه ان ــش قابل‌‌توج ــگیری و کاه ــتار پیش ــل خواس ــازمان مل ــتند. س ــتیکی هس ــای پلاس زباله‌ه

ــع  ــه منب ــی ک ــای زمین ــژه فعالیت‌ه ــه وی ــا ســال 2025 شده‌‌اســت؛ ب ــی ت ــف آلودگــی دریای مختل

اصلــی پلاســتیک‌ها و میکروپلاســتیک‌ها بــه شــمار می‌‌رونــد. در ایــن راســتا، هنــد متعهــد 

ــادی  ــا ســال 2022 می ــه آن را ت ــوط ب ــا پلاســتیک‌های یکبارمصــرف و زباله‌‌هــای مرب شــده‌‌بود ت

حــذف کنــد. قوانیــن مدیریــت زباله‌هــای پلاســتیکی کــه در ســال 2016 معرفــی و در ســال 2018 

اصــاح شــد، چارچــوب نظارتــی مدیریــت زباله‌هــای پلاســتیکی تولید‌‌شــده در کشــور هنــد را ارائــه 

می‌کنــد.

1 IORA	

2 MoEF&CC
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2-2-4-2- چشم‌انداز گردشگری دریایی و ساحلی هند
در عصــر حاضــر، گردشــگری یکــی از بزرگتریــن صنایــع جهانــی و موتــور محــرک مهمــی بــرای رشــد 

ــادی  ــد اقتص ــی، رش ــطح جهان ــود. در س ــوب می‌‌ش ــان محس ــتغال در جه ــاد اش ــادی و ایج اقتص

قــوی، منجــر بــه ظهــور میلیون‌هــا مســافر جدیــد شــده کــه بــه دنبــال تجربه‌هــای اســتثنایی ســفر، 

اعــم از تجــاری یــا تفریحــی، داخلــی، منطقــه‌ای یــا بین‌المللــی هســتند. انتظــار مــی‌رود ایــن رونــد 

بــا حرکتــی پایــدار و بــا پیشــی‌‌گرفتن از رشــد اقتصــاد جهانــی ادامــه یابــد]33[.

گردشــگری کــروز بــا ســهم دو درصــدی از کل صنعــت مســافرت جهانــی، در ســه ســال اخیــر رشــد 

ــک  ــوان ی ــه عن ــروز، ب ــروزه گردشــگری ک ــه کرده‌‌اســت. ام ــت درصــدی را تجرب ــدود هف ــت ح ثاب

ــا شــناخته می‌‌شــود. ــم اقتصــاد دری ــی قــوی در یکــی از زیرشــاخه‌های مه فرصــت جهان

ــد ارزی و  ــاد شــغل، کســب درآم ــت ایج ــرات اقتصــادی گســترده، ظرفی ــه تأثی ــه ب ــا توج ــد ب هن

انتقــال فرهنــگ کشــور، تمرکــز خــود را بــر بخــش کشــتی‌های دریایــی افزایــش داده‌‌اســت. وزارت 

گردشــگری و وزارت بنــادر، کشــتیرانی و آبراه‌هــای هنــد نیــز گردشــگری دریایــی کــروز را بــه طــور 

ــد.  ــج می‌کنن ــال تروی فع

بــا تــاش دولــت هنــد در جهــت بهبــود گردشــگری دریایــی، پیشــرفت‌‌های خوبــی در ایــن زمینــه از 

جملــه ســاخت ترمینال‌هــای جدیــد مختــص کــروز، توســعه‌‌ی یــک محیــط نظارتــی، سیاســت‌های 

ایجــاد تخفیــف‌ در ایــن بخــش، بازنگــری مــداوم رویه‌هــای عملیاتــی اســتاندارد، تعامــل بازاریابــی 

بــا اپراتورهــای کــروز پیشــرو و ســازماندهی کارگاه‌هــا و کنفرانس‌هــا بــه وقــوع پیوسته‌‌اســت. پــس 

از انجــام ایــن ابتــکارات، بــازار ســفرهای دریایــی هنــد، طــی ســه ســال اخیــر شــاهد رشــد بــالای 35 

درصــدی بوده‌‌اســت]33[.

ــی ســفرهای  ــازار جهان ــم در حــوزه‌‌ی ب ــک بازیگــر مه ــه ی ــد، تبدیل‌‌شــدن ب ــی هن چشــم‌انداز دریای

دریایــی اســت. بــازار ســفرهای دریایــی هنــد بــه دلیــل افزایــش تقاضــا و درآمــد قابــل تصــرف، در 

ــن  ــری برخــوردار اســت. توســعه‌‌ی زیرســاخت‌ها، مهم‌تری ــت رشــد 8 براب ــده، از ظرفی دهــه‌‌ی آین

گلــوگاه بــرای افزایــش تقاضــا بــوده و نیازمنــد یــک اســتراتژی توســعه و مرحله‌بنــدی بهینــه اســت. 

ــا  ــالای صنعــت کشــتیرانی اقیانوســی جهانــی )ســهم بیــش از 80 درصــدی ب ــه تمرکــز ب ــا توجــه ب ب

ســه بازیگــر برتــر(، بــرای جــذب بازیگــران بین‌المللــی نیــز یــک چارچــوب سیاســتی جــذاب و پایــدار 

لازم اســت]33[.

ــرار دارد. خدمات‌رســانی  ــی ق ــه‌‌ی نوپای ــا، در مرحل ــد در رودخانه‌‌ه ــی هن صنعــت ســفرهای دریای

ــی 13 هــزار مســافر کــروز در  ــادی و جابه‌‌جای ــرا در ســال 2019 می ــگا و برهماپوت بخش‌هــای گان

100 ســفر دریایــی، بــه نوپا‌‌بــودن گردشــگری کــروز در رودخانه‌هــای هنــد اشــاره دارد. بــا ایــن 

حــال، بــرای بهبــود وضعیــت و رفــع چالش‌هــای فعلــی بایــد توســعه‌‌ی زیرســاخت‌ها، دسترســی 

بــه کشــتی‌های مناســب و ایجــاد آگاهــی در مــورد گردشــگری دریایــی و ســاحلی مــورد توجــه قــرار 

ــه عنــوان مقصــد  ــرای تحقــق چشــم‌انداز دریایــی 2030 هنــد و شناســاندن ایــن کشــور ب گیــرد. ب

جهانــی گردشــگری کــروز، بایــد مداخلاتــی در ســه حــوزه‌‌ی کلیــدی ذیــل صــورت بگیــرد]33[:
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1( کشتی کروز اقیانوسی و ساحلی
در چنــد ســال اخیــر، صنعــت کــروز در ســطح جهانــی رشــد ثابــت شــش درصــدی را تجربــه 

ــازار  کرده‌‌اســت. مطابــق شــکل زیــر، کشــتی‌های دریایــی جدیــد و ممتــاز بیــش از 50 درصــد از ب

فعلــی را تشــکیل می‌دهنــد.

شکل 43- سهم بازار صنعت گردشگری دریایی و ساحلی جهانی به تفکیک بخش‌های مختلف]33[

اقتصادهــای جهانــی رویکــردی ســاختاریافته بــرای پیشــبرد توســعه‌‌ی بــازار ســفرهای دریایــی اتخــاذ 

کرده‌انــد. طــول ســفرهای دریایــی کشــورهای آســیایی نســبت بــه ســایر مناطــق کمتــر بــوده و اکثــر 

ســفرها در ایــن قــاره 2 تــا 5 روزه اســت. بیشــتر ســفرهای دریایــی منطقــه‌ای مربــوط بــه بــازار آســیا 

ــه کشــتی‌های  ــق ب ــی در آســیا متعل ــت ســفرهای دریای ــه 95 درصــد ظرفی ــه طــوری ک هســتند؛ ب

دریایــی منطقــه‌ای اســت. بــا ایــن حــال، بــازار ســفرهای دریایــی کشــور هنــد کوچــک اســت، امــا بــه 

دلیــل افزایــش درآمدهــای قابــل تصــرف و مداخــات دولــت، ایــن بــازار بــه طــور مــداوم در حــال 

ــت رشــد  ــرای تقوی ــات متعــددی را ب ــد اقدام ــت هن ــج ســال گذشــته، دول رشــد می‌‌باشــد. در پن

مســافران کــروز انجــام داده کــه برخــی از مــوارد مهــم آن در زیــر ذکــر شده‌‌اســت]33[:

  کشــتی‌های حامــل مســافر بــا پرچــم خارجــی تــا فوریــه 2025 بــدون دریافــت مجــوز از مدیــرکل 

کشــتیرانی مجــاز بــه تــردد در بنــادر هنــد هســتند.

  از نوامبــر 2017 میــادی، رویه‌هــای عملیاتــی اســتاندارد بــرای کشــتی‌های کــروز در تمــام بنــادر 

اصلــی بازنگــری و عملیاتــی شده‌‌اســت.

  تســهیلات ویــزای الکترونیکــی در پنــج بنــدر دریایــی شــامل بمبئــی، مورموگائــو، نیــو مانگالــور، 

کوچیــن و چنــای گســترش یافته‌‌اســت.

ــرای 12  ــص ب ــن ناخال ــر ت ــه ازای ه ــه ب ــی ک ــادر اصل ــه‌‌ی بن ــدری در هم ــای بن   کاهــش هزینه‌ه
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ــد. ــت می‌‌کنن ــت دریاف ــرخ یکنواخ ــا ن ــی ب ــت، مبلغ ــاعت اول اقام س

  تخفیف 40 تا 50 درصدی هزینه‌های بندری به کشتی‌های کروز داخلی.

  اختصــاص اســکله‌‌ی اختصاصــی بــه کشــتی‌‌های کــروز بــدون دریافــت هیچگونــه هزینــه‌‌ی 

ــی. اضاف

شکل 44- گردشگری کروز در هند

بــا وجــود تقاضــای ســفرهای دریایــی و ارتقــای امکانــات موردنیــاز آن در بنــادر، انتظــار مــی‌رود در 

دهــه‌‌ی آینــده ایــن ســفرها شــاهد رشــد 8 برابــری بــوده و تــا ســال 2030 میــادی، حجــم مســافران 

ــر، انتظــار چنیــن رشــدی دور از ذهــن  ــا وجــود عوامــل زی ــه 1.5 میلیــون نفــر برســد. ب دریایــی ب

نخواهــد بــود]33[:

  افزایش درآمد و رشد تولید ناخالص داخلی

  توسعه‌‌ی زیرساخت‌ها برای پاسخگویی به تقاضای داخلی و بین‌المللی

  تسهیل سیاست‌های مهاجرتی و گمرکی

  چندین برنامه‌‌ی سفر و گزینه‌های بندری برای تشویق گردشگران داخلی

مطابــق آنچــه گفته‌‌شد،گردشــگری کــروز در هنــد بــه شــش بنــدر اصلــی بمبئــی، مورموگائــو، 

ــدر،  ــن شــش بن ــر ای ــای محــدود شده‌‌اســت. عــاوه ب ــن، ویشــاکاپاتنام و چن ــور، کوچی نیومنگال

شــش مــکان جدیــد شــامل کلکتــه، پوربنــدر، گانپاتیپــول، دیــو، ســومناث و کونــارک بــرای ســاخت 

و توســعه‌‌ی پایانه‌هــای کــروز شناســایی شــده‌اند]33[.
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شکل 45- پایانه‌های فعلی و بالقوه کروز ]33[

پایانه‌‌ی بین‌المللی کروز بمبئی
بــا  بین‌المللــی کــروز، مطابــق  پایانــه‌‌ی مــدرن و  یــک  بمبئــی،  بــر کــروز موجــود در  عــاوه 

اســتانداردهای بین‌المللــی در حــال توســعه بــوده و تعــداد قابل‌‌توجهــی از گردشــگران را بــه خــود 

جــذب می‌‌کنــد. هزینــه‌‌ی کلــی ایــن پــروژه حــدود 36 میلیــون دلار بــرآورد شده‌‌اســت. ســاختمان 

ــس و  ــد خرده‌فروشــی، رســتوران، ســالن‌های کنفران ــد شــامل مناطــق تجــاری مانن ــه‌‌ی جدی پایان

ــود. ســرگرمی خواهــد ب

پایانه‌‌ی کروز مورموگائو
ایــن پایانــه‌‌ بــه عنــوان دروازه‌ای بــه گــوا شــناخته شــده و دارای امکاناتــی بــرای رُو-پَکــس1 و 

ــه شــمال گــوا و ســایر مقاصــد  ــود کــه مســافران کــروز را ب ــری2 خواهــد ب خدمــات کشــتی‌‌های فِ

گردشــگری منتقــل می‌‌کنــد. هزینــه‌‌ی تخمینــی ایــن پــروژه 101.72 کــرور اســت. همچنیــن ســاخت 

یــک ســاختمان مجهــز و جدیــد در دســت اقــدام قــرار گرفتــه تــا پایانه‌هــای کشــتی بین‌المللــی و 

داخلــی را بــا امکانــات دیگــری ماننــد خــرده فروشــی، ســالن‌های اســتراحت و رســتوران در خــود 

جــای دهــد. 

پایانه‌‌ی جدید کروز مانگالور
بنــدر مانگالــور در حــال حاضــر دارای یــک ســالن کــروز اختصاصــی، بــا مجــوز الکترونیکــی ویــزا در 
هنــگام ورود، چــک ســریع مســافران، اســکنر چمــدان، صرافــی و... می‌‌باشــد. اخیــراً نیــز خدمــات 

1 Ro-Pax

2 Ferry Services
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ــکل، دارمشــالا،  ــد قلعــه ب ــه مقاصــد مهــم گردشــگری مانن ــدر را ب ــن بن ــه شــده و ای ــدی ارائ جدی
ســوبرامانیا و هاله‌بــی متصــل کرده‌‌اســت. بــا افزایــش تقاضــا و تاســیس یــک زیرســاخت در ســطح 
جهانــی، می‌تــوان ســناریوی ســفر دریایــی بین‌المللــی ایــن بنــدر را متحــول کــرد. در حــال حاضــر، 
ــه‌‌ی کــروز، زیباســازی، محوطه‌ســازی در  پروژه‌‌هــای جــاده‌‌ی دسترســی اختصاصــی و ورودی پایان

ســاحل پانامبــور و رودخانــه‌‌ی گوروپــورا در نزدیکــی بنــدر در حــال انجــام اســت.

پایانه‌‌ی کروز کوچین
در حالــی کــه پایانــه‌‌ی ‌‌کــروز فعلــی ایــن منطقــه، شــامل تمــام فعالیت‌هــای موردنیــاز بــرای 

ــا ارتقــای اســتانداردهای بین‌المللــی، ســناریوی ســفر  ســوار و پیاده‌‌شــدن مســافران اســت، امــا ب

ــج  ــرای تروی ــی ب ــه، تمهیدات ــن پایان ــدر کوچیــن متحــول می‌‌شــود. در ای ــی در بن ــی بین‌الملل دریای

برنامه‌ریــزی شده‌‌اســت. محلــی  صنایع‌‌دســتی 

پایانه‌‌ی کروز چنای
ــا  ــی ب ــی و داخل ــه‌‌ی کــروز بین‌الملل ــک پایان ــه ی ــای ب ــه‌‌ی کــروز چن ــل پایان ــرای تبدی ــی ب برنامه‌‌های

ــرای توســعه‌‌ی  ــه اقدامــات برنامه‌‌ریزی‌‌شــده ب ــال تدویــن شده‌‌اســت؛ از جمل پیشــرفته‌ترین ترمین

ایــن پایانــه، می‌‌تــوان بــه احــداث پلــه برقــی مــدرن، سیســتم‌های هوایــی و سیســتم‌ اســکنر اشــاره 

ــرای  ــز تخصصــی ب ــک مرک ــرای فعال‌ســازی تقاضــای بیشــتر، احــداث ی ــن، ب ــر ای نمــود. عــاوه ب

ــزی شده‌‌اســت. ــه برنامه‌‌ری ــروز در پایان تســهیل گردشــگری ک

عــاوه بــر پایانه‌‌هــای اشــاره شــده، شــش مــکان دیگــر بــا توجــه بــه ظرفیــت بــالای آن‌هــا در تقاضــا 

بــرای توســعه‌‌ی گردشــگری دریایــی و ســاحلی شناســایی شده‌‌اســت.

2( رودخانه و کروز داخلی
ــرده و  ــد ک ــد رش ــدود 5 درص ــر ح ــال‌های اخی ــه‌ای در س ــی رودخان ــفرهای دریای ــی س ــازار جهان ب

انتظــار مــی‌رود تــا ســال 2027 میــادی حــدود 37 درصــد از بــازار کــروز را تشــکیل دهــد. حــدود 

60 درصــد کشــتی‌های تفریحــی رودخانــه‌ای جهــان در رودخانــه‌‌ی دانــوب اروپــا و رودخانــه‌‌ی یانــگ 

ــان تســلط  ــه‌ای در ســطح جه ــی رودخان ــازار ســفرهای دریای ــر ب ــرده و ب ــن حرکــت ک تســه در چی

دارنــد. مســیر رودخانــه‌ای راین-مین-دانــوب بــا بیــش از 350 کشــتی و 500 هــزار مســافر در ســال، 

44 درصــد از ســهم بــازار جهانــی ســفرهای رودخانــه‌‌ای را بــه خــود اختصــاص داده‌‌اســت. ســالانه 

بیــش از 3 هــزار ســفر دریایــی بــا کشــتی‌های شــرکت‌‌های وایکینگ‌‌ریوِر‌‌کــروزِز1، آماواتِروِیــز2 

و فینیکس‌‌رایسِــن3 انجــام می‌شــود کــه 30 درصــد از ســهم بــازار کشــتی‌های دریایــی اروپــا را 

ــد. بیشــتر ســفرهای دریایــی در بخــش میانــی آب‌هــا یعنــی بیــن آلمــان، اتریــش،  در اختیــار دارن

مجارســتان و چــک انجــام می‌شــود. بیــش از 70 درصــد بنــادر مربــوط بــه گردشــگری کــروز، 

1 Viking River Cruises	

2 Ama Waterways

3 Phoenix Reisen
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ــی  ــان و رومان ــه آلم ــوط ب ــارکت مرب ــترین مش ــده و بیش ــع ش ــوب واق ــه‌‌ی دان ــداد رودخان در امت

اســت. همچنیــن، تورهــای متنــوع و جذابــی از جملــه ســینما، موزه‌هــای هنــری و... بــرای جــذب 

ــاد شده‌‌اســت. ــتریان ایج مش

کشــورهای جهــان در تلاش‌هــای خــود بــرای بهبــود گردشــگری رودخانــه‌ای، از شــیوه‌های متنوعــی 

ــق  ــری ســایر کشــورها اســت. مطاب ــرای الگو‌‌گی ــه نمونه‌‌هــای ارزشــمندی ب ــد ک ــرداری کرده‌‌ان بهره‌‌ب

ــرای رشــد و  ــه‌ای در هنــد ظرفیــت قابل‌توجهــی ب ــا مطالعــات صــورت گرفتــه، ســفرهای رودخان ب

ــه طــور صحیــح از آن اســتفاده نشده‌‌اســت. در حــال حاضــر، تنهــا 5  توســعه دارد کــه تاکنــون ب

آبــراه ملــی هنــد، از امــکان ســفرهای دریایــی رودخانــه‌ای برخودارنــد.

شکل 46- آبراه‌های عملیاتی و پیشنهادی برای گردشگری کروز رودخانه‌ای در هند]33[

  آبراه ملی 1: گانگا1
  استقرار سیزده شناور با تردد سالانه 12 هزار مسافر در سال مالی 2019 میلادی؛

  جاذبه‌های گردشگری: قلعه رامناگار، معبد کاشی ویشوانات، معبد ماهاویر جین؛

1 Ganga
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شکل 47- آبراه ملی 1، گانگا]33[

  آبراه ملی 2: برهماپوترا1 
  استقرار چهار شناور با تردد سالانه 950 مسافر در سال مالی 2019 میلادی؛

  جاذبه‌های گردشگری: پارک ملی کازیرانگا، پارک جنگلی ماناس، باغ‌های چای؛

شکل 48- آبراه ملی 2، برهماپوترا]33[

1 Brahmaputra	
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  آبراه ملی 68: ماندوی1
  جاذبه‌هــای گردشــگری: پناهــگاه پرنــدگان ســلیم علــی، کلیســای بــوم ژســوس، اســکله‌‌ی ســانتا 

مونیــکا، ســواحل آنجونــا2، بــاگا3، کالینگوتــه4  و کاندولیــم5؛

شکل 49- آبراه ملی 68، مندوی]33[

    آبراه ملی 3: کانال ساحل غربی6
  جاذبه‌های گردشگری: کانال چامپاکارا7، کانال اوُدیُوگماندال8، کیامکلام9، چاوارا10؛

1 Mandovi	

2 Anjuna

3 Baga

4 Calangute

5 Candolim

6 West Coast Canal

7 Champakara	

8 Udyogmandal

9 Kayamkulam

10 Chavara



 اندیشکده پیشرفت دریایی

119

شکل 50- آبراه ملی 3، کانال ساحل غربی]33[

  آبراه ملی 5: کانال ساحلی شرقی1
  جاذبه‌های گردشگری: جِئونکالی2، چارباتیا3، بالاسُور4، دهمرا5، بارادیپ6؛

شکل 51- آبراه ملی 5، کانال ساحلی شرقی]33[

1 East Coast Canal	

2 Geonkhali	

3 Charbatia

4 Balasore

5 Dhamra

6 Paradip
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جاذبه‌هــای گردشــگری متعــددی در امتــداد شــمال غربــی هنــد وجــود دارد کــه اکثــر آن‌هــا قابــل 

ــن  ــرای توســعه‌‌ی ای ــه صــورت بالفعــل توســعه‌‌یافته نشــده‌‌اند. ب ــوز ب کشــتیرانی هســتند امــا هن

مــوارد، چنــد چالــش جــدی وجــود دارد:

1( ضعف زیرساخت‌‌ها؛ به عنوان مثال:

  پایانه‌های رودخانه‌ای محدود و در نتیجه عدم اتصال به دریا؛

  عدم دسترسی عمق ناوبری در امتداد شمال غربی.

2( نیــاز بــه مشــوق‌هایی در مرحلــه‌‌ی اولیــه بــرای پایدارمانــدن ایــن بخــش بــه دلیــل فصلی‌‌بــودن 

آن؛

3( دسترسی محدود به کشتی‌های مناسب با قیمت‌های مقرون به صرفه؛

4(دشواری اخذ تاییدیه‌ها و مجوزها به دلیل تعدد ذینفعان.

ــی و  ــا مشــارکت دولت‌هــای ایالت ــد ب ــه‌‌ای، بای ــی رودخان ــج گردشــگری ســفرهای دریای ــرای تروی ب

هیئت‌هــای گردشــگری، زیرســاخت پایانه‌‌هــا گســترش یابــد. گزینه‌هــای ســفر دریایــی رودخانــه‌ای 

را می‌تــوان بــر اســاس پیشــنهادات ســفر دریایــی و مــدت زمــان بــه شــرح جــدول زیــر توســعه داد.

جدول 2-9- بررسی بهترین شیوه‌های سفر دریایی با ارائه‌‌ی آبرا‌ه‌های پیشنهادی ]33[

نوع سوم نوع دوم نوع اول شاخص

 کروز کوتاه‌‌مدت، چند ساعت
تا یک شب

 کروز کوتاه‌‌مدت، چند ساعت
تا یک شب

کروز طولانی‌‌مدت، چندشب مدت زمان

کمتر از 150 کیلومتر 10 تا 150 کیلومتر بالای 150 کیلومتر طول

مشاهده و سفر در آبراه‌ها تورهای شهری
 تماشای طبیعت، تجربه

فرهنگی و مکان‌های توریستی
جاذبه‌ها

 NW 100 (رودخانه تاپی) 
NW1 (رود گانگا) 

 NW2 (رودخانه برهماپوترا) 
آبرا‌های پیشنهادی

ــگری  ــد گردش ــرای پیون ــی ب ــت عظیم ــد، ظرفی ــاحلی هن ــی و س ــهرهای داخل ــی در ش ــور کل ــه ط ب

رودخانــه‌ای و دریایــی وجــود داشــته و می‌توانــد تجربیــات منحصــر بــه فــردی را بــرای گردشــگران 

بــه ارمغــان بیــاورد. بخــش گردشــگری کــروز ایــن کشــور، بــه دلیــل افزایــش تقاضــا و درآمــد قابــل 

تصــرف، از ظرفیــت رشــد 8 برابــری در دهــه‌‌ی آینــده برخــوردار اســت. بدیهــی اســت کــه توســعه‌‌ی 

ســفرهای دریایــی بــه توســعه‌‌ی منطقــه‌ای و رشــد اقتصــادی قابــل توجهــی منجــر خواهــد شــد.

تجدیدپذیــر،  )انرژی‌هــای  دریایــی  فعالیت‌هــای  ســایر   -2-2-5
و...( نوظهــور  صنایــع  دریایــی،  فنــاوری  زیســت 

ــا توســعه‌‌ی اقتصــادی را  کارشناســان ایــن گــروه، طیــف وســیعی از موضوعــات دریایــی مرتبــط ب

NW89

NW73

NW8

(رودخانه ساویتری)

(کانال آلاپوزا - چانگاناسری)

(رودخانه نارمدا)
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مــورد بررســی قــرار داده‌‌انــد. طبــق توصیــه‌‌ی آنهــا، جنبــه‌‌ی آبــی )دریایــی( تولیــد، تجــارت، خدمــات 

ــا جزئیــات شناســایی شــود؛ امــا ضــروری اســت کــه یکپارچگــی ایــن  فنــاوری و مهارت‌هــا بایــد ب

ــد. برخــی از توصیه‌هــای  ــه قــوت خــود باقــی بمان ــی ب ــر در اقتصــاد مل ــا ارتباطــات بزرگت مــوارد ب

ــه آورده شده‌‌اســت ]33[. ــدی در ادام کلی

بــرای جــذب مشــارکت‌های دولتــی و بخــش خصوصــی در ســرمایه‌گذاری‌های اقتصــاد دریــا، 

بــه خصــوص در حوزه‌‌هــای مســتعد بــرای ســرمایه‌گذاری مســتقیم خارجــی، بایــد عــاوه بــر 

بهره‌‌گیــری از تجربیــات آزمایش‌شــده، مقرراتــی بــرای ســهولت انجــام کســب‌وکار1 و افزایــش 

جریــان ســرمایه‌گذاری خصوصــی مصــوب شــود.

متخصصــان ایــن حــوزه بــرای افزایــش ســرمایه‌گذاری در اقتصــاد دریــا و ایجــاد مشــوق‌‌های 

پولــی و غیرپولــی مناســب، ایجــاد مکانیســم‌های هماهنگــی بیــن شــهرداری‌ها‌، دولت‌هــای ایالتــی 

ســاحلی و دولــت اتحادیــه را پیشــنهاد کردنــد. همچنیــن ایــن بخــش می‌توانــد بــا افزایــش ارزش 

افــزوده‌‌ی محصــول، اشــتغال دســتمزد و تولیــد درآمــد، افزایــش رشــد تولیــد آبــی را شــتابدهی 

ــا اســتفاده از طرح‌هــای موجــود، تولیــد  کنــد. بنابرایــن، بــرای دسترســی بــه منابــع مالــی، بایــد ب

ــا توســعه‌‌  ــا اقتصــاد دری در شــرکت‌های کوچــک و متوســط واقــع در مناطــق ســاحلی و مرتبــط ب

یابــد]33[.

ــارت  ــا تج ــط ب ــف مرتب ــای مختل ــن بخش‌ه ــی بی ــی و هم‌افزای ــه همگرای ــتیابی ب ــور دس ــه منظ ب

ــا مشــارکت صنعــت مربوطــه  ــا گــروه کارشناســی ب ــی، تشــکیل یــک کارگــروه ی ــدات دریای و تولی

توصیــه می‌‌شــود. ماهیگیــری در اعمــاق دریــا، محصــولات آکواریومــی و ماهــی فرآوری‌‌شــده 

افزودنی‌هــای  بیوتکنولوژیکــی،  دریایــی محســوب می‌‌شــوند. محصــولات  تجــارت  از  بخشــی 

غذایــی، لــوازم آرایشــی، ســوختِ زیســتی، نفــتِ دریایــی و گاز آب‌هــای کم‌‌عمــق نیــز در آینــده‌‌ی‌‌ 

ــود]33[. ــد ب ــل توجــه خواهن ــک بســیار قاب نزدی

فعالیت‌هــای سیاســتی خــاص در ســاخت کشــتی‌های تجــاری و نظامــی، قایق‌هــا، تجهیــزات 

لایروبــی، شــناورهای ماهیگیــری، تــرال، قطعــات یدکــی و خدمــات تعمیــر و نگهــداری، اوراق 

کشــتی، تجهیــزات دریایــی و... می‌توانــد زمینه‌‌هــای مهمــی بــرای اســتفاده‌‌ی شــرکت‌های تولیــدی 

فراهــم کنــد. بــرای غلبــه‌‌ی محصــولات تجــارت دریایــی بــر چالش‌‌هــای دسترســی بــه بــازار، بایــد 

ــاوری، توســعه‌‌ی محصــول و کیفیــت  ــوآوری‌، فن ــد. ن ــاوری تکامــل یابن ــر فن ــی ب راه‌حل‌هــای مبتن

ــد]33[. ــی همــوار می‌کن ــرای گســترش ســریع تجــارت آب محصــول، راه را ب

ــه‌ای پیرامــون صنعــت آبــی در سیاســت‌های صنعتــی دولــت  همچنیــن گنجانــدن فصــل جداگان

هنــد و دولت‌هــای ایالتــی توصیــه می‌‌شــود. عــاوه بــر ایــن، مطلــوب اســت تــا فصــل جداگانــه‌ای 

ــج  ــرای تروی ــن ب ــده شــود. همچنی ــی در سیاســت صــادرات و واردات گنجان در مــورد تجــارت آب

اســتفاده از هــوش مصنوعــی و ســایر فناوری‌هــای جدیــد در بخش‌هــای دریایــی ماننــد اســتخراج 

ــت  ــعه در 9 ایال ــق و توس ــز تحقی ــاد مراک ــتیرانی، ایج ــی و کش ــتیک دریای ــا، لجس ــاق دری در اعم

ــا  ــی خواهــد شــد. ضمن ــد پیشــنهاد شــده کــه موجــب تســریع توســعه‌‌ی اقتصــاد آب ســاحلی هن

1 Ease of Doing Business (EODB)	
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گــروه متخصصــان ایــن حــوزه پیشــنهاد کردنــد کــه نیازهــای منابــع انســانی بــه شــش دســته 

طبقه‌بنــدی شــود؛ نمــرات عملیاتــی، اداری، مشــاغل ماهــر، کاردانــی حرفــه‌ای و فنــی، حرفــه‌ای و 

مدیریتــی. ســپس بــر ایــن اســاس مــوارد زیــر صــورت گیــرد]33[:

ــی  ــی و مدیریت ــا در مــورد مهارت‌هــای فن ــا اقتصــاد دری ــط ب ــه‌‌ی برنامه‌هــای آموزشــی مرتب   ارائ

ــی کشــورهای ســاحلی؛ ــف در دانشــگاه‌ها و مؤسســات مهندســی و فن مختل

نیــروی کار و  بــرای آگاهــی    آمــوزش صنعتــی حیــن کار در مؤسســات آمــوزش صنعتــی 

ــی و صنعــت  ــا کمــک اتاق‌هــای بازرگان ــا ب ــان در مــورد مشــاغل اقتصــاد دری حســاس‌‌کردن جوان

در ســطح ایالتــی.

همچنیــن در بخــش انــرژی و منابــع دریایــی، کارشناســان ایــن حــوزه در مــورد امــکان اســتخراج 

برخــی منابــع معدنــی و فلــزی موجــود در اقیانوس‌هــا و تولیــد انــرژی تجدیدپذیــر از طریــق بادهــای 

دریایــی، امــواج، جــزر و مــد و منابــع زمیــن گرمایــی بحــث و گفتگــو کــرده‌ و زمینه‌هــای تحقیــق 

ــدی در ادامــه  ــد. بعضــی توصیه‌هــای کلی ــرار داده‌ان ــده را مــورد بررســی ق و توســعه‌‌ی علمــی آین

آورده شده‌‌اســت]33[.

بــرای اکتشــاف منابــع اقیانوســی‌، بایــد در کنــار اســتقرار منابــع انســانی، ســرمایه‌گذاری‌های 

قابل‌‌توجهــی در بخــش مهندســی و فنــاوری انجــام گیــرد. فناوری‌هــای مربــوط بــه توســعه‌‌ی 

معــادن در اعمــاق اقیانــوس، ســکوهای اعمــاق اقیانــوس، دکل‌هــای حفــاری، شــبکه‌‌ی خــط لولــه، 

سیســتم‌های پرتــاب و بازیابــی، منابــع انــرژی، ناوبــری و هدایــت، سیســتم موقعیت‌یابــی و... از 

ــد. توســعه‌‌ی زیردریایی‌هــای باسرنشــین، یــک  ــد در اولویــت قــرار گیرن ــوده و بای ــی ب مــوارد حیات

ــادی،  ــال 2023 می ــا س ــوده و ت ــی ب ــادن اقیانوس ــرداری از مع ــروع بهره‌ب ــل از ش ــی قب ــاز اصل نی

ــه شده‌‌اســت]33[. ــا توصی ــوع زیردریایی‌‌ه ــن ن ــا ای ــت ب ــک ماموری ــام ی انج

ــد  ــتراتژیک مانن ــواد اس ــه م ــاحلی از جمل ــاحلی و فراس ــی س ــواد معدن ــار از م ــد سرش ــور هن کش

نیــکل، اورانیــوم، مــس، توریــم، تیتانیــوم، ســولفیدهای پلــی متالیــک، گره‌هــای منگنــز پلــی 

ــه  ــدور ب ــرای ص ــب ب ــت‌های مناس ــت. سیاس ــن اس ــت و زیرکُ ــاحلی، گارن ــت س ــک، ایلمنی متالی

موقــع مجوزهــای اکتشــاف معــدن، ارزیابــی اثــرات زیســت‌محیطی و ممیــزی نیــز بایــد بــه دقــت 

ــود]33[. ــم ش تنظی

ــرژی اقیانوســی و  ــد ان ــده مانن ــم آین ــر در زمینه‌هــای مه ــک رهب ــوان ی ــه عن ــد ب ــرای معرفــی هن ب

اســتخراج از معــادن اقیانوســی، بایــد ســرمایه‌گذاری‌های شــتاب‌یافته در زمینه‌‌هــای تحقیــق 

ــاوری در  ــی و توســعه‌‌ی فن ــناورهای تحقیقات ــد ش و توســعه، ســاخت زیرســاخت‌های لازم، تولی

دســتورکار قــرار گیــرد. عــاوه بــر ایــن، تربیــت و آمــوزش منابــع انســانی متخصــص، مهندســان و 

ــا افزایــش  ــع انســانی هم‌‌راســتا ب ــه مناب ــاز ب ســایر پرســنل علمــی بایــد در اولویــت قــرار گیــرد. نی

قابلیت‌هــای اقتصــاد دریایــی هنــد افزایــش یافتــه و برنامه‌ریــزی میان‌مــدت و بلندمــدت در 

ــرد. ــد در اولویــت قــرار گی ــی بای ــی و موسســات آمــوزش عال ــر آمــوزش فن ســطوح بالات

ــرو  ــته‌‌ی ف ــی در اکتشــاف پوس ــش اصل ــد نق ــد بای ــه هن ــد ک ــه کردن ــان توصی ــن کارشناس همچنی
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منگنــز کــوه دریایــی غنــی از کبالــت1 در اقیانــوس هنــد را بــه عهــده گیــرد؛ زیــرا لازم اســت مناطــق 

بالقــوه شناســایی شــده و حقــوق اکتشــاف در اقیانــوس هنــد در اولیــن فرصــت بــه دســت آیــد.

از طرفــی بــا توجــه بــه زیســت موجــودات دریایــی و مســائل مربــوط بــه تنــوع زیســتی، بایــد مفــاد 

ــم  ــد3 تصمی ــی متح ــی مل ــع عموم ــع شــود. مجم ــه واق ــورد توج ــوع زیســتی2 م کنوانســیون تن

گرفتــه تــا در مناطــق واقــع در حیطــه‌‌ی صلاحیــت ملــی، یــک ســند الــزام‌آور بین‌المللــی در 

زمینــه‌‌ی حفاظــت و اســتفاده‌‌ی پایــدار از منابــع بیولوژیکــی دریایــی ایجــاد کــرده و در مناطــق فراتــر 

ــل  ــی4( ســندی را تحــت کنوانســیون ســازمان مل ــه طــور خلاصــه بی‌‌بی‌‌انِ‌‌جِ ــی )ب ــت مل از صلاحی

متحــد در مــورد حقــوق دریاهــا5 ایجــاد کنــد. بــه پیشــنهاد کارشناســان، دولــت هنــد نیــز بایســتی 

همیــن موضــوع را بررســی کــرده و بــا توجــه بــه نگرانی‌هــای ملــی خــود در مــورد توســعه‌‌ی پایــدار، 

ــد]33[. ــش ده ــی را افزای ــود در بی‌‌بی‌‌انِ‌‌جِ ــارکت خ مش

ــه  ــد ب ــرداری، بای ــد اکتشــاف و بهره‌ب ــی مانن ــی دریای ــواد معدن ــا م ــط ب ــار فعالیت‌هــای مرتب در کن

حفاظــت از موجــودات دریایــی اهمیــت داده شــود. در حــال حاضــر، مقــررات بهره‌بــرداری مــواد 

معدنــی در ســازمان بین‌المللــی بســتر دریــا6 مــورد بحــث و بررســی قــرار گرفتــه‌‌ و بســته بــه موضــع 

هنــد در ایــن زمینــه، احتمــالاً چنــد ســالی تــا نهایی‌‌شــدن فاصلــه دارد. بــا ایــن حــال، بســیار مهــم 

ــه  ــده- تهی ــده و چــه غیرزن ــد - چــه زن ــی هن ــع دریای ــن مقطــع، فهرســتی از مناب اســت کــه در ای

شــود. بنابرایــن، پایــگاه داده‌‌‌‌ی ملــی منابــع دریایــی، شــامل بررســی همه‌جانبــه‌‌ی منابــع موجــود 

در بســتر دریــا، بایــد بــه ســرعت توســعه یابــد]33[.

1 Seamount Ferro Manganese Crust (SFMC)

2 Convention of Biological Diversity (CBD)	

3 United National General Assembly (UNGA)

4 biological resources in areas beyond national jurisdiction (in short called ‘BBNJ’)

5 United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS)

6 International Seabed Authority (ISBA)	
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فصل سوم
دکترین دریایی هند
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3-1- مقدمه
اگرچــه زمیــن زیســتگاه اولیــه و طبیعــی بشــر بــوده و در فعالیت‌هــای سیاســی، اقتصــادی، نظامــی 

ــواره به‌طــور مســتقیم و غیرمســتقیم  ــا هم ــا اقیانوس‌ه و اجتماعــی وی نقــش اساســی دارد، ام

بــر رویدادهــای خشــکی تأثیرگــذار بوده‌‌انــد. پیشــرفت‌های تکنولوژیکــی و دریایــی دو قــرن اخیــر، 

ــک  ــا از ی ــت. اقیانوس‌ه ــر داده‌‌اس ــی را تغیی ــط دریای ــر محی ــش و تأثی ــی نق ــور قابل‌توجه ــه ط ب

ــی تجــارت  ــه مجــرای اصل ــه خشــکی، ب ــرای تجــارت و انتقــال قــدرت ب وســیله‌‌ی حمــل‌ و نقــل ب

بین‌المللــی تبدیــل شــده و در اقتصــاد جهانــی نقــش محــوری دارنــد. امــروزه اقیانوس‌هــا و 

ــی  ــم رشــد و شــکوفایی مل ــع و توانمندســازهای مه ــدگان مناب ــوان تأمین‌کنن بســتر دریاهــا به‌عن

شــناخته می‌شــوند. قــدرت دریایــی یکــی از اجــزای مهــم قــدرت ملــی بــوده و عامــل اصلــی رشــد و 

توســعه‌‌ی ملــی بــه شــمار مــی‌‌رود. ایــن مــوارد باعــث معطوف‌‌شــدن توجــه بــه صــورت مــداوم و 

جهانــی، از خشــکی بــه ســمت دریــا شــده و بســیاری از کشــور‌‌ها از جملــه هنــد، چشــم‌انداز دریایــی 

خــود را گســترش داده‌‌انــد]54،53،52[.

ــراه  ــک »بزرگ ــوان ی ــه عن ــا را ب ــی، دری ــروی دریای ــده‌‌ی نی ــورخ تحسین‌‌ش ــان، م ــر ماه ــرد تای آلف

ــر روی آن  ــه ب ــار و نیروهــای نظامــی، آزادان ــه تجّ ــرده ک ــف ک ــزرگ« و »اشــتراک گســترده« توصی ب

ــزار ضــروری دولت‌هــا و  ــد. نظریه‌پــرداز مشــهور آمریکایــی، »قــدرت دریایــی« را اب در حرکــت بودن

»دسترســی دریایــی« )تجــاری، دیپلماتیــک و نظامــی( را عنصــر حیاتــی اســتراتژی دریایــی توصیــف 

کرده‌‌اســت. او معتقــد اســت کــه دسترســی همــه جانبــه بــه فضاهــای حیاتــی دریایــی، ایــن 

ــه  ــد ب ــتگی هن ــد. وابس ــوق ده ــزرگ س ــدرت ب ــگاه ق ــه جای ــور را ب ــک کش ــه ی ــت را دارد ک ظرفی

دریاهــا بــرای تجــارت و بازرگانــی، حفاظــت از خطــوط دریایــی را ضــروری می‌کنــد. نظریه‌پــردازان 

و دســت‌اندرکاران دریانــوردی هنــد در حــال درک ایــن واقعیــت هســتند کــه وضعیــت امــروز نــه 

تنهــا بــه دلیــل جهانی‌‌شــدن و وابســتگی متقابــل اقتصــادی، بلکــه بــه دلیــل افزایــش چالش‌هــای 

غیرســنتی و کاهــش رغبــت کشــورها بــه درگیری‌هــای دریایــی )علی‌رغــم تحــولات دریــای ســیاه و 

دریــای چیــن جنوبــی( پیچیده‌تــر از گذشــته اســت. امــروزه مقابلــه بــا تهدیــدات دریایــی نیازمنــد 

مشــارکت و هم‌‌افزایــی مشــترک بــرای حفــظ ابتــکارات امنیتــی در ســواحل اســت]55[. در دهــه‌‌ی 

ــش یافته‌‌اســت؛  ــی افزای ــه طــور قابل‌‌توجه ــی خــود ب ــط دریای ــه محی ــد ب گذشــته، وابســتگی هن

زیــرا قــدرت اقتصــادی، نظامــی و تکنولوژیکــی آن افزایــش یافتــه، تعامــات جهانــی‌‌اش گســترده 

شــده و الزامــات امنیــت ملــی و منافــع سیاســی آن بــه تدریــج فراتــر از منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد 

ــرن بیســت و یکــم  ــد کمــی وجــود دارد کــه ق ــه نظــر می‌رســد امــروز تردی کشــیده شده‌‌اســت. ب

»قــرن دریاهــا« بــرای هنــد بــوده و دریاهــا بــه عنــوان یــک عامــل کلیــدی در تجدیــد حیــات جهانــی 

آن باقــی خواهنــد مانــد]56[.
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ــن  ــد و ژاپ ــن، هن ــد چی ــروزه در عصــر جهانی‌‌شــدن تجــارت، رشــد اقتصــادی کشــورهایی مانن ام

در تجــارت جهانــی از یــک ســو و نقــش ویــژه‌‌ی خلیــج فــارس و ایــران بــه عنــوان منطقــه‌‌ی 

تأمین‌‌کننــده‌‌ی انــرژی )نفــت و گاز( از ســوی دیگــر، اهمیــت اقیانــوس هنــد را بــه عنــوان 

ــه‌‌ی  ــن منطق ــدان نموده‌‌اســت. نقــش ای ــه صدچن ــن دو منطق محــدوده‌‌ی اســتراتژیک اتصــال ای

ژئوپلیتیــک در تأمیــن انــرژی، وجــود تنگه‌هــای پرتــردد، بــازار مصرفــی انبــوه و وجــود قدرت‌هایــی 

بــا رشــد اقتصــادی بــالا، منجــر بــه اهمیــت جایــگاه جهانــی و تغییــر موازنــه‌‌ی قــدرت دریایــی در آن 

گردیده‌‌اســت. بســیاری از کشــورهای منطقــه و قدرت‌هــای فرامنطقــه‌ای ماننــد کشــورهای اتحادیــه 

اروپــا، چیــن، هنــد، آمریــکا و ژاپــن ]در ظاهــر[ بــرای جلوگیــری از دزدی دریایــی و تروریســم، بــه 

ــاط  ــد و نق ــوس هن ــی خــود را در اقیان ــای نظام ــی و توانایی‌ه ــروی دریای ــداوم حضــور نی طــور م

اســتراتژیک آن افزایــش داده‌انــد؛ امــا بــدون شــک هــدف آن‌هــا از افزایــش فعالیت‌‌هــای دریایــی، 

برنامه‌ریــزی جهــت دســت‌‌گرفتن معادلــه‌‌ی قــدرت در دوران پــس از جهانی‌شــدن تجــارت و 

ــو در حــوزه‌‌ی دریایــی پکــن  ــدون شــک بزرگتریــن چالــش دهلــی ن توســعه‌‌ی اقتصــادی اســت. ب

ــود را  ــتی‌های جنگــی خ ــار کش ــن ب ــرای اولی ــن ب ــه پک ــی ک ــادی و زمان ــال 2008 می اســت. از س

بــرای انجــام وظایــف ضــد دزدی دریایــی بــه خلیــج عــدن فرســتاد، حضــور نظامــی چیــن در شــرق 

اقیانــوس هنــد بــه طــور قابل‌‌توجهــی گســترش یافته‌‌اســت. پکــن از طریــق ســرمایه‌گذاری و 

ــگال  ــج بن ــر کشــورهای خلی ــوذ ب ــال اعمــال نف ــه دنب ــف پروژه‌هــای توســعه‌‌ی زیرســاختی، ب تعری

ــره  ــن به ــد و جــاده‌‌ی چی ــکار کمربن ــد همگــی از ابت ــگلادش، میانمــار، ســریلانکا و تایلن اســت. بن

برده‌انــد. برخــی کشــورها حتــی اجــازه داده‌انــد کــه از تأسیســات تجــاری ساخته‌‌شــده توســط 

ــه  ــرای مقابل ــد ب ــت هن ــی اســتفاده شــود. دول ــرای مقاصــد شــبه نظام ــا ب ــرو آن‌‌ه ــن در قلم چی

ــا چیــن، بــه دنبــال تقویــت نیــروی دریایــی و افزایــش حضــور دریایــی خــود در اقیانــوس هنــد  ب

بوده‌‌اســت]60،59،58،57،55[. 

ابعــاد اســتراتژیک، امنیتــی و ژئوپلیتیکــی اقتصــاد دریــا در ســطح جهانــی و بــه ویــژه در زمینــه‌‌ی 

همســایگی دریایــی هنــد، توســط گــروه کارشناســان مختلفــی مــورد مطالعــه قــرار گرفتــه اســت. 

متخصصــان توصیــه کرد‌ه‌انــد کــه بــرای تدویــن سیاســت، اجــرا و نظــارت بــر جنبه‌هــای مختلــف 

ــاد  ــه ایج ــی یکپارچ ــه صــورت چندبخشــی ول ــالا ب ــادی ســطح ب ــازوکار نه ــک س ــا، ی اقتصــاد دری

ــرای  ــان حاصــل شــود. ب شــده و از هم‌افزایــی بیــن بخش‌هــا و تخصیــص بودجــه‌‌ی کافــی اطمین

ــز ایجــاد مکانیســم‌های تابعــه در ســطح وزارتخانه‌هــای متداخــل،  ــر اجــرای طرح‌هــا نی نظــارت ب

ــی  ــد همگرای ــر نیازمن ــن ام ــت. ای ــه شده‌‌اس ــابه توصی ــای مش ــایر نهاده ــی و س ــای ایالت دولت‌ه

ــن گســترش آگاهــی  ــط اســت. همچنی ــی در تمــام ســطوح مرتب سیاســت‌ها و اقدامــات عملیات

پیرامــون حوزه‌هــای مختلــف دریایــی، بخشــی حیاتــی از ایــن رویکــرد خواهــد بــود. ایــن موضــوع 

برنامه‌هــای فضایــی اســت  شــامل یکپارچه‌ســازی چارچــوب ملــی، اطلاعــات جغرافیایــی و 

کــه می‌توانــد بــرای برنامه‌ریــزی فضــای دریایــی مــورد اســتفاده قــرار گیــرد. اهمیــت بازنگــری 

مســتمر، انطبــاق و بهبــود قابلیت‌هــا و زیرســاخت‌های امنیتــی دریایــی بــرای کاهــش و اجتنــاب از 
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تهدیــدات، همــراه بــا همکاری‌هــای منطقــه‌ای و بین‌المللــی مــورد تاکیــد کارشناســان ایــن حــوزه 

اســت. همچنیــن دولــت هنــد بایــد بــه دقــت شــرکای بین‌المللــی دارای منافــع مشــترک، دانــش 

و قابلیت‌هــای اثبات‌‌شــده در اقتصــاد دریــا را بــا هــدف اشــتراک‌گذاری، انطبــاق و انتقــال 

فنــاوری شناســایی کنــد و ایــن موضــوع مزایــای طولانــی مدتــی بــرای ایــن کشــور در پــی خواهــد 

داشــت. 

در ایــن راســتا، هنــد بایــد یــک محــور مهــم و نوظهــور اقتصــادی و اســتراتژیک را کــه از ســاحل 

شــرقی آفریقــا تــا اقیانــوس آرام غربــی گســترش می‌یابــد شناســایی کنــد؛ نــام آن محــور سیشــل-

ــایر  ــا س ــل ب ــتگی متقاب ــن‌‌نیت و وابس ــش حس ــرای افزای ــور ب ــن کش ــت. ای ــاموآ اس سنگاپور-س

ــتراک  ــه اش ــا ب ــا آن‌ه ــش را ب ــود توانایی‌های ــه‌‌ی خ ــه نوب ــد ب ــایگان، بای ــی و همس ــرکای دریای ش

بگــذارد. ایــن امــر شــامل اســتفاده از کمک‌هــای مشــارکتی توســعه بــرای اجــرای پروژه‌هــای 

ــز  ــای متمرک ــه‌‌ی کمک‌ه ــد و ارائ ــی هن ــایگان دریای ــات همس ــرای درک الزام ــد. ب ــی می‌‌باش دریای

جهــت توســعه‌‌ی ظرفیــت آن‌هــا از طریــق تامیــن ســخت‌افزار، آمــوزش، عملیــات مشــترک، 

جمــع‌‌آوری و اشــتراک‌گذاری داده‌هــا و رشــد آگاهــی آنهــا در حــوزه‌‌ی دریایــی و امداد‌‌رســانی 

ــد. ــر توســعه یاب ــد یــک طــرح جامــع و فراگی ــا، بای بلای

ــی و  ــن مال ــرای افزایــش تأمی ــر ب ــدام مؤث ــک برنامــه‌‌ی اق ــد، ی ــت هن ــه شده‌‌اســت کــه دول توصی

ــا  ــه هماهنگــی بیشــتر ب ــوان ب ــال، می‌‌ت ــوان مث ــه عن ــد؛ ب ــی آغــاز کن افزایــش رشــد اقتصــاد دریای

مؤسســات مالــی چندجانبــه و جهانــی بــرای گســترش دسترســی بــه منابــع مالــی از طریــق بازارهــای 

اوراق قرضــه ســبز و آبــی اشــاره نمــود. 

پــرورش یــک گــروه مذاکره‌کننــده‌‌ بــرای دفــاع از منافــع هنــد و اداره‌‌ی اقیانوس‌هــا در افــق بلنــد 

مــدت، نیازمنــد توســعه‌‌ی یــک رویکــرد مدون‌‌شــده متاثــر از چارچــوب قوانیــن در حــال تحــول 

جهانــی می‌‌‌‌باشــد. بــرای دســتیابی بــه ایــن امــر و ارائــه‌‌ی بالاتریــن ســطح آمــوزش و ارتقــا مهــارت 

مســئولان مرتبــط، بایــد دوره‌هــای مناســبی در مؤسســات آموزشــی تدویــن گــردد.

3-2- امنیت دریایی هند
3-2-1- اصطلاح امنیت دریایی

در حالــی کــه کشــور هنــد زبــان ملــی نــدارد، زبان‌‌هــای هنــدی و انگلیســی بــه عنــوان زبان‌های رســمی 

بــرای اســتفاده توســط دولــت ایــن کشــور، تعییــن شده‌‌اســت. اصطــاح بــه کار رفتــه بــرای ارجــاع 

بــه امنیــت دریایــی در زبــان هنــدی، عبــارت »ســامودری سوراکشــا1« اســت. کلمــه‌‌ی ســامودری بــه 

معنــای »مربــوط بــه دریــا« یــا »دریایــی« بــوده و سوراکشــا می‌توانــد بــه طــور همزمــان بــه »دفــاع«، 

»ایمنــی« و یــا »امنیــت« بــر اســاس زمینــه‌‌ی اســتفاده از آن ترجمــه شــود. در کنــار هــم ایــن لفــظ 
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ــای سیاســت  ــج در حوزه‌ه ــان رای ــه انگلیســی، زب ــی ک ــه می‌شــود. از آنجای ــی ترجم ــت دریای امنی

رســمی و عملیاتــی اســت، اصطــاح امنیــت دریایــی معمــولاً بــه گونــه‌ای اســتفاده می‌شــود کــه بــا 

کشــورهای انگلیســی زبــان و آژانس‌هــای دریایــی آن‌هــا همســو باشــد]61[.

3-2-2- تعریف رسمی هند از امنیت دریایی و استفاده از آن
ــد -  ــی هن ــن دریای ــدارد. دکتری ــود ن ــد وج ــی در هن ــت دریای ــی از امنی ــاص مل ــف خ ــچ تعری هی

ســندی کــه توســط نیــروی دریایــی هنــد صــادر شده‌‌اســت - امنیــت دریایــی را بــه عنــوان رهایــی 

از تهدیــدات موجــود در دریــا و ناشــی از دریــا معرفــی می‌کنــد. بدیهــی اســت کــه در غیــاب یــک 

تعریــف ملــی واحــد از امنیــت دریایــی، ادارات دولتــی هنــد در مــورد آنچــه امنیــت دریایــی مســتلزم 

آن اســت، اجمــاع ندارنــد]63،62[. 

فقــدان یــک چارچــوب مشــترک بــرای امنیــت دریایــی، اغلــب منجــر بــه مقاومــت در برابــر اقدامات 

ــال،  ــوان مث ــه عن ــارات یــک بخــش تلقــی می‌شــود. ب ــه اختی ــوان تجــاوز ب ــه عن امنیتــی شــده و ب

پیشــنهاد وزارت دفــاع بــرای نصــب فرســتنده‌‌ی شناســایی رادیویــی در قایق‌هــای ماهیگیــری 

ــرا  ــادی از ســوی اداره‌‌ی شــیلات و اتحادیه‌هــای مربوطــه مواجــه شــد؛ زی ــا مخالفــت زی هنــدی ب

دیــدگاه آن‌هــا از امنیــت دریایــی )توانایــی ماهیگیــری بــدون محدودیــت( بــا دیــدگاه وزارت دفــاع 

)شناســایی دائمــی تمامــی شــناورهای فعــال در ســواحل هنــد( در تضــاد بــود]64[. تعریــف ملــی از 

امنیــت دریایــی می‌توانــد زمینــه‌‌ی فعالیــت راهبــردی را فراهــم کــرده و نقــش هــر یــک از ذینفعــان 

مختلــف در راســتای دســتیابی بــه اهــداف و منافــع ملــی هنــد را مشــخص نمایــد]61[. 

3-2-3- اسناد کلیدی هند برای تعریف و درک صحیح از امنیت دریایی
دکتریــن دریایــی هنــد و تضمیــن دریاهــای امــن بــه عنوان اســتراتژی امنیــت دریایی هند، دو ســند 

رســمی مهــم در حــوزه‌‌‌‌ی امنیــت دریایــی هنــد می‌‌باشــند. جالــب توجــه اســت کــه هــر دوی ایــن 

اســناد توســط نیــروی دریایــی هنــد منتشــر شــده و دو محدودیــت مهــم ایجــاد کرده‌‌اســت؛ اولاً، 

از آنجایــی کــه نیــروی دریایــی عمــاً بخشــی از دولــت اســت، هیــچ اختیــاری بــر ســایر بخش‌هــای 

همتــا -نظامــی یــا غیرنظامــی- اعمــال نمی‌کنــد. بنابرایــن مشــروعیت سیاســت‌های موجــود در 

آن، منــوط بــه ایــن اســت کــه ســایر بخش‌هــا آن را به‌عنــوان اســناد اصلــی تشــخیص داده و مفــاد 

آن‌ را داوطلبانــه بپذیرنــد. ثانیــاً، اگرچــه در عنــوان هــر دو ســند از کلمــه‌‌ی »دریانــوردی« اســتفاده 

شــده امــا محتویــات آن‌‌هــا کامــاً و آشــکارا مبتنــی بــر دیــدگاه دریایــی اســت. در واقــع، دکتریــن 

دریایــی هنــد بــه طــور خــاص بــه مفاهیــم و اصــول اســتفاده از قــدرت دریایــی هنــد پرداختــه و 

بیشــتر یــک دکتریــن دریایــی اســت و نــه آنچــه ســایر کشــورها بــه عنــوان دکتریــن ملــی دریایــی 

در نظــر می‌گیرنــد. علیرغــم ایــن محدودیت‌هــا، ایــن اســناد درک و بینــش خوبــی در مــورد 

جهت‌گیــری تفکــر اســتراتژیک دریایــی در هنــد ارائــه می‌دهنــد. تضمیــن امنیــت دریاهــا شــامل 
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فهرســتی از منافــع دریایــی هنــد اســت و از جملــه‌‌ی آن‌‌هــا می‌‌تــوان بــه ایمنــی و امنیــت شــهروندان 

هنــدی، امنیــت در بخش‌هــای کشــتیرانی، ماهیگیــری، تجــارت، تأمیــن انــرژی، دارایی‌هــا و منابــع 

در حــوزه‌‌ی دریایــی اشــاره نمــود. بدیهــی اســت کــه امنیــت دریایــی، اهــداف و راهبردهــای مربــوط 

ــد؛ بنابرایــن، تألیــف کتــاب توســط نیــروی دریایــی در  ــه آن، از ماهیتــی کامــ ادریایــی برخودارن ب

ایــن زمینــه، کامــ اقابــل درک اســت، امــا ایــن ســند در بیــان یــک اســتراتژی جامــع بــرای تامیــن 

الزامــات امنیــت دریایــی ملــی نــاکام اســت. در نتیجــه، بــه دلیــل فقــدان یــک ســند ملــی دولتــی 

ــی باشــد،  ــت دریای ــای امنی ــداف و راهبرده ــات، اه ــق الزام ــرای تطاب ــارات لازم ب ــه دارای اختی ک

اختــاف محسوســی بیــن اهــداف و وســایل موجــود حــس می‌‌شــود]61[.

3-2-4- عناصر امنیت دریایی هند
 حفاظــت از محیط‌‌زیســت، ایمنــی دریانــوردی، مدیریــت شــیلات، مدیریــت منابــع غیرزنــده، 

مبــارزه بــا تروریســم، اجــرای قانــون، بازدارندگــی و عملیــات دریایــی عناصــر امنیــت دریایــی هنــد را 

تشــکیل می‌دهنــد. ســند اســتراتژی دریایــی هنــد، تهدیدات امنیتی ســنتی و غیرســنتی را مشــخص 

کــرده و بــر نقــش عملیــات دریایــی در کاهــش هــر دو تأکیــد می‌کنــد. در نتیجــه، بازدارندگــی در 

ــه عنــوان نقــش مهــم نیــروی دریایــی در زمــان صلــح توصیــف می‌شــود. ایــن  حــوزه‌‌ی دریایــی ب

ــا و  ــه در دری ــای مجرمان ــی، فعالیت‌ه ــری غیرقانون ــی، ماهیگی ــم، دزدی دریای ــتراتژی تروریس اس

تغییــرات آب و هوایــی و بلایــای طبیعــی را بــه عنــوان تهدیدهــای غیرســنتی بــرای هنــد فهرســت 

می‌کنــد. ممکــن اســت موضوعاتــی همچــون حفاظــت از محیط‌‌زیســت و ایمنــی دریانــوردی در 

ــه عنــوان چالش‌هــای امنیتــی دریایــی شــناخته می‌شــوند]66،65[.  ــی ب ایــن اســناد نباشــند ول

3-2-5- تکامل در استفاده‌‌ی هند از اصطلاح امنیت دریایی
ــر  ــتاب‌‌دهنده‌‌ی تغیی ــن ش ــلماً بزرگتری ــادی، مس ــال 2008 می ــی در س ــتی بمبئ ــه‌‌ی تروریس حمل

ــد برخــورد  ــود. قبــل از وقــوع ایــن حمــات، دولــت هن ــد ب نگــرش در مــورد امنیــت دریایــی هن

کمــی بــا مســائل امنیتــی دریانــوردی داشــته و حتــی یــک ســازمان چنــد عاملــی بــرای مقابلــه بــا ایــن 

تهدیــدات وجــود نداشــت. پــس از رخــداد ایــن حمــات، تلاش‌‌هایــی بــرای تقویــت ســازوکارهای 

نهــادی مرتبــط بــا امنیــت دریایــی صــورت گرفــت. 

نیــروی دریایــی هنــد، بــا هــدف فراهم‌‌شــدن امــکان همــکاری بیــن ســازمانی و بــا نظــارت غیرنظامی 

بیشــتر، بــه طــور رســمی بــه عنــوان آژانــس اصلــی امنیــت دریایــی نامگــذاری شــد؛ ایــن اقــدام بــه 

ــی  ــت دریای ــه‌‌ی امنی ــی را در زمین ــان حــوزه‌‌ی دریای ــت و ذینفع ــی مشــارکت دول طــور قابل‌توجه

ــام  ــد انج ــادی بای ــات زی ــوز اقدام ــا هن ــی آن‌ه ــش هم‌افزای ــرای افزای ــا ب ــش داده‌‌اســت، ام افزای

شــود]67[. انتصــاب هماهنگ‌کننــده‌‌ی ملــی دریایــی، گامــی اساســی در جهــت ایجــاد قابلیت‌هــای 

مشــارکتی و عملیاتــی بیشــتر بیــن چنــد ســازمان بــرای تامیــن امنیــت دریایــی خواهــد بــود] 68[.

ــی،  ــف وســیعی از چالش‌هــای عملیات ــا طی ــه ب ــد در مقابل ــش توانایی‌هــای گارد ســاحلی هن افزای
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ممکــن اســت بــه تکامــل معمــاری امنیــت دریایــی ایــن کشــور کمــک کنــد. در ســال‌های اخیــر، 

ــه خدمت‌‌گرفتــن چندیــن کشــتی گشــت‌زنی بزرگ‌تــر و بهره‌‌گیــری از یــک  ــا ب گارد ســاحلی هنــد ب

بــازوی هوایــی توانمنــد، امــکان عملیــات در بردهــای بیشــتر از خــط ســاحلی و افزایش اثربخشــی را 

فراهــم کرده‌‌اســت]69[. بــه مــرور زمــان، ممکــن اســت تعــدادی از وظایــف امنیتــی نیــروی دریایــی 

ــی تلاش‌هــای خــود را روی  ــروی دریای ــه و در ایــن صــورت نی ــه گارد ســاحلی انتقــال یافت ــد ب هن

ــد]61[. ــد و آرام متمرکــز می‌‌کن ــی پیشــرفته در منطقــه‌‌ی اقیانوس‌‌هــای هن عملیات‌هــای دریای

3-2-6- نیروی دریایی هند
نیــروی دریایــی هنــد، در واقــع شــاخه‌‌ی دریایــی نیروهــای مســلح هنــد می‌باشــد. رئیس‌جمهــور 

هنــد فرماندهــی کل قــوای نیــروی دریایــی هنــد را در دســت دارد. رئیــس ســتاد نیــروی دریایــی1 

معمــولاً یــک افســر چهــار ســتاره بــا درجــه‌‌ی دریابـُـد اســت و نیــروی دریایــی را فرماندهــی 

می‌کنــد]70[.

ــا( بازمی‌گــردد.  ــد شــرقی )بریتانی ــی هن ــه شــرکت دریای ــد، ب ــی هن ــروی دریای ریشــه‌‌ی تاســیس نی

ــن شــرکت  ــرای محافظــت از کشــتی‌های تجــاری خــود، ای ــادی، ب انگلیســی‌ها در ســال ۱۶۱۲ می

را تأســیس نمودنــد. از ســال ۱۸۳۰ میــادی، نــام »شــرکت دریایــی کمپانــی هنــد شــرقی« بــه 

»نیــروی دریایــی ســلطنتی هنــد« تغییــر یافــت. از ســال ۱۹۵۰ میــادی، همزمــان بــا تشــکیل نظــام 

ــد«  ــه »نیــروی دریایــی هن ــرو از نیــروی دریایــی ســلطنتی ب ــام ایــن نی ــد، ن جمهــوری در کشــور هن

تغییــر کــرد]70[.
اگرچــه وظیفــه‌‌ی اصلــی نیــروی دریایــی هنــد، حفــظ امنیــت مرزهــای آبــی ایــن کشــور می‌باشــد، 
ــات  ــرکت در تمرین ــق ش ــرزی از طری ــط فرام ــه رواب ــک ب ــرای کم ــی ب ــروی دریای ــت از نی ــا دول ام
ــد.  ــتفاده می‌کن ــانی اس ــد امدادرس ــتانه مانن ــای بشردوس ــادر و مأموریت‌ه ــد از بن ــترک، بازدی مش
ــی شــده و  ــازی قابل‌توجه ــد دســتخوش نوس ــی هن ــروی دریای ــزات نی ــر، تجهی در ســال‌های اخی
بســیاری از تجهیــزات فرســوده‌‌ی در حــال خدمــت، جایگزیــن شــده‌‌اند. نیــروی دریایــی هنــد، 
پنجمیــن نیــروی دریایــی دنیاســت کــه دارای چهــار نــاو هواپیمابــر بــوده و بــا ســاخت یــک 
فرونــد نــاو هواپیمابــر در ســال ۲۰۱۳ میــادی، بــه پنــج کشــور دارای تکنولــوژی ســاخت ناوهــای 
ــی  ــار مل ــک افتخ ــد ی ــور هن ــاع کش ــر دف ــه‌‌ی وزی ــه گفت ــه ب ــاو ک ــن ن ــر پیوسته‌‌اســت. ای هواپیماب
ــاو  ــن ن ــر طــول، اولی ــن وزن و ۲۶۰ مت ــا ۴۷۵۰۰ ت ــع جنگــی اســت، ب در طراحــی و ســاخت صنای
هواپیمابــر ســاخت ایــن کشــور محســوب می‌‌شــود. کشــور هنــد توانســت پــس از کشــورهای 
ــن  ــر باشــد. خــروج ای ــاو هواپیماب ــده‌‌ی ن ــن تولیدکنن ــکا، اولی ــس و آمری روســیه، فرانســه، انگلی
نــاو از یــک ســاختمان در نزدیکــی بنــدر کوچــی هنــد، کشــور چیــن را شــوکه کــرده و مجــدداً روابــط 
اقتصــادی ایــن دو کشــور را تحــت تأثیــر قــرار داده‌‌اســت. از دیگــر دســتاوردهای نیــروی دریایــی 
هنــد، می‌‌تــوان بــه ســاخت زیردریایــی اتمــی آری هانــت اشــاره کــرد کــه تعــداد آن‌‌هــا مشــخص 
نیســت. در قــرن بیســت و یکــم، نیــروی دریایــی هنــد وظایــف مهــم و مختلفــی را بــر دوش خــود 

احســاس می‌‌کنــد]70[:
1 CNS	
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  در رابطــه بــا دیگــر نیروهــای مســلح اتحادیــه، اقــدام بــه جلوگیــری از هرگونــه تهدیــد یــا تجــاوز 

علیــه ســرزمین، مــردم یــا منافــع دریایــی هنــد، در جنــگ و صلــح؛

ــادی و  ــی، اقتص ــداف سیاس ــبرد اه ــرای پیش ــد، ب ــه‌ای هن ــای منطق ــوذ در آب‌ه ــه نف ــه ب   توج

ــی؛ امنیت

ــی  ــات در مناطــق دریای ــان از نظــم و ثب ــد، مســئولیت اطمین ــا گارد ســاحلی هن   در همــکاری ب

هنــد؛

  فراهم‌‌کردن همیاری )از جمله امدادرسانی( با همسایگان آب‌های هند.

همچنیــن، وزیــر دفــاع هنــد، در ششــمین کنفرانــس امنیــت آســیا )موســوم بــه »گفتگــوی 

شــانگری-لا1«( بــا حضــور نماینــدگان ۲۶ کشــور جهــان، تصریــح کــرد کــه هندوســتان آمادگــی دارد 

بــرای دســتیابی بــه یــک دنیــای بهتــر، بــه عنــوان بخشــی از یــک نظــام امنیتــی کثرت‌گــرا، نقشــی 

کلیــدی ایفــا کنــد؛ نقشــی بــرای افزایــش شــراکت هنــد در تامیــن امنیــت جهانــی ماننــد حضــور 

در مأموریت‌هــای ســازمان ملــل یــا قرارگرفتــن دربرابــر تهدیــدات مشــترک )ماننــد دزدان دریایــی 

ــومالی(]70[. س

3-2-7- مدرن‌سازی نیروی دریایی هند
امــروزه چالش‌هــای امنیتــی در منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد بــه عنــوان قلــب اقتصــاد جهــان در 

حــال افزایــش بــوده و رقابــت بــرای نفــوذ و اثرگــذاری در ایــن منطقــه بیــش از همــه‌‌ی کشــورها 

بیــن آمریــکا، چیــن و هنــد در جریــان اســت ]71[. از ایــن رو توافقنامه‌هــا و مشــارکت‌های 

جمعــی متعــددی بــرای رســیدن بــه اهــداف مدنظــر کشــورهای حاشــیه‌‌ی اقیانــوس هنــد و بعضــا 

بازیگــران فرامنطقــه‌ای شــکل گرفتــه کــه از مهم‌تریــن آن‌هــا »گردهمایــی دریایــی اقیانــوس هنــد« 

بــه اختصــار »آیونــز« اســت و هنــد تلاش‌هــای گســترده‌ای بــرای تــداوم آن انجــام می‌دهــد]72[.

اولیــن دوره‌‌ی گردهمایــی دریایــی اقیانــوس هنــد در ســال 2008 میــادی در کشــور هنــد برگــزار 

شــد و یــک ابتــکار داوطلبانــه بــرای افزایــش همکاری‌هــا بیــن نیــروی دریایــی کشــورهای ســاحلی 

ــک انجمــن  ــه‌‌ی ی ــا ارائ ــی هــدف خــودش را ب ــن گردهمای ــد می‌باشــد؛ ای ــوس هن ــه‌‌ی اقیان منطق

ــال  ــد دنب ــوس هن ــا منطقــه‌‌ی اقیان ــرای بحــث پیرامــون مســائل دریایــی مرتبــط ب ــر ب ــاز و فراگی ب

می‌‌کنــد]73[. 
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»آیونــز« متشــکل از 25 کشــور عضــو و 8 کشــور ناظــر شــامل چیــن، آلمــان، ایتالیــا، ژاپــن، 

ماداگاســکار، هلنــد، روســیه و اســپانیا بــوده کــه در 4 زیرگــروه منطقــه‌ای قــرار می‌گیرنــد]74[. ایــن 

گردهمایــی هــر دو ســال یــک بــار در میــان کشــورهای ســاحلی اقیانــوس هنــد برگزار می‌شــود]75[. 

ریاســت آیونــز دوره‌ای بــوده و از میــان کشــورهای عضــو انتخــاب می‌‌شــود. کشــورهای هنــد )10-

ــگلادش )18- ــی )14-2012(، اســترالیا )16-2014(، بن ــای جنوب ــارات )12-2010(، آفریق 2008(، ام

2016(، ایــران )21-2018( و فرانســه )23-2021( تاکنــون ریاســت آن را بــر عهــده داشــته‌‌اند]76[. 

آیونــز دارای چهــار کارگــروه اصلــی شــامل کارگــروه امنیت دریایــی، کارگروه کمک‌های بشردوســتانه، 

ــه مهمتریــن آن‌هــا  ــادل اطلاعــات اســت و البت ــای طبیعــی و کارگــروه تب ــا بلای ــارزه ب کارگــروه مب

کارگــروه امنیــت دریایــی می‌‌باشــد]77[. آخریــن تمرینــات دریایــی آیونــز مجموعــا بــا حضــور 15 

ــا 30 مــارس 2022 میــادی انجــام  ــای عــرب و از تاریــخ 26 ت ــا دری ــر گــوا ت کشــور عضــو از جزای

ــود و  ــای بشردوســتانه و امداد‌رســانی ب ــه‌‌ی کمک‌ه ــا در زمین ــت همکاری‌ه شــد؛ هــدف آن تقوی

ــی  ــروی دریای ــی و هلیکوپترهــای نی ــا حضــور کشــتی‌های جنگــی، هواپیماهــای شناســایی دریای ب

کشــورهای بنــگلادش، فرانســه، هنــد و ایــران بــه انجــام رســید]78[. در مجمــوع ایــن رزمایــش، 

گام مهمــی بــرای همــکاری و واکنــش جمعــی نــاوگان دریایــی منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد تلقــی شــده 

ــد]79[. ــرای تقویــت بیشــتر همکاری‌هــای منطقــه‌ای همــوار می‌کن و راه را ب

در ایــن میــان، هنــد بــه عنــوان یکــی از مهمتریــن کشــورهای حاشــیه‌‌ی اقیانــوس هنــد در تــاش 

ــاوگان  ــیده و ن ــا بخش ــود را ارتق ــه‌ای خ ــدرت منطق ــا، ق ــه رزمایش‌ه ــق این‌‌گون ــا از طری ــت ت اس

ــی خــود را شــامل کشــتی‌ها، زیردریایی‌هــا و هواپیماهــا نوســازی کــرده و گســترش  ــروی دریای نی

دهــد. همچنیــن توســعه‌‌ی پایگاه‌هــا و تأسیســات بنــدری جدیــد، بــه منظــور ارتقــای توانایی‌هــای 

ــرار  ــت ق ــتورکار دول ــد در دس ــوس هن ــه‌‌ی اقیان ــادی در منطق ــع اقتص ــت از مناف ــی و حفاظ رزم

دارد]72[.

ــر، 1 اســکله‌‌ی حمــل  ــاو هواپیماب ــد دارای 2 ن ــی هن ــروی دریای ــادی، نی ــه 2022 می ــا مــاه ژوئی ت

و نقــل آبــی خاکی)ســکوی فــرود(، 11 ناوشــکن، 12 ناوچــه، 2 زیردریایــی مجهــز بــه موشــک 

ــارف، 22  ــروی متع ــا نی ــی ب ــی تهاجم ــته‌ای، 16 زیردریای ــات هس ــل مهم ــوان حم ــا ت ــتیک ب بالس

فرونــد ناوچــه‌‌ی ســبک کــوروت، 10 فرونــد شــناور بــزرگ گشــت دریایــی، 5 نــاوگان تانکــر و انــواع 

ــد قصــد  ــی هن ــروی دریای ــن نی ــود]80[. همچنی شــناورهای کمکــی و قایق‌هــای کوچــک گشــتی ب

دارد طــی 10 ســال آینــده حداقــل 6 زیردریایــی کلاس »پــی-751« و شــش فرونــد »اِس‌‌اِس‌‌ان2ِ« را 

بــه خدمــت بگیــرد.

1 P-75

2 SSN
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شکل 52- ناو هواپیمابر INS Vikramaditya، پرچم‌‌دار نیروی دریایی هند

ــال  ــه دنب ــن، ب ــر چی ــد در براب ــده‌‌ی قدرتمن ــروی بازدارن ــک نی ــرای ایجــاد ی ــد ب ــی هن ــروی دریای نی

ــی‌‌ان1ِ«  ــاب موشــک بالســتیک »اِس‌‌اِس‌‌ب ــت پرت ــا قابلی ــی هســته‌ای ب ــن زیردریای ــدازی دومی راه‌ان

پــس از »آی‌‌انِ‌‌اِس آریهانــت2« اســت. همچنیــن برنامه‌هایــی بــرای ســاخت یــک قایــق پیشــرفته از 

کلاس»اِس- 43« در دســت اجراســت. در همیــن حــال، ســاخت موشــک‌های بالســتیک زیردریایــی 

بــرای کلاس جدیــد »اِس‌‌اِس‌‌بــی‌‌انِ« تــا بــرد 8000 کیلومتــر در دســت بررســی اســت]81[.

ــه قابلیت‌هــای دریایــی  ــوان پاســخی ب ــه عن ــد ب ــد می‌توان تلاش‌هــای نوســازی نیــروی دریایــی هن

رو بــه رشــد ســایر بازیگــران منطقــه‌ای ماننــد چیــن و پاکســتان تلقــی شــود. بــه هــر حــال افزایــش 

توانایی‌هــای دریایــی هنــد تأثیــر مســتقیمی بــر تــوازن قــوا در منطقــه‌‌ی اقیانــوس هنــد داشــته و 

ممکــن اســت منجــر بــه مســابقه‌‌ی تســلیحاتی و تنش‌هــای احتمالــی بــا ســایر کشــورهای منطقــه 

شــود. همچنیــن، افزایــش حضــور نیــروی دریایــی هنــد در ایــن منطقــه‌‌ می‌توانــد منجــر بــه 

افزایــش نظــارت شــود کــه تأثیــر منفــی بــر امنیــت ایــن منطقــه‌‌ی اســتراتژیک دارد. البتــه نوســازی 

ــت  ــوه و تقوی ــر دشــمنان بالق ــده‌‌ی قــوی در براب ــروی بازدارن ــک نی ــد، ایجــاد ی ــی هن ــروی دریای نی

همــکاری بــا ســایر کشــورهای منطقــه از طریــق برگــزاری مانورهــای‌ مشــترک و ســایر ابتــکارات، بــه 

ثبــات منطقــه‌ای کمــک می‌‌کنــد. بــه طــور کلــی، هنــد از نظــر تخصیــص بودجــه‌‌ی نظامــی جــزو پنــج 

کشــور اول جهــان بــوده و تجهیــز و نوســازی نیــروی دریایــی هنــد، ممکــن اســت از راه‌هــای زیــر بــر 

1 SSBN	

2 INS Arihant	

3 S-4	
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ثبــات منطقــه‌ای در جنــوب آســیا تأثیــر بگــذارد]56[:

 1( گســترش توانمندی‌‌هــای دریایــی هنــد، از جملــه دســتیابی بــه کشــتی‌های جدیــد، زیردریایی‌های 

ــد و پیشــرفته و بروزرســانی چشــم  ــر، هلیکوپترهــای تهاجمــی جدی هســته‌ای، ناوهــای هواپیماب

ســوم از طریــق ماهواره‌هــای جاسوســی، ممکــن اســت بــه طــور بالقــوه تعــادل قــدرت را در 

منطقــه بــه نفــع هنــد تغییــر داده و بــه تنش‌هــای نظامــی بــا کشــورهای همســایه ماننــد پاکســتان 

دامــن بزنــد. بــه طــور کلــی، تلاش‌هــای جاه‌طلبانــه‌‌ی هنــد می‌توانــد بــه مســابقه‌‌ی تســلیحاتی در 

منطقــه منجــر شــود.

ــش گشــت‌زنی و نظــارت  ــای افزای ــه معن ــه، ب ــد در منطق ــی هن ــروی دریای ــش حضــور نی  2( افزای

ــژه  ــیا، به‌وی ــوب آس ــورهای جن ــایر کش ــا س ــوه ب ــای بالق ــه درگیری‌ه ــت ک ــد اس ــوس هن ــر اقیان ب

ــر امنیــت دریایــی منطقــه‌‌ی جنــوب آســیا  ــد. ایــن موضــوع ب ــر می‌کن ــاب ناپذی پاکســتان را اجتن

ــر منفــی دارد. اث

ــاوگان دریایــی خــود، ممکــن اســت منجــر  ــرای نوســازی ن  3( تلاش‌هــای نیــروی دریایــی هنــد ب

ــن  ــه شــده و در توســعه‌‌ی اقتصــادی ای ــی ســایر کشــورهای منطق ــای نظام ــش هزینه‌ه ــه افزای ب

کشــورها اختــال ایجــاد نمایــد؛ در نتیجــه بــه طــور بالقــوه نابرابــری درآمــد را افزایــش داده و در 

ــی ثباتــی و هــرج و مــرج منجــر می‌شــود. ــه ب نهایــت ب

4( نوســازی نیــروی دریایــی هنــد دارای پیامدهــای اقتصــادی بــرای منطقــه اســت؛ زیــرا افزایــش 

قــدرت دریایــی هنــد نفــوذ ایــن کشــور را بــر مســیرهای تجــاری و دسترســی بــه منابــع اقیانــوس 

ــروز پیامدهــای اقتصــادی  ــوارد باعــث ب ــن م ــر ای ــد ب ــوذ هن ــش نف ــد افزایــش می‌‌دهــد. افزای هن

ــد پاکســتان می‌‌شــود]82[. ــرای کشــورهای همســایه مانن ــی ب منف

بــه طــور کلــی، اقدامــات هنــد در نوســازی نیــروی دریایــی و نظــارت دقیــق بــر تحــولات منطقــه‌‌ی 

اقیانــوس هنــد بــرای ســایر کشــورهای منطقــه بســیار حائــز اهمیــت اســت. هنــد در حــال تجهیــز 

ــرای ســرمایه‌گذاری و به‌‌کارگیــری  ــوده و در ایــن راســتا تــاش مضاعفــی ب نیــروی دریایــی خــود ب

شــناورهای دریایــی، زیردریایی‌هــا، هواپیماهــا، سیســتم‌های تســلیحاتی، توســعه‌‌ی پایگاه‌هــا 

و زیرســاخت‌های دریایــی جدیــد انجــام می‌دهــد. از ایــن رو در آینــده‌‌ی نزدیــک، عــاوه بــر 

تقویــت نیــروی دریایــی کشــورهای منطقــه نظیــر پاکســتان، ایــران و چیــن، رقابــت ایــن کشــورها 

بــا بازیگــران فرامنطقــه‌ای در اقیانــوس هنــد، بــه منظــور کنتــرل تجــارت جهانــی و تامیــن امنیــت 

انــرژی، گســترش می‌‌یابــد؛ در ایــن صــورت چالش‌هــای امنیتــی در منطقــه‌‌‌‌ی اقیانــوس هنــد 

افزایــش خواهــد یافــت. در نتیجــه، هنــد بــه عنــوان نیــروی فعــال در گردهمایــی دریایــی اقیانــوس 

ــرای پیگیــری منافــع و اهــداف خــود درصــدد برقــراری تــوازن و تعــادل بیــن قدرت‌هــای  ــد، ب هن

دریایــی در منطقــه‌‌ اســت]72[.
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3-3- چشم‌انداز استراتژی امنیت دریایی هند
در قــرن بیســت و یکــم، توســعه و شــکوفایی هنــد در حــوزه‌‌ی دریایــی مشــهود اســت. تاریــخ بشــر، 

بــه خوبــی نقــش و ســهم نیــروی دریایــی را در رشــد و شــکوفایی ملت‌هــای بــزرگ نشــان می‌دهــد. 

ــی و گارد  ــروی دریای ــژه نی ــه‌‌ی آن، به‌‌وی ــری ابزارهــای اولی ــی و به‌‌کارگی ــر قــدرت دریای اعِمــال موث

ســاحلی، نیازمنــد یــک اســتراتژی فراگیــر بــرای دســتیابی بــه اهــداف اســتراتژیک دریایــی اســت. 

مســئله‌‌ی »آزادی اســتفاده از دریاهــا« اســتراتژی نظامــی و دریایــی هنــد اســت کــه توســط نیــروی 

دریایــی ایــن کشــور در ســال 2007 میــادی منتشــر شــد و بــر اهمیــت محیــط دریایــی و محوریــت 

ــدد  ــای مج ــرای احی ــتدلالی ب ــدگاه، اس ــن دی ــد دارد. ای ــی تاکی ــعه‌‌ی مل ــی در توس ــت دریای امنی

ــن  ــی ای ــروی دریای ــرای نی ــا در نظــر گرفتــن نقــش محــوری ب ــه کــرده و ب ــد ارائ قــدرت دریایــی هن

کشــور، یــک اســتراتژی منطقــی مبتنــی بــر »آزادی اســتفاده از دریاهــا بــرای اهــداف ملــی تحــت هــر 

شــرایطی« رونمایــی کــرد. ایــن اســتراتژی، نقــش مهمــی را بــرای نیــروی دریایــی هنــد بــه عنــوان یــک 

شــتاب‌‌دهنده در زمینــه‌‌ی صلــح، امنیــت و ثبــات اقیانــوس هنــد تعریــف کــرد. در دهــه‌‌ی گذشــته، 

از ایــن اســتراتژی بــرای جهت‌‌دهــی و راهنمایــی بلندمــدت بــه نیــروی دریایــی هنــد در یــک محیــط 

ــا توجــه بــه تحــولات در  پویــا اســتفاده شده‌‌اســت. همچنیــن بــه منظــور بــروز نگه‌‌داشــتن آن، ب

محیــط ژئواســتراتژیک و تغییــرات مربوطــه در الزامــات و تأثیــرات اســتراتژیک دریایــی، در بعضــی 

مــوارد آن تجدیدنظرهایــی صــورت گرفته‌‌اســت]56[.

ــه صــورت یکپارچــه  اســتراتژی موردنظــر، نقش‌هــا و ابزارهــای مختلــف نیــروی دریایــی هنــد را ب

ــد  ــی آژانس‌هــای متعــدد هن ــن از ظرفیــت همــکاری و هماهنگــی دریای ــرد. همچنی ــه‌‌کار می‌گی ب

بــا کشــورهای دوســت اســتفاده می‌کنــد. ایــن اســتراتژی، در حالــی کــه بــر نیــروی دریایــی هنــد بــه 

عنــوان نیــروی دریایــی اصلــی کشــور متمرکــز اســت، بــرای هم‌افزایــی اقدامــات حــوزه‌‌ی دریایــی 
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بــا ســایر ذینفعــان، چارچــوب وســیع‌تری را فراهــم می‌کنــد. همچنیــن، مفــاد ایــن اســتراتژی بــر 

اســاس اصــول و مفاهیــم امنیــت ملــی و قــدرت دریایــی بــوده و در دکتریــن مشــترک نیروهــای 

مســلح هنــد و دکتریــن دریایــی هنــد بیــان شده‌‌اســت]56[.

منظــور از امنیــت دریایــی هنــد، حفاظــت از منافــع ملــی دریایــی در همــه حــال اســت. اهــداف 

ــد از]56[: ــده می‌شــود عبارتن ــارت فــوق فهمی ــد کــه از عب ــی هن ــت دریای امنی

1( جلوگیری از درگیری و گسترش ناامنی در هند؛

ــا  ــری را ب ــگام درگی ــه‌‌ی زودهن ــکان خاتم ــه ام ــوی ک ــه نح ــی، ب ــی دریای ــات نظام ــام عملی 2( انج

ــد؛ ــد فراهــم کن ــرای هن ــوب ب شــرایط مطل

3( ایجــاد یــک محیــط دریایــی مطلــوب و مثبــت بــرای افزایــش امنیــت خالــص در مناطــق دریایــی 

موردنظــر هند؛

4( توســعه‌‌ی نیــروی دریایــی موردنیــاز و حفــظ توانایی‌‌هــا بــرای بــرآوردن الزامــات امنیتــی دریایــی 

؛ هند

5( حفاظت از دارایی‌های ساحلی و فراساحلی هند در برابر حملات و تهدیدات ناشی از دریا یا 

در دریا.

ــا،  ــیعی از تهدیده ــف وس ــن طی ــا در نظرگرفت ــد ب ــا، بای ــت دریاه ــان از امنی ــرای حصــول اطمین ب

چالش‌هــا، عوامــل تعیین‌‌کننــده و تحــولات کلیــدی، مجموعــه اقدامــات هماهنــگ و مشــترکی 

ــد در  ــی هن ــروی دریای ــن اســتراتژی، نی ــرد. در اجــرای ای ــا همــه‌‌ی ذینفعــان منطقــه صــورت ‌گی ب

هماهنگــی بــا گارد ســاحلی ایــن کشــور، ســایر نیروهــای مســلح و آژانس‌هــای مختلــف ایالتــی کــه 

در قبــال عناصــر مختلــف امنیــت دریایــی مســئولیت دارنــد، عمــل خواهــد کــرد. 

ــه اهــداف  ــرای دســتیابی ب اســتراتژی امنیــت دریایــی در واقــع ترکیبــی از پنــج راهبــرد مختلــف ب

امنیتــی دریایــی اســت. اســتراتژی بازدارندگــی، اســتراتژی اساســی بــرای دفــاع هنــد محســوب شــده 

و جلوگیــری از درگیــری و ناامنــی در هنــد، هــدف اصلــی نیروهــای مســلح هنــد اســت]56[. 

بــر اســاس گــزارش اندیشــکده‌‌ی ســوئدی صلــح بین‌المللــی اســتکهلم، کشــور هنــد در ســال 

ــان معرفــی  ــزرگ در هزینه‌‌هــای دفاعــی جه ــن ســرمایه‌گذار ب ــوان چهارمی ــه عن ــادی، ب 2022 می

ــل، حــدود شــش درصــد افزایــش  ــا ســال قب ــد در مقایســه ب شده‌‌اســت. هزینه‌هــای دفاعــی هن

یافته‌‌اســت. آمریــکا بــا اختصــاص 39 درصــد از هزینه‌هــای نظامــی جهــان بــه خــود در ســال 2022 

میــادی، بزرگتریــن ســرمایه‌گذار در ایــن بخــش بــوده و پــس از آن چیــن بــا اختصــاص 13 درصــد، 

روســیه 3.9 درصــد، هنــد 3.6 درصــد و عربســتان ســعودی 3.3 درصــد در رتبه‌‌هــای بعــدی قــرار 

ــان در ســال 2022  ــج کشــور مجموعــاً 63 درصــد از کل هزینه‌هــای نظامــی جه ــن پن ــد. ای گرفتن

میــادی را بــه خــود اختصــاص دادنــد. در ایــن ســال، 15 ســرمایه‌گذار بــزرگ مجموعــا 82 درصــد 

ــد.  ــود اختصــاص داده بودن ــه خ ــارد دلار را ب ــه ارزش 1,842 میلی ــان ب ــی جه ــای نظام از هزینه‌ه

مجمــوع هزینه‌هــای نظامــی جهــان در ایــن ســال، بــه میــزان واقعــی 3.7 درصــد افزایــش یافتــه 

و بــه بالاتریــن حــد خــود یعنــی 2240 میلیــارد دلار رســید]83[.
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3-4- چارچوب امنیتی ساحلی و فراساحلی هند
در یــک مکانیســم همــکاری و هماهنگــی، درک مشــترک از چارچوبــی کــه اســتراتژی در آن عمــل 

خواهــد کــرد، بســیار ضــروری اســت. جنبه‌هــای مختلــف نقش‌هــا، مســئولیت‌ها و کاربــرد ابزارهــا 

و روش‌هــای مختلــف در حــوزه‌‌ی دریایــی بــر ایــن اســاس همســو شــده و بــه تدریــج هم‌افزایــی 

ــادی،  ــال 2009 می ــه س ــواحل، در فوری ــی س ــتورات امنیت ــدور دس ــا ص ــق ب ــد. مطاب ــد ش خواه

مســئولیت کلــی امنیــت دریایــی، از جملــه امنیــت ســاحلی و فراســاحلی، بــه نیــروی دریایــی هنــد 

ســپرده شــد. عــاوه بــر ایــن، نیــروی دریایــی بــه عنــوان مســئول ارشــد امنیــت ســاحلی در آب‌هــای 

ســرزمینی تعییــن شده‌‌اســت؛ از جملــه آب‌هــای ســرزمینی می‌‌تــوان بــه آب‌هایــی کــه بایــد 

توســط پلیــس دریایــی ایالتــی گشــت‌‌زنی شــود، اشــاره کــرد. به‌‌طــور کلــی ســازمان‌های دخیــل در 

ــه شده‌‌اســت]56[. تامیــن امنیــت ســواحل در شــکل زیــر ارائ

شکل 53- سازمان‌های دخیل در امنیت سواحل]56[
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امنیــت ســواحل زیرمجموعــه‌ای از امنیــت دریایــی اســت کــه بــر آب‌هــای ســاحلی متمرکــز اســت. 

تامیــن امنیــت ســواحل، از طریــق تلاش‌هــای هماهنــگ میــان چنــد ذینفــع در دولــت‌ و بــه منظــور 

ــدات ســنتی و غیرســنتی انجــام می‌‌شــود. امنیــت ســواحل  ــر تهدی ــه در براب بازدارندگــی همه‌جانب

ــح،  ــظ صل ــر، حف ــت جزای ــی، امنی ــای دریای ــت مرزه ــامل مدیری ــه ش ــوم گســترده‌ای دارد ک مفه

ــات  ــادر، تأسیس ــت بن ــود در آن، امنی ــن موج ــرای قوانی ــاحلی و اج ــق س ــم در مناط ــات و نظ ثب

ســاحلی و ســایر ســاختارها می‌‌باشــد. همچنیــن امنیــت فراســاحلی بــه ایمنــی و حفاظــت از 

دارایی‌هــای فراســاحلی، از جملــه جزایــر مصنوعــی، پایانه‌هــای دریایــی، تأسیســات و ســایر 

ــد اســت  ــی گارد ســاحلی هن ــر، مســئولیت اصل ــن ام ــوط می‌شــود. ای ســازه‌ها و دســتگاه‌ها مرب

ــی پشــتیبانی می‌شــود.  ــی دریای ــن امنیــت کل ــرای تامی ــی ایــن کشــور ب ــروی دریای ــی توســط نی ول

کشــتی‌های نیــروی دریایــی هنــد، از جملــه کشــتی‌های پشــتیبانی فــوری و اختصاصــی، بــرای 

ــم در نزدیکــی مناطــق توســعه‌‌ی فراســاحلی گشــت‌زنی  ــور منظ ــا، به‌‌ط ــت در آب‌‌ه ــراری امنی برق

می‌کننــد]56[. 

در جمع‌بنــدی نهایــی، دیــدگاه فلســفی هنــدی »واســوداوا کوتومبــاکام1«، بــه معنــای جهــان فقــط 

یــک خانــواده اســت، پیونــد ناگسســتنی ملــل توســط دریاهــا را از نظــر منابــع، تجــارت و امنیــت 

ــروز نیــاز اســتراتژیک بــرای حفــظ صلــح، امنیــت  دریایــی توصیــف می‌کنــد. ایــن امــر منجــر بــه بُ

ــر را کاهــش داده و توســعه‌‌ی  ــا فق ــی می‌شــود ت ــه‌ای و جهان ــات در چارچــوب منطق ــای ثب و ارتق

همه‌‌جانبــه‌‌ی اقتصادی-اجتماعــی را ارتقــا بخشــد. بــا توجــه بــه خصوصیــات شــبه‌‌جزیره‌ای و 

ماهیــت دریایــی هنــد، بدیهــی اســت کــه رفــاه و توســعه‌‌ی ایــن کشــور ارتبــاط تنگاتنگــی بــا امنیــت 

دریاهــا دارد. ایــن موضــوع، در دهه‌هــای اخیــر شــواهد فزاینــده‌ای داشــته و در قــرن جدیــد نیــز، 

اهمیــت دریاهــا بــرای منافــع ملــی هنــد همچنــان افزایــش خواهــد یافــت. ماهیــت یکپارچــه‌‌ی 

حــوزه‌‌ی دریایــی، انتقــال و گســترش تهدیــدات و چالش‌هــا را از یــک منطقــه بــه منطقــه‌‌ی دیگــر 

ــی  ــروی دریای ــت دریاهــا، نی ــن امنی ــن منظــور و در راســتای تضمی ــه همی ــد. ب ــر می‌کن امکان‌پذی

ــط  ــک محی ــی کشــورهای دوســت، ی ــای دریای ــکاری نیروه ــا هم ــا ب ــرد ت ــد ک ــاش خواه ــد ت هن

ــد.  ــت کن ــی را در همســایگی خــود تقوی ــت دریای ــرده و امنی ــت ایجــاد ک ــوب و مثب ــی مطل دریای

ــژه تروریســم  ــی، به‌‌وی ــدات دریای ــر تهدی ــد در براب ــرای محافظــت از ســواحل هن ــن حــال، ب ــا ای ب

دریایــی، در ســال‌های اخیــر گام‌هــای مهمــی بــرای اصــاح چارچــوب امنیتــی ســاحلی و فراســاحلی 

ــن کشــور برداشــته شده‌‌اســت]56[.  ای

1 vasudhaiva kutumbakam
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