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 مقدمه. 1

  فا ی ا  ی و رشد تجارت جهان  یدر توسعه اقتصاد   یات یح  ار یکالا و خدمات، نقش بس  ان ی جر  تیر ی مد ستمیبه عنوان س  کیلجست

  ی وکارها براکسب  ی بر توانمند  ی می مستق  ر ینقل کالاها، تأثودر حمل   یی و کارا  یوربهره   شیعلاوه بر افزا   ، حوزه  ن ی. اکندیم

های  زیرساخت توسعهبخشی از الزامات    بدیهی است  ارائه خدمات دارد.  ت یفیسرعت و ک  شی و افزا  ی جهان  یرقابت در بازارها

 است.  وسایل نقلیه مورد نیاز و کانتینربه تامین تجهیزات لازم در این حوزه مانند تامین  وابسته نقلوحمل 

پذیری آنها را  افزایش داده و توان رقابترا ها تمام شده برای بنگاه  هزینه نقل،  وحمل  ه های کافی در حوزعدم وجود زیرساخت 

لذا ضروری است سیاستگذار به طور  .  کندها فراهم می را برای بنگاه   بازار مصرفو گاهاً موجبات از دست رفتن    دهد کاهش می 

اقدام نماید و در صورت لزوم    لازم  تجهیزات زیرساختی این حوزه از جمله تامین کانتینر و    الزاماتمستمر نسبت به شناسایی  

 کارگیرد. تامین آنها را به برای  ضروریهای استراتژی 

ها  اثرات احتمالی کمبود کانتینر بر وضعیت بنگاهبررسی    ضمناین گزارش  با توجه به وضعیت کنونی تامین کانتینر در ایران،  

و برای    دهدمورد بررسی قرار می آن در ایران    تولید و واردات   شرایط فعلی و سرریز آن بر متغیرهای کلان اقتصادی کشور،  

   ارائه خواهد شد.  ای، توصیه رفع چالش موجود

 کانتینر کمبود  ینوی اثر دوم . 2

ای را دنبال کرده، اما به دلیل عدم تامین الزامات این صنعت، در برخی  ونقل روند توسعه صنعت حمل   ، های اخیراگرچه طی دهه 

نقل  وحمل   مهمتوان به کمبود کانتینر به عنوان ابزار  ها می از جمله این چالش هایی را نیز به همراه داشته است.  کشورها چالش 

حمل و به    ها را از محل افزایش هزینه بنگاه از یک طرف  به دلیل ایجاد وقفه در فرایند حمل کالا و خدمات،    اشاره کرد که

کمبود کانتینر،    .دهد پذیری آنها در بازارهای هدف کاهش می کند و توان رقابت متضرر می تبع آن قیمت تمام شده محصول،  

با ایجاد اختلال در یک یا چند حلقه از  کند و  می هایی را به بخش تولید وارد  ، آسیب اولیهفرایند تامین مواد  ایجاد اختلال در  با  

منجر به از دست  تواند  که در نهایت می   دهدکننده را تحت تاثیر قرار می ها به مصرف رسانی بنگاه ، خدمات زنجیره تامین کالاها 

های  وری را در بنگاه بهره  ایجاد چنین تاخیری در عملیات تولید و توزیع،.  منعقده گردد  یقراردادهافسخ  سفارشات و    رفتن

توقف خطوط تولید، افزایش هدررفت مواد، در  های مازاد،  اقتصادی کاهش خواهد داد و در نهایت نیز ضمن تحمیل هزینه

 دهد.  کننده را نیز تحت تاثیر قرار می رضایت مصرف  کیفیت محصولات ونهایت 

متغیرهای  از محل تورم، اشتغال و رشد تولید ناخالص داخلی بر    ،نقلوهر نوع اختلالی در بخش حمل اثرات  از طرف دیگر،  

در محاسبه نرخ تورم، هر نوع  درصدی بخش حمل و نقل  9ضریب اهمیت  با توجه به  شود.  کشور سرریز می   ی اقتصادکلان  
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تورم تولیدکننده از    گردد.   کننده منعکسکننده و مصرف افزایش قیمت تولید در  تواند  می نقل کشور  وآسیبی در صنعت حمل 

نگر، اثرات آن بر تورم  شاخص پیش یک  به عنوان  افزایش خواهد یافت و    نقل به دلیل کمبود کانتینرونرخ حمل   بالارفتن   محل

 کننده با تاخیر زمانی سرریز خواهد شد.  مصرف 

  تولید ناخالص داخلی کشور   در  یسهم نسبتاً بالای،  1ونقل حمل   خدمات بخش  علاوه بر این، ارزش افزوده ایجاد شده از محل

به طور معنادار تحت تاثیر قرار خواهد داد.  و کاهش آن، رشد اقتصادی کشور را    دارد   ( 1402درصدی در پایان پاییز    9)سهم  

د و از  شومنعکس می   اما باید توجه داشت بخش اعظم تاثیرات این صنعت به طور غیرمستقیم در ارزش افزوده سایر صنایع 

تولید  ای  اقلام هزینه   سمتکند؛ ضمن اینکه از  هایی غیر از خدمات نیز متاثر می تولید ناخالص داخلی را در بخش   ،این منظر 

 خواهد شد.  نیز دستخوش تغییرات قابل توجهی و واردات کشور  صادرات ، ناخالص داخلی

،  در نهایتو    دیگری را نیز در تمامی صنایع ایجاد نماید مشکلات    وارر یبه شکل زنجتواند  می  الاشاره،ات بهم پیوسته فوق اثر

را با محدودیت    تجاری  یهافرصت برداری از  بهره و  را تحت تاثیر قرار دهد    ی جهان  ی کشورها در بازارها  یری پذرقابت   توان

   روبه رو کند.  

 وضعیت کانتینرها در ایران . 3

 واردات .3.1
 

، کانتینر مشمول قانون استفاده حداکثری از توان تولید داخلی کشور  2قانون برنامه ششم توسعه   4با استناد به تبصره ذ ماده  

نامه اجرایی  به دلیل ساخت داخل، در کمیسیون ماده یک آیین   1399/ 03/ 08مورخ    62162/60بر اساس نامه شماره  شود و  می

ورود کانتینر    ،حاضردر حال  (.  3است )پیوست شماره    آنها صادر شدهواردات  قانون مقررات صادرات و واردات، منع قانونی برای  

 پذیرد.  صورت می به صورت موقت  شود، در مواقعی که حسب نیاز کشور اجازه خرید کانتینرهای مستعمل داده می 

روند    شوند. بررسی بندی می طبقه  86090000مطابق کتاب مقررات صادرات و واردات، به طور کلی کانتینرها ذیل کد تعرفه  

این درحالی است  بوده است.    1402در سال    ، به لحاظ وزنی و ارزشی  ، واردات این کد تعرفه حاکی از افزایش وارداتساله    5

واردات کانتینرها در    1402زیادی در حال کاهش بوده است. در سال    تبا سرع  1401و    1400که واردت آن طی دو سال  

 .  ( 1)نمودار  برابر افزایش یافته است 5برابر و به لحاظ وزنی حدود  8به لحاظ ارزشی حدود   1401مقایسه با سال 

 
 شوند.با هم تحت یک سرفصل ذیل خدمات درج می و ارتباطات یحمل و نقل، انبادارهای ملی، در حساب 1
داخل  دیتول کالاهایساختن  ریپذو رقابت ـتیفیک  یارتقـا کـردیقـانون برنامـه بـا رو یسـال دوم اجـرا  ـانیتا پا  حداکثر یاو تعرفه یو تجار یارز  یهااستیس اصلاح 2

 صادرات  یبرا 
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قابل ملاحظه    افزایش از جمله دلایل   کانتینرها در سال  نسبتاً  بخشنامه  را می   1402واردات  مورخ    1687058/1402توان 

مورخ    91776/94/73/161شماره    های بخشنامه که پیرو    ( 1)پیوست شماره    دانستوزارت امور اقتصاد و دارایی    25/11/1402

بر  .  ه استصادر شد(  2)پیوست شماره    15/06/1400مورخ    126/ 759039/1400و همچنین بخشنامه شماره    19/05/1394

های مرتبط،  و هزینه  و به منظور کاهش مکاتبات و مراجعات ذیفعان با توجه به استفاده مکرر از کانتینرهای خالی، اساس این 

گردید   شرکت بررسی  مقرر  به  متعلق  خالی  کانتینرهای  موقت  پذیرش  حمل و  و  کشتیرانی  نقل  وهای 

 .  شودهای یکساله و حداکثر  به مدت سه سال، امکان پذیر  المللی به مدت یکسال و تمدید طی دوره بین

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 منبع: گمرک ج.ا.ا

 

  1402دلار به ازای هر تن در سال    1342به    1401دلار به ازای هرتن در سال    954کانتینرها نیز از  میانگین قیمت واردات  

   دلار بیشتر پرداخت کرده است.   388هر تن کانتینر حدود واردات ایران به ازای  1402در سال  ،درواقع . رسیده است

کند، اما  تعداد، اظهارنظر دقیق در این زمینه را تا حدی دشوار می عدم دسترسی به اطلاعات واردات سالانه کانتینرها بر حسب  

اند، تعداد کانتینرهای وارد  وارد شده  برابر  و با نسبت  اندداشته  3فوت   40و    20  کانتینرهای وارد شده ظرفیتچنانچه فرض شود  

و بر اساس این روش، متوسط قیمت وارداتی تخمین زده شده برای    شودبرآورد می   کانتینر  2089، تقریباً  1402طی سال  شده،  

 دلار خواهد بود.   5649هر کانتینر، حدود 

 
 کیلوگرم درنظر گرفته شده است.   4600فوتی،  40و کانتینر کیلوگرم  2300 تقریباً  ، یفوت  20  خالی کانتینروزن   3
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محور چپ-(میلیون دلار)ارزش  محور راست-(هزارتن)وزن 
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   د یتول. 3.2

 

منتشر    کشور در    نر یکانت  د یتول  زان یدر مورد م  ی و رسم  قیاطلاعات دقدر حال حاضر  های صورت گرفته،  بر اساس بررسی 

طبق    ، گردآوری شده است.نهیزم  ن یافراد خبره در ابا    هامصاحبهاطلاعات مرتبط با میزان تولید بر اساس نتایج  ، لذا  شودنمی 

  1402در سال    دهد ی نشان م  ها ی کشت  ی ری و بارگ  ه یمربوط به تخل  ی هاداده ،  4ران ی و خدمات وابسته ا  ی ران یانجمن کشت  اظهارات 

بر اساس آمار منتشر شده توسط    نر،یتعداد کانت  نی ا  یر یو بارگ  ه یتخل  تیدر کشور موجود بوده است. ظرف  نر یکانت  1300حدود 

  . (درصد  5حدود  )  همراه شده است  با رشد   ی اپیسال پ  ن یدوم  ی تن بوده که برا  ون ی لیم  27حدود    ، یانوردی سازمان بنادر و در

تا  علیرغم اینکه  ، 5های فلزی شرکت ماموت فروش سازه  بخشو  اظهارات انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته ایرانمطابق با 

تولید آن    در حال حاضر  گرفته،ی صورت م  این شرکتعمده تولید کانتینرهای کشور توسط    ، در شرایط تحریمی  چندی پیش 

 متوقف شده است.در شرکت ماموت 

 
 دریانوردیسازمان بنادر و منبع: 

 

از    تیکشور و حما  یو خدمات   ید یحداکثر استفاده از توان تول»مشمول قانون    نرهایاست اگرچه کانت  ینکته ضرور  نیذکر ا

به دلیل ساخت داخل، در کمیسیون ماده یک    1399/ 03/ 08مورخ    62162/60بر اساس نامه شماره    و   شوندی م  «ی رانیا  یکالا

  ی داخل   دی ، اما تول(3)پیوست شماره    آنها صادر شده واردات  نامه اجرایی قانون مقررات صادرات و واردات، منع قانونی برای  آیین 

 
  ارائه شده است.  رانیو خدمات وابسته ا  یرانیانجمن کشت  یهامسئول امور شرکت ، ی سرکار خانم عارفو گو با  اظهارات بر اساس گفت  4
   های فلزی شرکت ماموت استخراج شده است.گو با مسئول فروش سازهواساس گفتاظهارات این قسمت بر   5
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های  توقف تولید آن همزمان با محدودیتبا توجه به  دهد و در حال حاضر نیز  نمی را  کشور    ی فعل   از ی ن  تکافویمحصول    ن یا

 است.    شده نقل ایجاد ودر برخی مسیرهای حمل نیز  وارداتی، مشکلاتی 

 بندی و ارائه پیشنهاد جمع. 4
 

گیرد و از طرف دیگر، به  میها صورت  از یک طرف، تولید کانتینر توسط تعداد محدودی از بنگاه  در شرایط فعلی اقتصاد ایران

تامین  آلات پیشرفته و کمبود سرمایه برای افزایش مقیاس تولید،  های زیرساختی تولید، عدم دسترسی به ماشین دلیل ضعف 

تکیه بر تامین این محصول از طریق ساخت داخل،    . بنابراین، است  رو به رو  با مشکل جدیکانتینر توسط تولیدکننده داخلی  

تنها راه جلوگیری از واردآمدن آسیب    ،تولیدکننده خارجیسوی  تامین کانتینر از  در چنین شرایطی،  .  بخش نخواهد بودنتیجه

 است.  و سایر صنایع وابسته به واسطه تاخیر و یا توقف در زنجیره تامین محصولات  نقل وجدی به صنعت حمل 

هایی  این محصول در کشور متوقف و محدودیت  عمده   گانبا توجه به اینکه در شرایط فعلی، تولید کانتینر توسط یکی تولیدکنند

ها در سطح  های قابل توجهی رو بر بنگاه بلندمدت، هزینه کمبود کانتینر در،  نیز به طور همزمان بر واردات آن وضع شده است

 خرد و بر اقتصاد کشور در سطح کلان تحمیل خواهد کرد.  

هایی نیز از محل  های زنجیره تامین محصولات، هزینه های اضافی ناشی از ایجاد اختلال در حلقه علاوه بر تحمیل هزینه 

از دست رفته ناشی از ضعف در زیرساخت فرصت از جمله این  های  های صنعت حمل و نقل به کشور تحمیل خواهد شد. 

جنوب اشاره کرد که به عنوان یک مسیر تجاری استراتژیک میان اروپا، آسیای میانه و  -توان به کریدور شمالها می فرصت

، اما کمبود کانتینر و ضعف  گذاری متعددی را برای ایران به همراه داشته باشدهای تجاری و سرمایه فرصت تواند  جنوب آسیا می 

 کرده است.  های موجود در این کریدور را نیز با مشکل مواجه ساختار حمل و نقلی کشور، تحقق پتانسیل 

زیرساخت  تامین  کلیدی  نقش  به  توجه  با  به  بنابراین،  نسبت  است  ضروری  کشور،  اقتصادی  توسعه  در  نقل  و  حمل  های 

های پیشین به واسطه توان ساخت داخل این محصول اعمال شده،  هایی که برای واردات کانتینر بر اساس مصوبهمحدودیت 

در صورت استمرار وضعیت موجود و عدم تامین کانتینر مورد نیاز کشور از طریق تسهیل فرایند واردات  تجدیدنظر صورت گیرد.  

اختلال در تامین کالاهای مصرفی خریداران خارجی، بخشی از تولیدکنندگان داخلی نیز به دلیل تاخیر در  ایجاد علاوه بر آن، 

  تقابل ، در  1403قق شعار سال  بینی شده در تحخواهند شد که با اهداف پیش ای با چالش روبه رو  دسترسی به کالاهای واسطه 

 است.  
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 : 1پیوست شماره 
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