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خلاصه مدیریتی
در ســال 2022، تولیــد ناخالــص داخلــی چیــن ۱۷/۹۶ تریلیــون دلار بــوده اســت. در همــان ســال، انــدازه اقتصــاد 

دریایــی چیــن حــدود ۱/2۵ تریلیــون دلار تخمیــن زده شــده اســت. کــه نســبت بــه ســال گذشــته، ۱/۹ درصــد 

افزایــش داشــته کــه ایــن میــزان، ۷/۸ درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی چیــن را تشــکیل می دهــد. ایــن امــر 

ــت.  ــرده اس ــل ک ــان تبدی ــای جه ــن اقتصاده ــی از بزرگ تری ــه یک ــن را ب ــی چی ــاد دریای اقتص

در ســال 2020 تولیــد ناخالــص اقیانوســی چیــن ۶/2 درصــد افزایــش یافــت و بــه۵/ ۸,۹4۱ میلیــارد یــوان رســید. 

بنــا بــر آمــار بولتــن آمــاری اقتصــاد اقیانوســی چیــن در ســال 2022، انــدازه اقتصــاد دریایــی چیــن در ســــال،2022 

۸/ ۹,4۶2میلیــارد یــوان، معــادل تقریبــا ۱/2۵ تریلیــون دلار تخمیــن زده می  شــود. کــه نســبت بــه ســال گذشــته 

۱/۹ درصــد افزایــش داشــته اســت کــه ۷/۸ درصــد از تولیــد ناخالــص داخلــی چیــن را تشــکیل مــی دهــد. موسســه 

تحقیقــات صنعــت تجــارت چیــن بیــان می  کنــد کــه تولیــد ناخالــص داخلــی اقتصــادی دریایــی چیــن تــا پایــان ســال 

ــا بــرآورد شــرکت  202۳ بــه۷ / ۹,۸۵۳ میلیــارد یــوان، معــادل تقریبــا ۱/۳۵ تریلیــون دلار خواهــد رســید. مطابــق ب

ملــی نفــت فراســاحل چیــن۱  تولیــد نفــت و گاز فراســاحل چیــن در ســال 202۱ برابــر تولیــد ســالانه ۵۸/۶ میلیــون 

تــن نفــت معــادل بــا یــک میلیــون و ۹0 هــزار بشــکه نفــت در روز )افزایــش ۷ درصــدی نســبت بــه ســال گذشــته 

و ۵0%درصــد کل افزایــش تولیــد نفــت خــام در ســطح ملــی( بــوده اســت. همچنیــن تولیــد گاز فراســاحلی چیــن 

در ســال 202۱ حــدود 2۱/۶ میلیــارد متــر مکعــب تخمیــن زده مــی شــود کــه معــادل ۱۳% از کل افزایــش تولیــد گاز 

طبیعــی در ســطح چیــن اســت. چیــن پنجمیــن تولیدکننــده بــزرگ گاز دریایــی در جهــان اســت. همچنیــن در ســال 

2020 نمک  هــای دریایــی و معــادن دریایــی در مجمــوع 2۱/4 میلیــارد یــوآن تولیــد ناخالــص داخلــی داشــته  اند.

ارزش افــزوده صنعــت ســاخت و تعمیــر کشــتی های دریایــی و ســازه های دریایــی در چیــن بــر اســاس داده  هــای 

انجمــن صنعــت کشــتی ســازی چیــن، از جملــه ســاخت و تعمیــر کشــتی ها و ســازندگان صنایــ�ع دریایــی، در ســال 

2022 حــدود ۱0/۶ میلیــارد دلار آمریــکا تخمیــن زده می شــود. ارزش افــزوده بخــش شــیلات دریایــی چیــن در ســال 

2022 ، ۵۹/۶ میلیــارد دلار آمریــکا بــرآورد شــد کــه نســبت بــه ســال قبــل ۳/۱ درصــد افزایــش داشــت. در ایــن میــان 

ارزش افــزوده صنعــت شــیلات دریایــی چیــن در بخــش آبــزی پــروری چیــن حــدود ۱۳/۱ میلیــارد دلار آمریــکا در 

ســال 2022 تخمیــن زده مــی شــود. ایــن حــدود ۶0 درصــد از کل ارزش افــزوده صنعــت شــیلات دریایــی چیــن 

ــد از کل ارزش  ــدود 40 درص ــز ح ــری نی ــش ماهیگی ــن در بخ ــی چی ــیلات دریای ــت ش ــد. صنع ــی ده ــکیل م را تش

ــزی  ــش آب ــن در بخ ــی در چی ــیلات دریای ــد ش ــد. تولی ــی ده ــکیل م ــن را تش ــی چی ــیلات دریای ــت ش ــزوده صنع اف

پــروری دریایــی در ســال 2022 حــدود ۵۵/۶۵4/۶ میلیــون تــن بــرآورد شــده اســت. از نظــر نیــروی دریایــی تجــاری، 

چیــن، ناوگانــی متشــکل از ۵,۶00 کشــتی بــا ظرفیــت حمــل و نقــل 2۷0 میلیــون تــن بــار را در اختیــار دارد. ارزش 

افــزوده صنعــت کشــتیرانی چیــن در ســال 2022 حــدود ۱0۳/4 میلیــارد دلار تخمیــن زده می  شــود. همچنیــن 

ارزش نــاوگان کشــتیرانی چیــن ۱۵4/۸2۷ میلیــارد دلار بــرآورد شــده اســت. در ســال 2022:

صنعــت تولیــد صنایــ�ع  مهندســی فراســاحلی در طــول ســال بــه ارزش افــزوده ۷۷/۳ میلیــارد یــوان دســت یافــت 

ــ�ع   ــد صنای ــی مانن ــی دریای ــ�ع  مهندس ــدادی از صنای ــت. تع ــش داش ــد افزای ــل ۳/0 درص ــال قب ــه س ــبت ب ــه نس ک

اســتخراج نفــت و گاز در اعمــاق دریــا، صنایــ�ع  پــرورش ماهیگیــری در اعمــاق دریــا و صنایــ�ع  نیــروی بــادی دریایــی 

بــه پیشــرفت های جدیــدی دســت یافته انــد. صنایــ�ع شــیمیایی دریایــی در طــول ســال بــه ارزش افــزوده 440
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میلیــارد یــوان دســت یافــت کــه نســبت بــه ســال قبــل 2.۸ درصــد کاهــش داشــت. تحــت تأثیــر کنــدی اقتصــاد کلان 

و تقاضــای ضعیــف بــرای محصــولات شــیمیایی، تولیــد محصــولات شــیمیایی دریایــی کاهــش یافتــه اســت. یافــت  

کــه نســبت بــه ســال قبــل 2/۸ درصــد کاهــش داشــت. تحــت تأثیــر کنــدی اقتصــاد کلان و تقاضــای ضعیــف بــرای 

محصــولات شــیمیایی، تولیــد محصــولات شــیمیایی دریایــی کاهــش یافتــه اســت. صنعــت دارویــی و بیولوژیکــی 

دریایــی در طــول ســال بــه ارزش افــزوده ۷4/۶ میلیــارد یــوان دســت یافــت کــه نســبت بــه ســال قبــل ۷/۱ درصــد 

افزایــش داشــت. آزمایشــات بالینــی داروهــای دریایــی بــه طــور پیوســته در حــال پیشــرفت اســت و مقیــاس تولیــد 

محصــولات بیولوژیکــی دریایــی همچنــان در حــال گســترش اســت.

مهندســی دریایــی و صنعــت ســاخت و ســاز در طــول ســال بــه ارزش افــزوده 20۱/۵ میلیــارد یــوان دســت یافــت کــه 

نســبت بــه ســال قبــل ۵/۶ درصــد افزایــش داشــت. مهندســی دریایی و صنعت ســاخت و ســاز رشــد ثابتی داشــته 

اســت و بســیاری از پروژه هــای بــزرگ ماننــد پل هــای بین المللــی، تونل هــای زیردریایــی، بنــادر ســاحلی و نفــت و 

گاز فراســاحلی به طــور منظــم در حــال پیشــرفت هســتند.صنعت بــرق دریایــی در طــول ســال بــه ارزش افــزوده 

۳۹/۵ میلیــارد یــوان دســت یافــت کــه نســبت بــه ســال قبــل 20/۹ درصــد افزایــش داشــت. تــا پایــان ســال 2022، 

ظرفیــت تجمعــی بــرق بــادی فراســاحلی متصــل بــه شــبکه ۱۹/۹ درصــد در مقایســه بــا مــدت مشــابه ســال گذشــته 

افزایــش یافتــه اســت و انــرژی بــادی فراســاحلی رونــد رشــد ســریعی را حفــظ کــرده اســت. کاربــرد و تحقیــق و توســعه 

ــه پیشــرفت خــود ادامــه می  دهــد. صنعــت شــیرین ســازیو بهــره بــرداری  انــرژی جــزر و مــد و انــرژی امــواج نیــز ب

جامــع از آب دریــا بــه ارزش افــزوده ۳2/۹ میلیــارد یــوان در طــول ســال دســت یافــت کــه نســبت بــه ســال قبل ۳/۶ 

درصــد افزایــش داشــت. اســتفاده جامــع از آب دریــا بــه طــور پیوســته رشــد کــرده اســت، پیشــرفت هــای جدیــدی در 

تحقیــق و توســعه فناوری  هــای کلیــدی شــیرین ســازی آب دریــا ایجــاد شــده اســت و مقیــاس پــروژه هــای شــیرین 

ســازی آب دریــا گســترش یافتــه اســت. صنعــت گردشــگری دریایــی نیــز در طــول ســال بــه ارزش افــزوده ۱۳۱0/۹ 

میلیــارد یــوان دســت یافــت کــه نســبت بــه ســال قبــل ۱0/۳ درصــد کاهــش داشــته اســت. بــا گســترش همه  گیــری 

کرونــا در طــول ســال، صنعــت گردشــگری دریایــی بــه شــدت کاهــش یافــت و رشــد کلــی اقتصــاد دریایــی را کاهــش 

داد. بنابــر گــزارش بانــک جهانــی تعــداد 2۵ بنــدر از ۱00 بنــدر برتــر در لیســت جهــان در چیــن قــرار دارنــد کــه از ایــن 

ــری و  ــرد بارگی ــل، عملک ــل و نق ــه وزارت حم ــه گفت ــرار دارد. ب ــان ق ــری در جه ــور دیگ ــر کش ــر از ه ــن بالات ــر چی نظ

تخلیــه بنــدر چیــن در ســال 2022 ، ۱۵/۵4 میلیــارد تــن بــود. ایــن رقــم نســبت بــه ســال قبــل ۷/۵ درصــد افزایــش 

داشــته اســت. همچنیــن عملکــرد بارگیــری و تخلیــه کانتینــر چیــن در ســال 202۱ حــدود 2۸2/۷ میلیــون کانتینــر ۱ 

بــرآورد شــده اســت. بــر ایــن اســاس چیــن بزرگتریــن کشــور از نظــر ظرفیــت بنــدری جهــان اســت و بنــادر آن بیــش 

از ۳0 درصــد از کل ظرفیــت کانتینــری جهــان را در ســال 2022 جابجــا کــرده اســت.  همچنیــن چیــن از نظــر شــاخص 

اتصــال بــه کشــتیرانی خطــی2 بــا امتیــاز ۱۷۵ در ســال 2022 دارای بالاتریــن امتیــاز در جهــان اســت. ایــن بــدان معنی 

اســت کــه چیــن متصــل تریــن کشــور جهــان از حیــث تجــارت دریایــی اســت.

رشــد انفجــاری چیــن در تمامــی بخش  هــای اقتصــاد دریــا از جملــه، ظرفیــت کشتی ســازی، نــاوگان کشــتیرانی 

تجــاری، صنایــ�ع شــیلات، همین طورقــدرت روز افــزون چیــن در فعالیت  هــای بنــدری، گردشــگری ســاحلی و 

دریایــی قابــل مشــاهده اســت. ایــن رشــد چشــمگیر در صنایــ�ع نوظهــور دریایــی از جملــه زیســت  فناوری دریایــی 
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خلاصه مدیریتی
اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین

رکــود اقتصــادی و صنعتــی جلوگیــری کنــد. بــه همیــن ســبب، در راســتای توســعه و نوســازی صنعتــی دریایــی، 

پکــن متوســل بــه برنامه هــای پنج ســاله توســعه شــده اســت. اگرچــه در ســال های اخیــر در جهــت توســعه ســری�ع 

صنعــت تجهیــزات مهندســی دریایــی چیــن، نــوآوری تدریجــی سیاســتی »محرک هــای نهــادی« مهمی فراهم شــده 

اســت، مشــکلات و چالش هایــی در مســیر اجــرای ایــن سیاســت ها در عمــل وجــود دارد. از جملــه ایــن چالش هــا 

میتــوان بــه پیچیدگــی و ابهــام در نظــام سیاســت صنعتــی، واگرایــی بیــن سیاســت مصــوب و اجــرای آن، تضادهای 

بالقــوه بیــن سیاســت  های صنعتــی، رقابتــی و سیاســت  های همگــن، تولیــد مــازاد ناشــی از سیاســت  های همگــن 

و حفاظــت ناکافــی از محیط زیســت دریایــی محلــی اشــاره کــرد. در کنــار ایــن عوامــل صنعتــی، چالــش پیــری 

جمعیــت و چندیــن چالــش دیگــر نیــز بــر ســر راه امتــداد رشــد تصاعــدی اقتصــاد دریایــی چیــن وجــود دارد کــه 

رهبــران ایــن کشــور، در پــی مقابلــه بــا ایــن چالش  هــا و اســتمرار رونــد رو بــه رشــد اقتصــاد دریایــی خــود برآمده  انــد.     
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اقتصاد دریایی چین و توسعه مناطق ساحلی و دریایی

اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین
2

1-1- مقدمه
کشور چین واقع در قاره آسیا و دارای بیش از 22000 کیلومتر مرز زمینی با چهارده کشور، از جمله روسیه و هند 

است و دارای جبهه دریایی قابل توجهی در غرب اقیانوس آرام با خط ساحلی تقریباً ۳0.0۱۷ کیلومتر است. خط 

ساحلی چین بسیار فرورفته و از نظر خصوصیات بسیار متفاوت است. خط ساحلی شمالی به طور کلی کم ارتفاع 

و شنی است، در حالی که خط ساحلی جنوبی ناهموارتر و کوهستانی است. این خط ساحلی همچنین دارای 

ی، دریای زرد، دریای چین شرقی و دریای چین جنوبی 
َ

تعدادی جزیره، مجمع الجزایر و خلیج از جمله خلیج بوخ

است. بااین حالخط ساحلی چین نیز در برابر تعدادی از چالش های زیست محیطی، از جمله فرسایش، آلودگی، 

و تغییرات آب و هوایی آسیب پذیر است. مساحت منطقه اقتصادی انحصاری دریایی چین تقریباً  ۸۷۷/0۱۹ 

کیلومتر مرب�ع استمی شود به طوری که منطقه اقتصادی آسیایی چین، سی و سومین منطقه بزرگ جهان است. 

بوده و مساحت مناطق حفاظت شده  کیلومتر مرب�ع )۳,۷0۵,40۷ مایل مرب�ع(  مساحت ملی چین ۹,۵۹۶,۹۶0 

دریایی آن نیز در سال 202۳، حدود ۱۵0.000 کیلومتر مرب�ع است ]۱[ .

از  حفاظت  مسئولیت  کشور  این  وسی�ع،  انحصاری  اقتصادی  مناطق  و  طولانی  ساحلی  خط  داشتن  به تب�ع 

مناطق  ایجاد  در  چشمگیری  های  پیشرفت  اخیر  سال های  در  کشور  این  دارد.  را  خود  دریایی  محیط زیست 

حفاظت شده ی دریایی داشته است و در حال حاضر یکی از کشورهای پیشرو در جهان، از نظر پوشش مناطق 

حفاظت شده دریایی است.

مناطق حفاظت شده دریایی چین، توسط سازمآن های دولتی مختلفی از جمله وزارت مناب�ع طبیعی، وزارت 

تعدادی  همچنین  کشور  این  می شود.  مدیریت  محیط زیست  و  اکولوژی  وزارت  و  روستایی  امور  و  کشاورزی 

منطقه حفاظت شده ی دریایی ایجاد کرده است که زیر نظر سازمان های دولتی و ذی نفعان مدیریت می شوند. 

مناطق حفاظت شده ی دریایی چین، محل زندگی طیف گسترده ای از جانداران دریایی از جمله ماهی، مرجان 

و پستانداران دریایی است. مناطق حفاظت شده دریایی کشور نقشی مهم در حمایت از معیشت جوامع ساحلی 

دارند. دولت چین متعهد به گسترش و تقویت سیستم مناطق حفاظت شده دریایی خود در سال های آینده 

منطقه  از  درصد   ۳0 به  را  خود  دریایی  شده  حفاظت  مناطق  پوشش  افزایش  را  خود  هدف  کشور  این  است. 

اقتصادی انحصاری تا سال 20۳0 تعیین کرده است.

بر اساس آمار بانک جهانی در سال 2022، تولید ناخالص داخلی چین، ۱۷/۹۶ تریلیون دلار بوده است که این 

تولید   ،2022 سال  در  همچنین  می کند.  تبدیل  متحده  ایالات  از  پس  جهان  بزرگ  اقتصاد  دومین  به  را  کشور 

ناخالص داخلی سرانه چین نیز۱2/۷20 دلار برآورد شده است که این امر، از نظر بانک جهانی، چین را به عنوان 

گوست 202۳، نرخ  کشوری با درآمد پایین  تر از متوسط جهانی رده بندی می  کند. طبق گزارش اداره ملی آمار در آ

بیکاری در چین 2/۵ درصد بوده است. در همان سال، رتبه چین در شاخص پیچیدگی اقتصادی۱، بیست و 

پنجمین جهان است. در سال 202۱، بر اساس گزارش بانک جهانی، تشکیل سرمایه ثابت ناخالص 2 در چین، 

از تولید ناخالص ملی برآورد شده است. بر اساس همیــــــن گزارش در سال 2022، سرمایه گذاری  4۳.۱ درصد 

مستقیـــــم خارجی ۳ در این کشور ۱۸۹.۱ میلیارد دلار برآورد شده است. همچنین از نظر شاخص بهبود فضای 

1 ECI

2 GFCF

3 FDI

1-1- مقدمه



اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین
۳

اقتصاد دریایی چین و توسعه مناطق ساحلی و دریایی

کسب وکار، شاخص چین در سال های اخیر به طور قابل توجهی بهبود یافته است ]2[ . در سال 202۳، چین در 

شاخص سهولت انجام کسب وکار بانک جهانی، رتبه 2۵ را کسب کرد، این در حالی است که در سال  20۱۸، در رتبه 

۷۸ قرار گرفته بود. همچنین بر اساس گزارش اداره امور اقتصادی و اجتماعی سازمان ملل متحد۱ ، شاخص 

توسعه دولت الکترونیک2 در چین در سال 2022 برابر با 0.۸۱۱۹ بود که این امر چین را در گروه »توسعه بسیار 

بالای دولت الکترونیک« و رتبه 4۳ در بین ۱۹۳ کشور قرار داده است ]۳[ . بر اساس گزارش صندوق بین المللی 

پول۳ نرخ رشد اقتصادی چین در سال 2022، ۳ درصد بوده است که نسبت به سال 202۱، ۵ درصد کاهش داشته 

است]4[ . کاهش رشد اقتصادی چین ناشی از عوامل متعددی است، از جمله:

• رکود اقتصاد جهانی

• سیاست کووید صفر چین که منجر به اختلال در فعالیت های اقتصادی شده است.

• پیری جمعیت چین

• مشکل بدهی چین

با وجود کاهش رشد اقتصادی، انتظار می رود چین همچنان یکی از سری�ع ترین اقتصادهای بزرگ جهان در 

سال های آینده باشد ]4[ . دولت چین، برای دستیابی به »شکوفایی مشترک« تا سال 204۹، هدف گذاری کرده 

است. برای رسیدن به این هدف، دولت چین بر تبدیل اقتصاد این کشور از یک اقتصاد مبتنی بر تولید، به یک 

اقتصاد مبتنی بر خدمات و کاهش نابرابری درآمد تمرکز دارد.

در همین راستا در سال های اخیر، اقتصاد دریایی چین به طور کلی رشد سریعی داشته و فعالیت های اقتصادی 

مرتبط با دریا به بهبود شاخص  های کلیدی مرتبط با خود ادامه داده است. بنا بر بولتن آماری اقتصاد اقیانوسی 

چین در سال 2022، اندازه اقتصاد دریایی چین، ۹.4۶2.۸ تریلیون یوان، معادل تقریبا ۱.2۵ تریلیون دلار تخمین 

زده می  شود ]۵[ که نسبت به سال گذشته، ۱.۹ درصد افزایش داشته است که این میزان، ۷.۸ درصد از تولید 

ناخالص داخلی چین را تشکیل می دهد. به گفته مؤسسه تحقیقات صنعت تجارت چین، تولید ناخالص داخلی 

اقتصادی دریایی این کشور تا پایان سال 202۳ به ۹۸۵۳.۷ میلیارد یوان، معادل تقریبا ۱.۳۵ تریلیون دلار خواهد 

رسید ]۶[ . این امر اقتصاد دریایی چین را به بزرگترین اقتصاد جهان در این حوزه تبدیل می کند. این سهم 

قابل توجهی است و نشان دهنده اهمیت بخش دریایی برای اقتصاد چین است. همچنین نرخ اشتغال در 

بخش اقتصاد دریایی در چین حدود ۱0-۱2% از کل نیروی کار تخمین زده می شود و تعداد افرادی که در بخش 

اقتصاد دریایی چین کار می کنند حدود ۳۶ میلیون نفر تخمین زده می  شود ]۷[ .

همچنین اقتصاد ساحلی چین بزرگترین اقتصاد ساحلی جهان است و ۵۷ درصد تولید ناخالص داخلی این 

کشور را تشکیل می دهد. این کشور همچنین یکی از سری�ع ترین اقتصادهای در حال رشد در جهان است که 

نرخ رشد سالانه آن در سال های اخیر حدود ۱0 درصد بوده است ]۷[ .

منطقه اقتصادی ساحلی چین را می توان به عنوان منطقه ای در ۳00 کیلومتری خط ساحلی تعریف کرد. این 

شامل ۱۱ استان و شهرداری ساحلی چین است و حدود 4۳ درصد از جمعیت چین در مناطق ساحلی زندگی 

می کنند ]۷[ .

1 UN DESA

2 EGDI

3 IMF
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تولید ناخالص داخلی سرانه مناطق ساحلی چین بسته به استان یا شهرداری متفاوت است. با این حال، به طور 

کلی، تولید ناخالص داخلی سرانه مناطق ساحلی چین بالاتر از میانگین ملی است. این به این دلیل است که 

مناطق ساحلی خانه برخی از بزرگترین و توسعه یافته ترین شهرهای کشور است ]۷[ .

همانطور که گفته شد تولید ناخالص داخلی سرانه چین در سال 2022 برابر با ۱2,۷20دلار آمریکا بوده است. با این 

حال، تولید ناخالص داخلی سرانه استان های ساحلی جیانگ سو، جِجیانگ و فوجییِن همگی بیش از 20,000 

ناخالص  تولید  سرانه  دارای  نیز  تییِن جین  و  شانگهای  ساحلی  شهرداری های  بود.  سال 2022  در  آمریکا  دلار 

داخلی بیش از 20000 دلار آمریکا در سال 2022 بودند ]۷[ .

اقتصاد دریایی و ساحلی چین طیف وسیعی از صنای�ع را شامل می شود که عبارتند از:

•صنای�ع دریایی شامل؛ ماهیگیری دریایی، کشاورزی ساحلی، صنعت فراوری محصولات آبزیان ، صنعت نفت 

و گاز دریایی، معادن دریایی، صنعت نمک دریایی، صنعت کشتی سازی ، صنعت ساخت تجهیزات مهندسی 

ساخت وساز  صنعت  محصولات،  صنعت  بیولوژیکی،  و  دریایی  داروسازی  دریایی،  شیمیایی  صنای�ع  دریایی، 

صنعت  جامع،  استفاده  صنعت  و  دریا  آب  سازی  شیرین  صنعت  دریایی،  برق  صنعت  دریایی،  مهندسی 

حمل ونقل دریایی، صنعت گردشگری دریایی و غیره.

• تحقیق و آموزش علمی دریایی شامل؛ تحقیقات علمی دریایی، آموزش دریایی و غیره.

• خدمات مدیریت عمومی دریایی شامل؛ مدیریت دریایی، گروه  های اجتماعی دریایی، بنیادها و سازمآن های 

بررسی های  دریا،  محیط زیست  احیای  و  حفاظت  دریایی،  اطلاعات  خدمات  دریایی،  فنی  خدمات  بین  المللی، 

زمین شناسی حوزه دریا و غیره.

•  صنای�ع مرتبط بالادستی دریایی شامل؛ تولید تجهیزات دریایی، تولید مواد دریایی و غیره.

فروشی  خرده  و  فروشی  عمده  دریایی،  محصولات  بازفرآوری  شامل؛  دریایی  پایین دستی  مرتبط  صنای�ع   •

محصولات دریایی، خدمات تجاری دریایی و غیره.

• شیلات شامل؛ آبزی پروری ، ماهیگیری ، ماهیگیری حرفه  ای و فعالیت  های کمکی.

• صنعت کاشت ساحلی که به فعالیت  های کاشت محصولات و درختان در سواحل و همچنین فعالیت  های 

خدماتی مرتبط ارائه شده برای تولید محصولات زراعی و درختان اشاره دارد.

• صنعت فراوری محصولات شیلات که به فعالیت  های تولیدی اطلاق می  شود که از آبزیان و گیاهان اقتصادی 

دریایی به عنوان مواد خام اصلی برای پردازش مواد غذایی یا سایر محصولات استفاده می شود.

• صنعت نفت و گاز فراساحلی که به فعالیت  های تولیدی و خدماتی اکتشاف، استخراج، انتقال و فراوری نفت و 

گاز طبیعی در اقیانوس اشاره دارد.

• معادن دریایی که به فعالیت  های مرتبط با استخراج و فراوری مواد معدنی در دریا اشاره دارد. از جمله استخراج 

و انتخاب مناب�ع معدنی ساحلی و استخراج و انتخاب مناب�ع معدنی بستر دریا؛ )فعالیت  های مربوط به استخراج 

مناب�ع نفت و گاز طبیعی در دریا زیرمجموعه این بخش نمی باشد(

تولید  برای  ساحلی(  کم عمق  زیرزمینی  نمک  آب  جمله  )از  دریا  آب  از  استفاده  به  که  دریایی  نمک  صنعت   •

محصولات نمکی با کلرید سدیم، به عنوان جزء اصلی اشاره دارد.

کشتی  های  تعمیر  و  اوراق  کشتی های،  اصلاح  دریایی،  کشتی های  ساخت  شامل  که  کشتی سازی  صنعت   •

دریایی، تولید تجهیزات پشتیبانی کشتی  های دریایی، تولید تجهیزات ناوبری دریایی و سایر فعالیت  ها است.
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شامل  را  دریایی  علمی  و  تحقیقاتی  کشتی های  حوزه  دریایی،  مهندسی  کشتی های  تعمیر  و  ساخت  )حوزه 

نمی شود(

تولید تجهیزات مهندسی و کمکی مورداستفاده در  تولید تجهیزات مهندسی دریایی؛ شامل فعالیت های   •

توسعه انسانی، استفاده و حفاظت از فعالیت های دریایی )تجهیزات اکتشاف و توسعه مناب�ع معدنی دریایی، 

تجهیزات اکتشاف و توسعه مناب�ع نفت و گاز دریایی( و تجهیزات دریایی اشاره دارد. انرژی بادی و انرژی های 

تجهیزات،  از  استفاده  و  توسعه  مانند  دریایی  مهندسی  تجهیزات  تعمیر  و  ساخت  های  فعالیت  تجدیدپذیر 

تجهیزات نمک زدایی و بهره برداری جامع از آب دریا، تجهیزات استفاده از مناب�ع بیولوژیکی دریایی، تجهیزات 

اطلاعات دریایی و تجهیزات مهندسی عمومی دریایی.

• صنای�ع شیمیایی دریایی؛ به فعالیت هایی اطلاق می شود که از مواد خام دریایی مانند نمک دریا، روغن 

دریایی و جلبک دریایی برای تولید محصولات شیمیایی استفاده می کنند.

ارگانیسم های  از  که  می شود  اطلاق  فعالیت هایی  به  دریایی؛  بیولوژیکی  محصولات  و  داروسازی  صنعت   •

دریایی )از جمله متابولیت های آن ها( و مواد معدنی به عنوان مواد خام برای تولید داروها، غذاهای کاربردی و 

محصولات بیولوژیکی استفاده می کنند.

توسعه،  برای  آماده سازی  و  به فعالیت  های مهندسی ساخت وساز  • صنعت ساخت وساز مهندسی دریایی؛ 

استفاده، حفاظت و سایر اهداف دریایی اشاره دارد.

• صنعت برق دریایی؛ به فعالیت  های تولید برق با استفاده از مناب�ع انرژی تجدیدپذیر مانند انرژی باد اقیانوس و 

انرژی جزرومد و امواج اقیانوسی و سایر انرژی  های پاک دریایی اشاره دارد.

• صنعت شیرین سازی و بهره برداری جامع از آب دریا شامل؛ فعالیت  هایی مانند نمک زدایی آب دریا، استفاده 

مستقیم از آب دریا و استفاده از مناب�ع شیمیایی آب دریا می باشد.

• صنعت حمل ونقل دریایی یا کشتی  رانی؛ به فعالیت  هایی اطلاق می  شود که از کشتی  ها به عنوان ابزار اصلی 

برای حمل ونقل در اقیانوس ها و ارائه خدمات حمل ونقلمرتبط با آن استفاده می  کنند.

• گردشگری دریایی؛ فعالیت  هایی مانند گشت وگذار، سپری کردن اوقات فراغت و سرگرمی، اقامت در تعطیلات 

و ورزش های آبی اشاره دارد ]۵[ .

هدف از این فصل، تجزیه و تحلیل وضعیت اساسی توسعه اقتصاد دریای چین، شناسایی مشکلات موجود در 

آن و پیش بینی روند توسعه آن بر این اساس است.

 بر این مبنا طراحی، روش شناسی و رویکرد تحقیقی در این فصل به صورتی است که علاوه بر این که تجزیه و 

تحلیل جامع و مفصلی از توسعه اقتصاد دریای چین با داده های غنی در جنبه های متنوع را به دست می دهد، 

وضعیت فعلی توسعه اقتصاد دریای چین از منظر مقیاس و ساختار تحلیل می شود و محیط توسعه خارجی 

و داخلی اقتصاد دریای چین مورد بحث قرار می گیرد. در ادامه روند های اقتصاد دریایی چین تا سال 20۱۹ و 

2020 در یک بررسی جامع مورد واکاوی آماری قرار می  گیرد و آمارهای بخش  های مختلف اقتصاد دریایی چین از 

جمله ارزش افزوده هر کدام از بخش  ها در سال  های 202۱ و نیز2022 به طور مستقل بررسی خواهند شد. لازم به 

ذکر است در این گزارش به علت تعدد مناب�ع آماری برخی از آمارها بر اساس پول ملی چین یعنی یوان و برخی 

دیگر بر اساس نرخ دلار آمریکا برآورد شده  اند.
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۲-1- تحلیل وضعیت اساسی اقتصاد دریایی چین 

در حال حاضر، اقتصاد چین، تحت تأثیر محیط پیچیده وتنش آلود داخلی و خارجی در تمامی ابعاد آن وارد دوره 

حساس شده است که موجب تغییر حالت توسعه، بهینه سازی ساختار اقتصادی و تغییر شتاب رشد آن گردیده 

است. از سال 20۱۹ تا 2020، تحت پس زمینه فشار کلی اقتصاد کلان، اقتصاد دریایی چین همچنان به بهینه سازی 

و ارتقای ساختار صنعتی ادامه داده است. علاوه بر آن، پکن به طور مداوم ظرفیت تحقیق و توسعه فن آوری 

خود را تقویت کرده است. همچنین، با افزایش سطح هم افزایی صنعتی و ارتقای هماهنگی بین سیاستگذاری 

اقتصادی خشکی و دریا، ادغام دائمی آن ها را تسری�ع نموده است. اقتصاد دریایی چین در چشم انداز اقتصاد 

کلان این کشور، ظرفیت گسترده ای برای توسعه دارد، اما با چالش هایی نیز مواجه است که نمی توان آن ها را 

نادیده گرفت]۸[ .  اقتصاد دریایی چین به عنوان یک قدرت بزرگ دریایی بین المللی، با در نظر گرفتن سه عامل 

شامل؛ مدیریت علمی دریا به عنوان اصل اساسی، هماهنگی دریا و خشکی به عنوان مسیر توسعه و حفاظت 

اکولوژیکی دریا به عنوان معیار توسعه، یک مدل توسعه جامع را ارائه کرده که در شکل ۱-۱ قابل مشاهده است. 

در دنیای امروز، کشورهای ساحلی به تدریج تمرکز توسعه خود را از اقتصاد خشکی به اقتصاد دریایی تغییر داده 

اند به طوری که، سطح توسعه اقتصاد دریایی به یک شاخص مهم برای سنجش قدرت همه جانبه ملی کشورها 

تبدیل شده است. از منظر توسعه صنعتی، ارزش افزوده صنای�ع دریایی در چین و برخی مناطق ساحلی رو به 

افزایش بوده است ]۸[ . از منظر توسعه منطقه ای، صنای�ع دریایی در مناطق ساحلی توسعه نابرابر را نشان 

بااین حال، شباهت ها و همپوشانی خاصی در  می دهد و تفاوت هایی در صنای�ع پیشرو دریایی وجود دارد 

موضوعات مختلف توسعه در این کشور وجود دارد که عمدتاً در ارتباط ضعیف بین صنای�ع خشکی و دریایی 

چین منعکس می  شود. صنای�ع چین، شکاف خاصی را در فناوری تولید خشکی و دریایی در مقایسه با سایر 

قدرت  های دریایی بین  المللی نشان می دهد به طوری که سیستم مدیریت توسعه مناب�ع دریایی آن، نیازمند 

بهبود است. علاوه بر این، میان توسعه کلی و محلی مناب�ع دریایی در چین همچنان شاهد تضاد زیادی بوده 

و پدیده هم شکلی و همپوشانی صنای�ع دریایی در توسعه منطقه ای ادامه دارد. این مشکلات مستلزم بررسی 

بیشتر و نیازمند ارائه راه حل  هایی در آینده است.

    شکل ۱-۱  مدل توسعه جامع اقتصاد دریایی چین.

1-2-تحلیل وضعیت اساسی اقتصاد دریایی چین
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3-1- تجزیه و تحلیل در مقیاس اقتصاد دریایی چین
در حال حاضر، اقتصاد دریایی جایگاه کلیدی را در اقتصاد ملی چین اشغال کرده و این کشور به طور مداوم 

توسعه آن را ارتقا می دهد. اقتصاد دریایی چین به طورکلی در حال توسعه سالم، همراه با حرکتی قوی و دارای 

پتانسیل رشد است. از سال 200۳، دولت چین به طور مداوم اسناد سیاستی را برای حمایت از توسعه صنعت 

دریایی صادر کرده است. در عین حال، برنامه های مختلف توسعه ی ملی و همچنین هفدهمین، هجدهمین 

و نوزدهمین کنگره ملی خلق چین، همگی برنامه های راهبردی مهمی را برای توسعه اقتصاد دریایی تدوین 

کرده  اند. صنعت دریایی چین به لطف حمایت سیاسی ملی و اهمیتی که ادارات ملی مربوطه به اقتصاد دریایی 

قائل هستند، به سرعت توسعه می یابد. از سال 20۱۷ تا 20۱۹، از نظر توسعه شغلی دریایی، چین در حال پیشرفت 

بوده که تأثیر تصمیمات سیاسی در آن مشهود است. در این مسیر، وضعیت دریایی بین المللی چین ارتقاء 

یافته و ساختار اقتصاد دریایی بهینه سازی و تعدیل شده است؛ در نتیجه سهم آن در بهبود معیشت نیز افزایش 

یافته است. بر همین مبنا، دامنه تجارت دریایی با ترسیم »جاده ابریشم دریایی« افزایش یافته، توزی�ع فضایی 

توسعه دریایی بهینه شده و شاخص رونق در حال افزایش بوده است ]۸[ .

ادبیات  از مفاهیمی بهره گرفته شده است که در  این گزارش،  اقتصاد دریایی چین در  برای بررسی دقیق  تر 

ابتدا تعاریف  اقتصاد دریایی چین تعاریف مخصوص به خود را دارند؛ برای درک هرچه بهتر این مفاهیم، در 

موجود برای این موارد به اختصار مرور می گردد. بولتن آمارهای اقتصادی دریایی چین این مفاهیم نسبی را به 

این شرح توضیح می دهد؛ 

تولید ناخالص اقیانوسی شامل ارزش افزوده صنای�ع دریایی و ارزش افزوده صنای�ع مرتبط با دریا است.

صنعت دریایی به فعالیت های تولیدی و خدماتی مربوط به توسعه، استفاده و حفاظت از اقیانوس اشاره دارد.

این شرکت از صنای�ع عمده دریایی و خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی تشکیل شده است.در 

میان آن ها، صنای�ع مرتبط با اقیانوس به صنای�ع بالادستی و پایین دستی اشاره می کنند که ورودی ها و خروجی 

تشکیل دریایی  بزرگ  صنای�ع  با  را  اقتصادی  و  فنی  پیوندهای  و  می  دهند  پیوند  یکدیگر  به  را  مختلفی  های 

 می دهند.

1-3-1- تجزیه و تحلیل توسعه تولید ناخالص دریایی چین

در  جدیدی  دستاوردهای  و  است  بوده  روبه رشد  وسی�ع  مقیاس  در  چین  دریایی  توسعه  اخیر،  سال های  در 

ساخت یک کشور دریایی قدرتمند حاصل شده است که آغازگر دوره جدیدی از توسعه دریایی این کشور است.

اقتصادی  رشد  اصلی  شاخص های   ،20۱۷ سال  از  است.  ثابت  اساساً  چین  دریایی  اقتصاد  رشد  شاخص  های 

دریایی چین، مانند تولید ناخالص اقیانوسی و ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی، در چارچوب اهداف از پیش 

تعیین شده عمل می کنند. نرخ رشد ارزش تولید ناخالص صنای�ع بزرگ دریایی در سال 20۱۹، به ۷.۵ درصد رسیده 

و نسبت تولید ناخالص داخلی چین در تولید ناخالص داخلی مناطق ساحلی آن برای سه سال، به بیش از ۱۷ 

درصد رسیده است. سهم اقتصاد دریایی در اقتصاد ملی چین به طور مداوم افزایش یافته است. این در حالی 

است که در حال حاضر، اقتصاد جهانی از نرخ رشد پایین رنج می  برد که نرخ رشد اقتصاد دریایی چین را نیز تحت 

تأثیر قرار داده است. نرخ رشد اقتصاد دریایی چین از سال 20۱۹ کاهش یافته است اما همچنان در مقایسه با 

سایر بخش  های اقتصادی شاهد نرخ بالایی از رشد است ]۸[ .

1-3-تجزیه و تحلیل در مقیاس اقتصاد دریایی چین
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۸

اندازه جمعیت اشتغال دریایی چین نیز به طور مداوم در حال گسترش است. از سال 20۱۷ تا 20۱۹، نرخ رشد 

اشتغال در صنای�ع بزرگ دریایی در حدود ۸ درصد حفظ شده و تعداد کارگران مرتبط با دریا رو به افزایش بوده 

است. لازم به ذکر است، در این حوزه با وجود فراوانی نیروی کار در چین، کمبود متخصصان سطح بالا همچنان 

وجود دارد و بهره وری اشتغال بالا نیست. بنابراین، چین در فرآیند پرورش استعدادهای نوآور حوزه دریا، نیاز به 

تقویت آموزش استعدادهای حرفه ای در زمینه عملیات های فناوری دریایی دارد؛ همچنین، تسری�ع در ساخت 

ویژگی های حرفه ای قوی و توانایی های نوآورانه در جمعیت شاغل در حوزه  های دریایی باید صورت پذیرد ]۸[.

در سال 2020، تولید ناخالص اقیانوسی چین به میزان ۶.2 درصد افزایش یافت و به ۸۹4۱.۵ میلیارد یوان رسید. 

تأثیر همه گیری سارس،  به دلیل  بود.  اقیانوسی چین در نوسان  ناخالص  تولید  از سال 20۱0، نرخ رشد  قبل 

دوره ای از توسعه آهسته با نرخ رشد کمتر از ۵ درصد در سال 200۳ وجود داشت که این سرعت رشد آن در سال 

2004 بهبود یافت ]۸[ . پس از آن نیز به دلیل تأثیر بحران مالی جهانی در سال 200۸، نرخ رشد کاهش یافت. اما با 

تقویت توسعه و بهره برداری دریایی در چین، تولید ناخالص اقیانوسی از سال 20۱۱ تا 20۱۹ رشد ثابتی را تجربه کرده 

است؛ بااین حال، نرخ رشد تولید ناخالص اقیانوسی در مقایسه با سال های گذشته، با متوسط نرخ رشد سالانه 

حدود ۷.4۸ درصد، تحت تأثیر گسترش پایه تولید ناخالص اقیانوسی، کاهش سرعت توسعه صنای�ع بزرگ دریایی 

و صنای�ع مرتبط با اقیانوس ناشی از تعدیل ساختاری صنای�ع دریایی و نوسانات کلان اقتصادی داخلی و خارجی، 

نوسان و کاهش داشته است. قبل از سال 200۶، نسبت تولید ناخالص اقیانوسی در کل تولید ناخالص داخلی 

چین تمایل به افزایش داشته، که نوسان اندکی را تجربه کرد اما به صورت کلی، مابین نه تا ده درصد، در نوسان 

بوده است ]۸[ . در سال  های اخیر، توسعه اقتصادی دریایی چین با بسیاری از عوامل، مانند اصطکاک تجاری 

چین و آمریکا، گسترش »استراتژی هند و اقیانوس آرام« پیشنهادی توسط ایالات متحده و گسترش همه  گیری 

کووید-۱۹ به چالش کشیده شد و تاثیر منفی بر فضای اقتصادی این کشور داشت. در مقابل، چین نیز فعالانه 

به دنبال همکاری  های بین  المللی است، از جمله پیگیری ابتکار یک کمربند و یک جاده که از سال 20۱۳ پیگیری 

می  شود و ترویج تأسیس رسمی AIIB در سال 20۱۵. علاوه بر این، به منظور ترویج توسعه پایدار و سالم اقتصاد 

دریایی، چین به طور فعال اقداماتی را اجرا می  کند، از جمله، استراتژی احیای دریا از طریق علم و فناوری، تسری�ع 

گسترش نیروی دریایی و ایجاد مناطق آزاد تجاری در مناطق ساحلی ]۸[  .)شکل2-۱ را ببینید(.

شکل 2-۱  نمودار توسعه تولید ناخالص اقیانوسی چین.
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۲-3-1-  ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی
است.  داشته  پایداری  رشد  روند  بلندمدت  طی  چین  دریایی  بزرگ  صنای�ع  ارزش افزوده   ،20۱۹ تا   200۱ سال  از 

ارزش افزوده در سال 200۱، ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی حدود ۳۸۵.۶۶ میلیارد یوان بود که در سال 20۱۹ 

به ۳۵۷2.4 میلیارد یوان رسید. تحت تأثیر اپیدمی سارس، توسعه صنای�ع بزرگ دریایی مانند گردشگری ساحلی 

و صنعت حمل ونقل به حالت تعلیق درآمد که این موضوع، باعث کاهش نسبت رشد آن ها شد. همچنین، در 

سال 200۳، ارزش افزوده صنای�ع دریایی به ۶۶.۶ درصد رسید که پس از این تاریخ، این نرخ رشد به تدریج افزایش 

یافته است. اما به دلیل تأثیرات بحران مالی جهانی در سال 200۸، این نسبت در سال 200۹ به ۶۸ درصد کاهش 

یافت. پس از آن، دولت چین برای مقابله با رکود اقتصادی اقداماتی را در همه سطوح انجام داد به طوری که 

این نسبت در سال 20۱0 به ۷0.۷ درصد افزایش یافته و به بالاترین میزان خود رسید. از آن زمان، ارزش افزوده 

صنای�ع بزرگ دریایی نسبت به سال گذشته، با تعدیل ساختار صنعتی دریایی کاهش یافته است ]۸[ . ارزش 

مالی کل ناوگان سکوهای فراساحلی چین به صورت دقیق مشخص نیست و در پژوهش  های مختلف تخمین 

زده می  شود؛ همچنین، داده  های دقیقی از وضعیت تعداد سکوهای فراساحلی چین نیز در دسترس نیست. 

بااین حال، برخی پژوهش  ها با استفاده از داده  های ماهواره  ای شامل تصاویر در روز و نور ساطع شده از فِلر در 

شب )بیش از 4000 تصویر( به ترتیب تعداد سکوهای زیر را به تفکیک مناطق شناسایی نموده است:

ی: ۸۷ سکوی فراساحل
َ

• خلیج بوخ

• دریای چین شرقی: 4 سکوی فراساحل

• دریای چین جنوبی: ۵۵ سکوی فراساحل

•در مجموع: ۱4۶ سکوی فراساحل ]۹[ .

ارزش مالی و وزن هر سکوی فراساحلی بسته به نوع سکو، سن و شرایط آن متفاوت است. با این حال، میانگین 

ارزش یک سکوی فراساحلی حدود ۱ میلیارد دلار آمریکا و میانگین وزن یک سکوی دریایی حدود ۱00,000 تن 

تخمین زده می شود. دولت چین سرمایه گذاری هنگفتی در توسعه صنعت نفت و گاز فراساحلی و صنعت 

انرژی های تجدیدپذیر فراساحلی می کند. رشد این صنای�ع تقاضای جدیدی برای پلتفرم های فراساحلی ایجاد 

خواهد کرد ]۱0[ .

3-3-1- صنعت مناب�ع غیر زنده دریایی چین
صنعت نفت و گاز فراساحلی در چین، سهم عمده ای در امنیت انرژی این کشور دارد. چین بزرگ ترین واردکننده 

نفت در جهان است، اما همچنین بزرگ ترین تولیدکننده نفت و گاز دریایی در جهان نیز است. انتظار می رود 

صنعت نفت و گاز فراساحلی در چین در سال های آینده به رشد خود ادامه دهد ]۱0[ .در همین راستا، دولت 

چین هدف خود را افزایش تولید نفت و گاز دریایی به 2۳0 میلیون تُن تا سال 202۵ تعیین کرده است. دولت 

ی و میدان نفتی دریای چین 
َ

همچنین در پروژه های جدید نفت و گاز دریایی مانند میدان نفتی خلیج بوخ

جنوبی سرمایه گذاری زیادی می  کند. انتظار می  رود رشد صنعت نفت و گاز فراساحلی در چین تأثیرات مثبتی 

داشته باشد. باعث ایجاد مشاغل و درآمدهای جدید و کاهش وابستگی به نفت وارداتی خواهد شد. بااین حال، 

1-3-2- ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی

1-3-3- صنعت مناب�ع غیر زنده دریایی چین
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گاهی از  رشد صنعت چالش هایی مانند آلودگی محیط زیست و خطرات ایمنی را به همراه دارد. دولت چین با آ

این چالش ها، اقداماتی را برای رفع آن ها انجام می دهد ]۱0[ . در حال حاضر، چین بیشترین قراردادهای ممکن 

را با سازمان بستر آب های بین المللی۱ منعقد کرده است؛ به طوری که، از مجموع سی قرارداد این سازمان به 

وسعت ۱/۳ میلیون کیلومتر مرب�ع، پنج قرارداد به وسعت 2۳۸ هزار کیلومتر مرب�ع مربوط به چین است ]۱۱[ .

برخی از عواملی که به ارزش افزوده بالای صنعت نفت و گاز فراساحلی چین کمک می  کند به شرح زیر است.

• اندازه بزرگ ذخایر نفت و گاز فراساحلی؛ چین چهارمین ذخایر بزرگ نفت دریایی و پنجمین ذخایر بزرگ گاز 

فراساحلی جهان را دارد.

• کیفیت بالای مناب�ع نفت و گاز فراساحلی؛ مناب�ع نفت و گاز فراساحلی چین دارای کیفیت بالا، محتوای گوگرد کم 

و گرانش API بالا هستند.

• هزینه کم نیروی کار؛ چین از نیروی کار ارزان قیمت بهره  می برد که برای مشاغل در صنعت نفت و گاز فراساحلی 

جذاب است.

• حمایت دولت از صنعت نفت و گاز فراساحلی؛ دولت چین با ارائه یارانه ها و معافیت های مالیاتی از این صنعت 

حمایت می کند ]۱0[ .

ارزش افزوده بالای صنعت نفت و گاز فراساحلی چین به ایجاد شغل و درآمدزایی کمک می کند. با این حال، 

مهم است که اطمینان حاصل شود که صنعت به روشی پایدار توسعه یافته و از محیط زیست محافظت می شود. 

در کنار ارزش افزوده بالای صنعت نفت و گاز فراساحلی چین و کمک این صنعت به ایجاد شغل و درآمدزایی، 

ضروری است اطمینان حاصل شود که صنعت به روشی پایدار توسعه یافته و از محیط زیست محافظت می شود. 

در سال 202۳، تولید نفت فراساحلی چین2 حدود دویست میلیون تن تخمین زده می  شود. بیشتر این تولیدات 

ی 
َ

ی، دریای چین جنوبی و دریای چین شرقی متمرکز است. خلیج بوخ
َ

در چند منطقه کلیدی مانند خلیج بوخ

بزرگ ترین منطقه تولید نفت فراساحلی در چین است که حدود چهل درصد از کل تولید نفت دریایی این کشور 

را تشکیل می دهد. دریای چین جنوبی دومین منطقه بزرگ تولید نفت در چین است که حدود سی درصد از 

کل تولید نفت دریایی این کشور را تشکیل می دهد ]۱0[ .

مطابق با برآورد شرکت ملی نفت فراساحل چین  در سال 202۱، تولید نفت و گاز فراساحل چین سالانه ۵۸/۶ 

میلیون تن نفت بوده که معادل یک میلیون و ۹0 هزار بشکه نفت در روز بوده است که نسبت به سال گذشته، 

رشد هفت درصدی داشته و پنجاه درصد کل افزایش تولید نفت خام در سطح ملی را شامل شده است. )۱0(

همچنین تولید گاز فراساحلی چین در سال 202۱ حدود 2۱.۶ میلیارد متر مکعب تخمین زده می شود که معادل 

۱۳% از کل افزایش تولید گاز طبیعی در سطح چین است. چین پنجمین تولیدکننده بزرگ گاز دریایی در جهان 

ی، دریای چین جنوبی و دریای 
َ

است ]۱0[ . تولید گاز فراساحلی چین در چند منطقه کلیدی مانند خلیج بوخ

ی بزرگ ترین منطقه تولید گاز دریایی در چین است که حدود 40 درصد از 
َ

چین شرقی متمرکز است. خلیج بوخ

کل تولید گاز دریایی این کشور را تشکیل می دهد. دریای چین جنوبی دومین منطقه بزرگ تولید گاز دریایی در

1 ISA
2 China National Offshore Oil Corporation (CNOOC)
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چین است که حدود ۳0 درصد از کل تولید گاز دریایی این کشور را تشکیل می دهد. انتظار می رود تولید گاز 

دریایی چین در سال های آینده به رشد خود ادامه دهد. دولت چین هدف خود را افزایش تولید گاز دریایی به 

2۳0 میلیارد متر مکعب تا سال 202۵ تعیین کرده است. دولت همچنین سرمایه گذاری زیادی در پروژه های گازی 

ی و میدان گازی دریای چین جنوبی انجام می دهد. به دلیل مصرف 
َ

دریایی جدید مانند میدان گازی خلیج بوخ

بالای داخلی، همانند نفت خام، چین به طور هم  زمان بزرگ ترین وارد کننده گاز طبیعی و گاز طبیعی مای�ع  شده۱ 

است. چین در سال 202۱، ۱0۷ میلیارد مترمکعب گاز طبیعی مای�ع  شده وارد کرده است که این میزان برابر با ۶۵ 

درصد از کل نیاز وارداتی کشور در سال مذکور است ]۱0[ . در سال 202۱، چین  2۱.۶ میلیارد متر مکعب گاز دریایی 

تولید کرده است، در حالی که تولید جهانی در مجموع ۱۶۵.۵ میلیارد متر مکعب گاز دریایی بوده است. این بدان 

معناست که چین در این سال، حدود سیزده درصد از کل تولید گاز فراساحلی جهان را به خود اختصاص داده 

است. چین، پس از نروژ، قطر، ایران و روسیه، پنجمین تولیدکننده بزرگ گاز فراساحلی در جهان است. تولید گاز 

فراساحلی چین در سال های اخیر به سرعت در حال رشد بوده است و انتظار می رود در سال های آینده نیز به 

رشد خود ادامه دهد ]۱0[ . در ادامه بررسی دیگر صنای�ع بزرگ دریایی چین، در سال 2020، نمک  های دریایی و 

معادن دریایی در مجموع 2۱/4 میلیارد یوان تولید ناخالص داخلی داشته   است. باتوجه به وجود مناب�ع معدنی 

کمیاب در بستر دریاها، چین توجه ویژه  ای به این موضوع نشان داده است؛ صنعت معادن دریایی در چین یک 

صنعت به نسبت جدید است، اما به سرعت در حال رشد است. دولت چین افزایش تولید مواد معدنی دریایی 

را به 200 میلیون تن تا سال 202۵ هدف گذاری کرده است. دولت همچنین در پروژه های جدید معادن دریایی 

ی و معدن دریایی دریای چین جنوبی سرمایه گذاری زیادی می  کند ]۱2[ .
َ

مانند معدن دریایی خلیج بوخ

آمار دقیقی از افراد شاغل در صنای�ع استخراج مناب�ع غیرزنده دریایی در چین در دست نیست؛ این افراد در 

صنعت نفت و گاز دریایی، صنعت استخراج معادن دریایی و سایر صنای�ع مرتبط مانند کشتیرانی، تدارکات و 

تولید کار می کنند ]۱0[ . چین همچنین سرمایه گذاری عظیمی را بر روی صنعت کشتی های پشتیبان و تدارکات 

دریایی2 خود کرده است. ناوگان کشتی های پشتیبان و تدارکات دریایی چین، یکی از بزرگ ترین و متنوع ترین 

از  گسترده ای  طیف  شامل  چین،  دریایی  تدارکات  و  پشتیبان  کشتی های  ناوگان  است.  جهان  در  ناوگان ها 

کشتی ها است، مانند:

• کشتی های تأمین سکو ۳

• کشتی های تأمین یدک کش4 

• شناورهای پشتیبانی زیر دریا ۵

• کشتی های پشتیبانی چند منظوره۶ 

1 LNG
2 offshore supply vessels

3 PSV

4 AHTSV

5 SSV

6 MSV
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• کشتی های پشتیبانی سری�ع۱ 

این ناوگان نقش مهمی در صنعت نفت و گاز فراساحلی این کشور ایفا می کند و برای پشتیبانی از طیف گسترده ای 

از فعالیت های فراساحلی مانند ساخت سکو، حفاری، تولید و نگهداری استفاده می شوند؛ همچنین، برای 

حمایت از پروژه های انرژی های تجدیدپذیر فراساحلی مانند مزارع بادی و مزارع موج استفاده می شوند ]۱0[ .

انتظار می رود صنعت شناورهای خدماتی فراساحل چین در سال های آینده به رشد خود ادامه دهد. دولت 

چین سرمایه گذاری هنگفتی در توسعه صنعت نفت و گاز فراساحلی و صنعت انرژی های تجدیدپذیر فراساحلی 

می کند. رشد این صنای�ع تقاضای جدیدی برای سفارش این شناورها ایجاد خواهد کرد. با این حال، این صنعت 

با تعدادی چالش مانند عرضه بیش از حد و رقابت از سوی شرکت  های خارجی مواجه است. دولت چین از این 

گاه است و اقداماتی را برای رفع آنها انجام می دهد. به عنوان مثال، دولت به شرکت های شناورهای  چالش ها آ

شناورهای  صنعت  کلی،  طور  به  شوند.  ادغام  تا  کند  می  تشویق  را  آنها  و  دهد  می  یارانه  فراساحل  خدماتی 

خدماتی فراساحل چین یک صنعت بزرگ و مهم است و پیش  بینی می  شود در سال های آینده به رشد خود 

ادامه دهد ]۱0[ .

4-3-1-  صنعت کشتی سازی چین
از دیگر صنای�ع سنگین دریایی چین باید به صنعت پیشرو کشتی سازی این کشور اشاره کرد. ارزش افزوده 

صنعت ساخت و تعمیر کشتی های دریایی و سازه های دریایی در چین بر اساس داده  های انجمن صنعت 

از جمله ساخت و تعمیر کشتی ها و سازندگان صنای�ع دریایی، در سال 2022 حدود ۱0.۶  کشتی سازی چین، 

میلیارد دلار آمریکا تخمین زده می شود. ]۵[ تناژ ناخالص همگن 2 برای تحویل و راه  اندازی کشتی  ها در صنعت 

ساخت و تعمیر کشتی چین و سازه های دریایی بسته به نوع و اندازه کشتی یا سازه متفاوت است. با این حال، 

یک تخمین تقریبی این است که هر تن ناخالص همگن برای تحویل و راه  اندازی یک کشتی یا سازه معمولی 

حدود ۱0-۱۵% از کل هزینه کشتی یا سازه است.

به عنوان مثال، اگر هزینه ساخت یک کشتی ۱00 میلیون دلار باشد،  تناژ ناخالص جبرانی برای تحویل و راه اندازی 

کشتی حدود ۱0 تا ۱۵ میلیون دلار خواهد بود. این مبلغ، به کارخانه کشتی سازی یا شرکت مهندسی دریایی که 

کشتی را می سازد و راه اندازی می کند پرداخت می شود و به صورت کلی در سال 2022، حجم تحویل و به آب 

اندازی شناوری چین، ۶4.4 میلیون تن ناخالص همگن است. ]۱۳[ همچنین تناژ ناخالص جبرانی برای ثبت 

سفارش کشتی سازی چین در سال 202۳، حدود 4۹.۷۸ میلیون تن ناخالص همگن تخمین زده می شود. این 

بدان معناست که کارخانه های کشتی سازی چینی سفارش ساخت کشتی هایی با مجموع 4۹.۷۸ میلیون تن 

ناخالص همگن دارند. چین پیشروترین کشور کشتی ساز در جهان است و فهرست سفارش بزرگی برای انواع 

کشتی ها دارد. حجم بازیافت کشتی های چینی در سال 202۳، حدود ۱۷۹000 تن ناخالص تخمین زده می شود 

.]۱۳[

1 FSV

2 CGT

1-3-4- صنعت کشتی سازی چین
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5-3-1-  صنعت مناب�ع زنده دریایی چین
ارتقا یافته و ساختار آن  ها بهینه و تنظیم شده است، این در حالی است که  صنای�ع شیلات دریایی چین نیز 

بازدهی ماهیگیری دریایی به دلیل کاهش مناب�ع شیلات و افزایش الزامات حفاظت از محیط زیست به شدت 

کاهش یافته است، اما در عین حال تولید آبزی پروری دریایی به صورت نسبی افزایش یافته است که در همین 

راستا شیوه آبزی پروری اتخاذ شده نیز دوستدار محیط زیست است.به همین علت به طور کلی، نسبت ارزش 

افزوده ماهیگیری دریایی چین روند نزولی را نشان می  دهد. 

در سال 2022، ارزش افزوده بخش شیلات دریایی چین، ۵۹.۶ میلیارد دلار آمریکا برآورد شد که نسبت به سال 

قبل ۳.۱ درصد رشد داشته است. ارزش افزوده بخش آبزی پروری نیز حدود ۱۳.۱ میلیارد دلار آمریکا تخمین زده 

می شود که حدود ۶0 درصد از کل ارزش افزوده صنعت شیلات دریایی چین را تشکیل می دهد. صنعت شیلات 

دریایی چین در بخش ماهیگیری نیز حدود 40 درصد از کل ارزش افزوده صنعت شیلات دریایی چین را تشکیل 

می دهد. بخش صنای�ع تبدیلی شیلات نیز بخش وسی�ع و در حال رشدی است که شامل صنای�ع مختلفی مانند 

تولید، ساخت وساز و خدمات می شود ]۵[ . در سال 2022، تولید شیلات دریایی در چین در بخش آبزی پروری 

دریایی، حدود ۵۵.۶۵4.۶ میلیون تن برآورد شده است که حدود ۶0 درصد از کل تولید شیلات دریایی چین 

است. همچنین در بخش ماهیگیری حدود ۱۳.004.۵ میلیون تن برآورد شده است که حدود 40 درصد از کل 

تولید شیلات دریایی چین است ]۱4[ .

در سال 202۳، نسبت ماهیگیری دریایی به ماهیگیری آب های داخلی در چین تقریباً شصت به چهل درصد 

بوده است. این بدان معناست که شیلات دریایی حدود ۶0 درصد از کل تولید شیلات چین را تشکیل می دهد، 

در حالی که شیلات آب های داخلی حدود 40 درصد را تشکیل می دهد ]۱4[ . در سال های اخیر به دلیل کاهش 

رشد تقاضای بین المللی و کاهش قیمت جهانی کشتیرانی، صنعت حمل و نقل دریایی رشد خود را هر چند با 

سرعت کمتری حفظ کرده است و نسبت ارزش افزوده آن به ارزش افزوده صنعت دریایی نیز کاهش یافته است. 

به دلیل تأثیرات ناشی از نشت نفت و سایر رویدادهای غیرمنتظره، تعدیل تولید جهانی نفت و گاز، نوسانات 

قیمت نفت و سایر عوامل، نرخ رشد صنعت نفت و گاز فراساحلی چین از سال 20۱۱ تا 20۱۷ کاهش یافته و یا 

حتی رشد منفی را نشان می  دهد ]۸[ . تا سال 20۱۸، افزایش تقاضای گاز طبیعی، ارزش افزوده صنعت نفت و 

گاز فراساحلی را به سمت بازگشت به سمت رشد سوق داد، اما نسبت ارزش افزوده آن در ارزش افزوده صنای�ع 

دریایی همچنان کاهش یافته است. علاوه بر این، نرخ رشد صنایعی مانند مهندسی و ساخت و ساز دریایی، 

کشتی سازی دریایی و غیره به دلیل تأثیرات کاهش رشد اقتصاد کلان چین تا حدودی کاهش یافته است. در 

میان صنای�ع بزرگ دریایی با سهم بزرگی از ارزش کل، تنها گردشگری ساحلی توسعه پایدار و سری�ع خود را حفظ 

کرده است ]۸[ . )شکل۳-۱ را ببینید(. 

1-3-5- صنعت مناب�ع زنده دریایی چین
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شکل ۳-۱  نمودار توسعه ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی در چین.

1-5-3-1-  ارزش کل خروجی اقتصاد شیلات کل جامعه
 20۷( یوان  میلیارد   ۳,0۸۷.۳۱4 چین  کل  در  شیلات  اقتصاد  تولیدی  کل  ارزش  فعلی،  قیمت های  محاسبه  با 

میلیارد دلار آمریکا( است که از این میان، ارزش خروجی صنعت شیلات ۱,۵2۶.۷4۹ میلیارد یوان، ارزش خروجی 

صنعت شیلات و ساخت و ساز صنعت ۶۶2.۱۱۷ میلیارد یوان و ارزش خروجی صنعت گردشگری ماهیگیری و 

خدمات ۸۹۸.44۸ میلیارد یوان است. نسبت ارزش خروجی سه صنعت عمده شیلات ذکر شده به ترتیب 2۹.۱ 

و2۱.4 و 4۹.۵و است. لازم به ذکر است که سهم ارزش خروجی ماهیگیری تفریحی در کل ارزش خروجی صنعت 

گردشگری و خدمات ماهیگیری۸4.۷4 میلیارد یوان بود که افزایش سالانه ۱.42% را نشان می  دهد ]۱4[ .

۲-5-3-1-   ارزش کل تولید اقتصاد شیلات چین 

یوان،  میلیارد   24۸.۸۹۱ دریایی  ماهیگیری  خروجی  ارزش  چین،  سالانه  ماهیگیری  خروجی  ارزش  میان  در 

ارزش خروجی دریانوردی به قصد ماهیگیری 4۶۳.۸۸4 میلیارد یوان، ارزش خروجی ماهیگیری در آب شیرین 

2۷.۶۷0 میلیارد یوان و ارزش خروجی آبزی پروری آب شیرین ۷۸۶.۳0۳ میلیارد یوان برآورد شده است. بر اساس 

داده  های گزارش سالانه اداره ملی آمار چین در میان ارزش خروجی ماهیگیری، ارزش خروجی بچه ماهیان 

آبزی ۸4.۳4۵ میلیارد یوان بوده است. لازم به ذکر است که بررسی مقایسه  ای ارزش خروجی شیلات چین نشان 

به  آبزی  پروری  به محصولات آب شیرین 4۶.۷و۵۳.۳ و نسبت محصولات  می  دهد، نسبت محصولات دریایی 

محصولات ماهیگیری ۸۱.۹ و ۱۸.۱ است ]۱4[ .

3-5-3-1-   درآمد خالص سرانه ماهیگیران چین
بر اساس نظرسنجی صورت گرفته توسط مرکز ملی آمار چین در مورد درآمد و هزینه ی نزدیک به ۱0 هزار خانوار 

ماهیگیر در سراسر این کشور و برآوردهای آماری، در سال 2022، درآمد خالص سرانه ماهیگیران کشور، 24۶۱4.4۱ 

یوان بوده است که نسبت به سال قبل ۱۱۷2.2۸ یوان )۵ درصد( افزایش داشته است ]۱4[ .
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4-5-3-1- تولید آبزیان و سهم سرانه چین
اطلاعات کلی مرتبط با تولید آبزیان و سهم سرانه  ی مصرف آبزیان در چین در سال 2022 و میزان تغییرات هر کدام 

نسبت به سال 202۱ به شرح زیر است:

• کل تولید آبزیان در سراسر چین ۶۸.۶۵۹۱ میلیون تن  که نسبت به سال قبل 2.۶2 درصد افزایش داشته است. 

• تولید آبزی پروری ۵۵.۶۵4۶ میلیون تن که نسبت به سال قبل ۳.۱۷ درصد افزایش داشت.

•  تولید ماهیگیری ۱۳.004۵ میلیون تن که نسبت به سال قبل 0.۳۵ درصد افزایش داشت.

• تولید محصولات آب شیرین ۳4.0۶۳۸ میلیون تن که نسبت به سال قبل ۳.۱۳ درصد افزایش داشت.

 نسبت خروجی محصولات آب دریا به محصولات آب شیرین چین در سال 2022 نیز ۵0.4و4۹.۶ بود.

• تولید شیلات دریایی چین 2.۳2۹۸ میلیون تن که نسبت به سال گذشته ۳.۷۱ درصد افزایش داشته است که 

۳.۳۹ % از کل تولیدات آبزیان این کشور را تشکیل می  دهد.

• سرانه مصرف آبزیان در چین 4۸.۶۳ کیلوگرم )جمعیت ملی ۱4۱۱.۷۵ میلیون نفر( بوده است که نسبت به سال 

قبل ۱.2۷ کیلوگرم یا 2.۶۸ % افزایش داشته است ]۱4[ .

5-5-3-1- سطح منطقه آبزی پروری چین

اطلاعات مرتبط با سطح مناطق آبزی پروری در چین در سال 2022 به شرح زیر است:

• سطح ملی آبزی پروری چین ۷,۱0۷.۵0 هزار هکتار بود که نسبت به سال گذشته ۱.4 % افزایش داشته است. 

• مساحت کشاورزی دریایی 2,0۷4.42 هزار هکتار بود که نسبت به سال گذشته 2.4۱% افزایش داشت.

•  مساحت آبزی پروری آب شیرین ۵0۳۳.0۸ هزار هکتار بود که نسبت به سال قبل 0.۹۹% افزایش داشت.

•  نسبت مساحت آبزی پروری و آبزی پروری آب شیرین چین نیز 2۹.2و ۷0.۸ بود ]۱4[ .

6-5-3-1- تعداد شناورهای صیادی در چین
در سال 2022،

•  تعداد کل شناورهای ماهی  گیری چین در پایان سال 2022،  ۵۱۱000 کشتی با تناژ ناخالص ۱0.۳۱۳۳ میلیون 

تن است. 

• ۳42400 قایق ماهی  گیری موتوری با تناژ ناخالص ۱0.0۷۳۶ میلیون تن 

•  ۱۶۸۶00 قایق ماهی  گیری غیر موتوری با تناژ ناخالص 2۳۹۷00 تن و در مجموع قدرت ۱۸.۳۷02 میلیون کیلووات 

وجود دارد.  از میان قایق  های ماهیگیری موتوری، ۳2۹ هزار قایق صیادی )مجموع تناژ؛ ۸.۸۶۱۳ میلیون تن 

و توان کل؛ ۱۵.۹04۷ میلیون کیلووات( و ۱۳۵00 قایق ماهیگیری کمکی )مجموع تناژ؛ ۱2۱2۳00 تن و توان کل؛ 

24۶۵400 کیلووات( ناوگان ماهیگیری چین را تشکیل می دهند ]۱4[ .
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7-5-3-1-  جمعیت ماهیگیری و کارگران ماهیگیری
در سال 2022، جمعیت شاغل در صنعت ماهیگیری چین ۱۶.2 میلیون نفر بوده که نسبت به سال قبل ۱4۷۹00 

نفر )0.۹درصد( کاهش داشته است. طبق آمار اداره ملی آمار چین، در سال 202۳،  در میان جمعیت ماهیگیری 

این کشور، ۶.4 میلیون نفر در بخش ماهیگیری صنعت شیلات دریایی چین مشغول به کار بودند. این رقم 

حدود 40 درصد از کل افراد شاغل در صنعت شیلات دریایی چین را نشان می دهد. همچنین 4.۳ میلیون نفر 

در بخش آبزی پروری صنعت شیلات دریایی چین مشغول به کار بودند که حدود ۶0 درصد از کل افراد شاغل در 

صنعت شیلات دریایی چین را تشکیل می دهد. همچنین، ۱.۶4 میلیون نفر در صنای�ع تبدیلی صنعت شیلات 

دریایی چین مشغول به کار بودند ]۱4[ .

8-5-3-1-   فرآوری و تجارت آبزیان
اطلاعات مرتبط با فرآوردی مناب�ع زنده دریایی در چین تا پایان سال 2022، به شرح زیر است:

•  ۹۳۳۱ شرکت فرآوری محصولات آبزی و ۸۶۷۵ سردخانه آبزیان در سراسر چین وجود دارد.

• مجموع محصولات آبزی فرآوری شده در این کشور 2۱.4۷۷۹ میلیون تن است که نسبت به مدت مشابه سال 

قبل ۱.0۷% افزایش داشته است. 

• محصولات فرآوری شده از آب دریا ۱۷.0۹۱۵ میلیون تن بود که نسبت به سال قبل 0.02% افزایش داشت.

•  محصولات فرآوری شده آب شیرین نیز 4.۳۸۶4 میلیون تن بود که نسبت به سال قبل ۵.۳۹% افزایش را 

نشان می  دهد.

•  مجموع محصولات آبزی مورد استفاده برای فرآوری 2۵.۵۶۱۳ میلیون تن بود که نسبت به سال قبل %۱.۳۳ 

افزایش داشت. 

• ۱۹.۷۶۳2 میلیون تن از محصولات آب دریا برای فرآوری استفاده شد که نسبت به سال قبل ۱.2۹% افزایش 

داشت. 

•  ۵.۷۹۸۱ میلیون تن نیز محصولات آب شیرین برای فرآوری استفاده شد که نسبت به سال قبل ۱.44 درصد 

افزایش داشت ]۱4[ .

بر اساس آمار اداره کل گمرک چین، در سال 2022:

•  حجم کل واردات و صادرات محصولات آبزی چین ۱0.2۳2۸ میلیون تن به ارزش 4۶.۷۳۸ میلیارد دلار آمریکا 

بوده است که نسبت به مدت مشابه سال قبل به ترتیب ۷.۱۷% و ۱۶.۹۹%  افزایش یافته است. 

• حجم صادرات ۳.۷۶۳ میلیون تن بود که نسبت به سال قبل 0.۹۹% کاهش داشت و ارزش صادرات 2۳.0۳۱ 

میلیارد دلار آمریکا بود که نسبت به سال قبل ۵.04% افزایش داشت 

•  حجم واردات نیز ۶.4۶۹۸ میلیون تن و ارزش واردات 2۳.۷0۶ میلیارد دلار بوده که نسبت به مدت مشابه سال 

قبل به ترتیب ۱2.۵۷ درصد و ۳۱.۵۳ درصد افزایش داشته است که نشان دهنده کسری تجاری ۶۷۵ میلیون 

دلاری است.
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سه مقصد برتر برای صادرات مناب�ع دریایی زنده چین در سال 2022 عبارتند از:

۱. ژاپن )۱4 درصد از کل صادرات(

2. کره جنوبی )۱2% از کل صادرات(

۳. ایالات متحده )۱۱% از کل صادرات( ]۱4[ .

6-3-1- فعالیت  های بندری چین
به عنوان یکی دیگر از عناصر اصلی قدرت دریایی چین ، باید به ظرفیت بنادر این کشور اشاره کرد. از ژانویه تا 

گوست 202۳، ۱0 بندر برتر چین در ظرفیت کانتینری عبارتند از:   آ

۱.  بندر شانگهای

2.   بندر نینگبو ژوشان

۳.   بندر چینگدائو

4.   بندر شنژن

۵.   بندر گوانگژو

۶.   بندر تییِن جین

۷.  بندر ژیامن

۸.   بندر سوژو

۹.   بندر خلیج بیبو

۱0.   بندر ریژائو ]۱۵[ .

از عملکرد بندری کانتینری است که توسط بانک  شاخص عملکرد بندر کانتینری )CPPI( یک شاخص جهانی 

جهانی و هوش اقتصادی جهانی اس  اندپی ۱ ایجاد شده است. شاخص عملکرد بندر کانتینری بنادر را بر اساس 

زمان چرخش کشتی ها در بندر رتبه بندی می کند، که از زمانی که کشتی به بندر می رسد تا زمانی که حرکت 

می  کند اندازه گیری می  شود.

بنابر گزارش بانک جهانی تعداد 2۵ بندر از ۱00 بندر برتر در لیست جهان در چین قرار دارند که از این نظر چین 

بالاتر از هر کشور دیگری در جهان قرار دارد ]۱۶[ .

همینطور چین در ظرفیت کانتینری بندری نیز عملکرد درخشانی را دارد. فهرست ۱0 بندر برتر چین از نظر ظرفیت 

کانتینری در TEU 2022 به شرح جدول زیر است:

1 S&P Global Market Intelligence

1-3-6-فعالیت های کشتیرانی و بندری چین
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جدول ۱-۱  فهرست ۱0 بندر برتر چین به لحاظ شاخص عملکرد بندر کانتینری در سال 2022 ]۱۶[.

همچنین چین از نظر شاخص اتصال به کشتیرانی خطی۱، در سال 2022، با ۱۷۵ امتیاز دارای بالاترین امتیاز در 

جهان بوده است که بدان معنی است که چین متصل ترین کشور جهان از طریق دریا است ]۱۷[ .

به گفته وزارت حمل ونقل، در سال 2022، عملکرد بارگیری و تخلیه بندر چین ۱۵.۵4 میلیارد تن بود. این رقم 

نسبت به سال قبل ۷.۵ درصد افزایش داشته است. همچنین عملکرد بارگیری و تخلیه کانتینر چین در سال 

202۱، حدود 2۸2.۷ میلیون TEU برآورد شده است. انتظار می رود عملکرد بارگیری و تخلیه کانتینر چین در سال 

202۳، حدود پنج درصد رشد کند. بر همین اساس، چین بزرگ ترین کشور از نظر ظرفیت بندری جهان است و 

بنادر آن بیش از ۳0 درصد از کل ظرفیت کانتینری جهان را در سال 2022 جابجا کرده است ]۱۸[ .

بر گزارش  ها تجمی�ع حجم  بنا  اما  آمار تجمیعی در دست نیست؛  بنادر چین هیچ  بانکرینگ کل  درباره حجم 

ن در سال 202۳، حدود ۶.۵2 میلیون 
َ

بانکرینگ در دو بندر اصلی مرتبط با این حوزه، یعنی بندر نینگ بو-جوش

تن برآورد شده است که حجم عمده ظرفیت بانکرینگ بنادر چین را تشکیل می دهد ]۱۹[ .علاوه بر این حجم 

جابجایی مسافر دریایی در بنادر چین در سال 202۳ حدود ۱۸4.4 میلیون مسافر-سفر تخمین زده می شود 

که نسبت به یک سال قبل ۱2۳.۳ درصد افزایش یافته است ]20[ . اهمیت بنادر چین توسط سازمان بین المللی 

دریانوردی 2 به عنوان سطح A طبقه بندی شده است. این بدان معناست که بنادر چین بیشترین اهمیت را برای 

تجارت بین المللی دریایی دارند. همچنین، مجمع جهانی اقتصاد، گزارش رقابت پذیری جهانی را سالانه منتشر 

می کند که شامل شاخصی در مورد کیفیت زیرساخت های لجستیکی است. طبق گزارش رقابت پذیری جهانی 

2022-202۳، چین از نظر کیفیت زیرساخت لجستیک با کسب 4.۷ امتیاز از ۷ امتیاز ممکن، در رتبه 2۱ از ۱4۶ کشور 

1 LSCI

2 IMO
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جهان قرار گرفته است ]20[ . این رتبه بندی نشان می دهد که چین زیرساخت بندری نسبتاً خوبی دارد، اما 

هنوز جای پیشرفت وجود دارد. برخی از نقاطی که چین می تواند زیرساخت بندر خود را بهبود بخشد عبارتند از:

• افزایش ظرفیت بنادر برای جابجایی کشتی های بزرگتر.

• بهبود کارایی عملیات بندری.

• کاهش ازدحام در بنادر.

• سرمایه گذاری در فناوری های جدید برای بهبود عملکرد زیست محیطی بنادر ]20[ .

گاه است و سرمایه گذاری زیادی در این زمینه انجام  دولت چین از نیاز به بهبود زیرساخت  های بندری خود آ

می دهد. دولت هدف خود را افزایش ظرفیت بندر چین به ۱۸ میلیارد تن تا سال 202۵ تعیین کرده است. دولت 

همچنین در حال سرمایه  گذاری در فناوری  های جدید بندری مانند بنادر هوشمند و بنادر سبز است ]20[ .

7-3-1- ناوگان کشتیرانی چین 
از نظر نیروی دریایی تجاری، چین ناوگانی متشکل از ۵۶00 کشتی با ظرفیت حمل ونقل 2۷0 میلیون تن بار 

زده  تخمین  دلار  میلیارد  حدود ۱0۳.4  سال 2022،  در  چین  کشتیرانی  صنعت  ارزش افزوده  دارد.  اختیار  در  را 

می  شود ]۵[ . ارزش ناوگان کشتیرانی چین ۱۵4.۸2۷ میلیارد دلار برآورد شده است که بر اساس میانگین ارزش 

کشتی های انواع مختلف، مانند کشتی های کانتینری، تانکرها و کشتی های فله بر محاسبه شده و چین را به 

دومین مالک کشتی تجاری در جهان )پس از یونان( تبدیل کرده است. با این حجم از تجهیزات دریایی هدف 

نهایی چین این است که بخش قابل توجهی از تجارت دریایی خود را توسط کشتی های متعلق به دولت چین و 

متعلق به شرکت های چینی )نه لزوماً تحت پرچم چین( انجام دهد ]۱۳[ . 

در سال 2022، مجموع تناژ وزن مرده۱  کل ناوگان کشتی  های چین، ۳0۱.۹۹۷.۳۵۵ میلیون تن و مجموع تناژ وزن 

مرده ثبت شده کشتی  های ثبت شده با پرچم چین در همان سال، حدود ۱2۱.۸0۹.۵۹۱ میلیون تن DWT تخمین 

زده می  شود. این آمار بر اساس میانگین تناژ وزن مرده کشتی های مختلف، مانند کشتی های کانتینری، تانکرها 

و کشتی های فله بر است ]۱۳[ . حق بیمه برای حمل ونقل در چین حدود 0.۱درصد تا 0.۳درصد ارزش کالاهای 

حمل شده در نظر گرفته شده است. به عنوان مثال، اگر کالایی به ارزش ۱00000 دلار از چین به ایالات متحده 

ارسال می کنید، باید انتظار داشته باشید که حق بیمه ای بین ۱00 تا ۳00 دلار بپردازید. به صورت کلی حجم حق 

بیمه دریافتی چین در سال حدود 2.2 میلیارد دلار است ]2۱[ .

رشد ناوگان کشتیرانی چین نگرانی هایی را نیز ایجاد کرده است. یکی از نگرانی ها، رشد بیش از حد ناوگان است 

که می تواند منجر به کاهش نرخ حمل ونقل شود. همچنین، نگرانی دیگر این است که این ناوگان آنطور که 

شایسته است دوستدار محیط زیست نباشد ]2۱[ .

گاه است و اقداماتی را برای رفع آنها انجام می دهد. دولت هدف خود را کاهش  دولت چین از این نگرانی  ها آ

میانگین سنی ناوگان کشتیرانی چین به ۱0 سال تا سال 202۵ تعیین کرده است. میانگین سنی ناوگان کشتیرانی 

چین در سال 202۳ حدود ۱۳ سال تخمین زده می  شود. این در حالی است که میانگین جهانی 22.4 سال است. 

دولت همچنین از توسعه فناوری های کشتیرانی سبز مانند کشتی  های برقی و کشتی  هایی که از انرژی های 

1 DWT

1-3-1-تجزیه و تحلیل توسعه تولید ناخالص دریایی چین
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تجدید پذیر استفاده می کنند، حمایت می کند ]2۱[ .  رشد ناوگان کشتیرانی چین یک پیشرفت قابل توجه برای 

صنعت کشتیرانی جهانی است. چین اکنون یک بازیگر اصلی در بازار جهانی کشتیرانی است و انتظار می رود که 

ناوگان این کشور در سال های آینده به رشد خود ادامه دهد. جوانی ناوگان کشتیرانی چین یک تحول مثبت 

به کشتی های قدیمی  این کشور و صنعت کشتیرانی جهانی است. کشتی های جوان تر نسبت  اقتصاد  برای 

کارآمدتر و سازگار با محیط زیست هستند. همچنین احتمال خرابی آن ها کمتر است که باعث کاهش هزینه های 

حمل ونقل و تاخیر می شود. بااین حال، سن کم ناوگان کشتیرانی چین نیز نگرانی هایی را ایجاد می کند. یکی 

از نگرانی ها این است که ناوگان به سرعت در حال رشد است، که می تواند منجر به مازاد ظرفیت و کاهش نرخ 

حمل ونقل شود. نگرانی دیگر این است که این ناوگان آنطور که می تواند دوستدار محیط زیست نباشد. دولت 

گاه است و اقداماتی را برای رفع آن ها انجام می دهد. دولت در تلاش است تا نرخ رشد  چین از این نگرانی ها آ

ناوگان کشتیرانی را کاهش دهد و از توسعه فناوری های کشتیرانی سبز حمایت می کند.

سن کم ناوگان کشتیرانی چین نشآن های از اهمیت روزافزون این کشور در صنعت کشتیرانی جهانی است. 

چین اکنون یک بازیگر اصلی در بازار جهانی کشتیرانی است و انتظار می رود که ناوگان این کشور در سال های 

آینده به رشد خود ادامه دهد. طبق گزارش مؤسسه اقتصاد و لجستیک کشتیرانی، شرکت کشتیرانی چین۱،  

بزرگ ترین شرکت کشتیرانی در جهان است و بیش از ۸00 کشتی تجاری با مجموع ظرفیت ۷4.۵ میلیون تن را  

کنترل می  کند. که نسبت به ظرفیت کشتیرانی تجاری دولتی و تحت پرچم ایالات متحده دارای برتری است.

4-1- صنای�ع دریایی سنتی و صنای�ع دریایی نوظهور چین
از سال 200۱ تا 20۱۹، یک روند نوسانی نزولی کلی در نسبت صنای�ع دریایی سنتی در تولید ناخالص دریایی چین 

نشان داده شده است که از ۳۷.4۵ درصد در سال 200۱ به ۳4.۶۶ درصد در سال 20۱۹ رسیده است. نسبت صنای�ع 

دریایی نوظهور چین در تولید ناخالص اقیانوسی تمایل به رشد را نشان می  دهد و از ۳.0۷ درصد در سال 200۱ به 

۵.2۹ درصد در سال 20۱۹ افزایش یافته است )شکل 4-۱ را ببینید(، اما نسبت ارزش افزوده این صنای�ع نوظهور 

نسبت به صنای�ع سنتی چین بسیار کم است. این امر تحت تأثیر عوامل بسیاری است. اولاً، صنای�ع دریایی 

نوظهور چین سابقه زیادی ندارد و پایه و اساس بسیار ضعیف  تری نسبت به سایر کشورهای توسعه یافته دارد 

و هنوز عقب ماندگی خاصی را نسبت به کشورهای توسعه یافته دیگر در تکنیک  های تولید داراست. دوم، طی 

سالیان گذشته، سیاست  های ملی مربوط به صنای�ع نوظهور در چین به وضوح تعریف نشده بود  ، به عنوان مثال، 

در صنعت زیست پزشکی دریایی، سیاست  های مبهم توسعه و کمبود بودجه منجر به توسعه آهسته صنای�ع 

نوظهور شد. در نتیجه این کاستی  ها، توزی�ع اولیه صنای�ع شیمیایی سنگین و حالت توسعه گسترده دریایی در 

برخی مناطق ساحلی منجر به فشار شدید بر مناب�ع و محیط زیست شد و توسعه پایدار صنای�ع نوظهور استراتژیک 

را تحت تاثیر قرار داده است. صنعت دریایی نوظهور چین دارای پتانسیل بسیار زیادی است و بر همین اساس 

سیاست  های صنعتی نوین چین بر توسعه اقتصاد دریایی مبتنی بر علم و فناوری متمایل شده است ]۸[ .

1 COSCO

1-4-صنای�ع دریایی سنتی و صنای�ع دریایی نوظهور چین
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5-1- گردشگری ساحلی چین  
مناطق  در  گردشگری  مکان  های  و  جاذبه  ها  از  مجموعه  ای  چین،  طبیعی  جغرافیایی  موقعیت  به  توجه  با 

ساحلی این کشور شکل گرفته است. ارزش افزوده صنعت گردشگری در مناطق ساحلی از 107.2 میلیارد یوان 

در سال 2001 به 1,808.6 میلیارد یوان در سال 2019 افزایش یافت به طوری که50.63 درصد از صنای�ع بزرگ دریایی 

تبدیل شده  بزرگ چین  از صنای�ع دریایی  به بخش مهمی  و  ببینید(  را  را تشکیل می  دهد )شکل1-۵  چین 

از مناطق دیدنی  است. اما همه گیری کووید-19 تأثیر زیادی بر صنعت گردشگری در چین داشت. بسیاری 

ساحلی تعطیل شدند، تعداد گردشگران کاهش یافت و ارزش افزوده صنعت گردشگری مناطق ساحلی این 

کشور در سال 2020 کاهش یافت. با این حال، از سال 2020 بر اساس روند رشد گردشگری در مناطق ساحلی 

در سال های اخیر و نسبت آن در صنای�ع بزرگ دریایی چین، می توان گفت که توسعه گردشگری در مناطق 

ساحلی دوباره روند صعودی خود را در پیش گرفته است اما لازم به ذکر است که چالش  هایی نیز در مسیر 

ادامه روند صعودی رشد صنای�ع گردشگری ساحلی چین وجود دارد که از جمله می  توان به مشکلاتی مانند 

تشدید آلودگی  های زیست محیطی، بارگذاری بیش از حد توان اکولوژیک، تاسیسات مختلف و غیره در مناطق 

ساحلی اشاره کرد ]8[ .

شکل 4-۱  نمودار صنعت دریایی سنتی و صنای�ع دریایی در حال ظهور

شکل ۵-۱  نمودار گردشگری و نسبت آن در صنای�ع بزرگ دریایی

1-5-گردشگری ساحلی چین
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آمار دقیقی از تعداد هتل های موجود در مناطق ساحلی چین در دست نیست اما شامل هتل ها در تمام 

ی نَن و جیانگ سو می شود. 
َ

شهرها و استان های اصلی ساحلی مانند پکن، شانگهای، شنژن، گوانگدونگ، خ

تعداد هتل ها و ظرفیت اقامت در نوار ساحلی چین در سال های اخیر به سرعت در حال رشد بوده است که 

دلیل آن رشد اقتصادی قوی این کشور و افزایش تقاضا برای گردشگری است. همچنین تقریباً 110 مارینا در 

چین وجود دارد که ظرفیت پارک شناور آن بیش از 13,000 اسکله است ]22[ .

در سال 2020 بیش از 38 هزار فروند شناور تفریحی یات در چین وجود داشته است. دولت چین از صنعت 

از  بیش  به  چین  در  تفریحی  های  قایق  تعداد  افزایش  را  خود  هدف  و  کند  می  حمایت  تفریحی  های  قایق 

150,000 فروند تا سال 2025 تعیین کرده است. این امر به علت استقبال گسترده گردشگران از صنعت گردشگری 

به  که  چینی  داخلی  گردشگران  نسبت   ، چین1  گردشگری  ملی  اداره  آمار  اساس  بر  است.  چین  در  دریایی 

مقاصد ساحلی و دریایی سفر می کنند، حدود 50 درصد است ]22[ .

6-1- حمل و نقل دریایی چین
شرایط مناسب برای توسعه صنعت حمل و نقل دریایی چین توسط خط ساحلی پرپیچ و خم و طولانی و بنادر 

متمرکز در امتداد ساحل فراهم شده است و صنعت حمل و نقل دریایی چین به سرعت توسعه یافته است. 

ارزش افزوده این صنعت روند کلی صعودی را نشان داده است و از ۱۳۱.۶4 میلیارد یوان در سال 200۱ به ۶42.۷ 

میلیارد یوان در سال 20۱۹ رسیده است ]۸[ . به جز اثرات ناشی از بحران مالی جهانی در سال 200۹، اقتصاد 

صنعت حمل و نقل دریایی چین در سال های دیگر رشد ثابتی را نشان داده است، اگرچه مشکلاتی در توسعه 

آن وجود دارد. نسبت این صنعت در صنای�ع اصلی دریایی از ۳4/۱۳ درصد در سال 200۱ به ۱۷/۹۹ درصد در 

سال 20۱۹ کاهش یافته است )شکل۶-۱ را ببینید(. این یافته نشان می  دهد که رقابت پذیری صنعت حمل ونقل 

ناکافی بودن حمایت دولت و  به  به کاهش است، که ممکن است  رو  دریایی چین در صنای�ع عمده دریایی 

فراوانی بلایای طبیعی و سوانح انسان ساز نسبت داده شود ]۸[ .

1 CNTA شکل ۶-۱  نمودار صنعت حمل و نقل دریایی چین و نسبت آن در صنای�ع بزرگ دریایی.
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شکل ۷-۱  نمودار صنعت زیست پزشکی دریایی چین و نسبت آن در صنای�ع بزرگ دریایی

7-1-  صنای�ع نوظهور استراتژیک دریایی چین
صنای�ع نوظهور استراتژیک دریایی شامل صنعت زیست شناسی دریایی، صنعت انرژی دریایی، صنعت ساخت 

و مهندسی دریایی، صنعت شیرین سازی آب دریا، حمل و نقل دریایی، صنعت گردشگری دریایی و انرژی 

در اعماق دریا است. زیرمجموعه  های این صنای�ع شامل پزشکی، آبزی پروری، حمل و نقل، تولید، گردشگری، 

انرژی و سایر زمینه ها هستند و اهمیت استراتژیک و عملی زیادی برای توسعه اقتصاد دریایی چین دارند و 

ویژگی  های آن تعیین کننده محتوای فناوری بالا، مصرف کم انرژی و مزایای بالقوه توسعه پایدار است که در 

برنامه  های توسعه    ای نوین دریایی چین جایگاه ویژه  ای را دارا هستند.

1-7-1- صنعت زیست پزشکی دریایی چین
به عنوان یکی از زمینه  های اصلی رقابت بین کشورهای جهان امروز، صنعت زیست پزشکی دریایی جزء مهمی 

از صنعت دریایی در حال ظهور چین است. امروزه سطح توسعه صنعت زیست پزشکی دریایی به یک شاخص 

مهم برای اندازه گیری توسعه صنای�ع ملی مرتبط با دریا تبدیل شده است. با سرمایه  گذاری  های انجام شده در 

این حوزه، ارزش افزوده صنعت زیست پزشکی دریایی چین از 570 میلیون یوان در سال 2001 به 44.3 میلیارد 

یوان در سال 2019 افزایش یافت است. )شکل ۷-1 را ببینید(. اگرچه سطح کلی صنعت زیست پزشکی دریایی 

یافته است، نسبت صنعت زیست پزشکی دریایی در صنای�ع بزرگ دریایی چین به  2001 بهبود  از سال  چین 

دلیل محدودیت های مبتنی بر توسعه صنعتی ضعیف، پایین باقی مانده است و تا سال 2019، بالاترین نسبت 

آن تنها 1.24% بوده است ]8[ .

    1-7-1-صنعت زیست پزشکی دریایی چین

1-7-صنای�ع نوظهور استراتژیک دریایی چین
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در همین راستا ارزش افزوده زیست  فناوری دریایی چین در سال 2023 حدود 10.25 میلیارد دلار آمریکا تخمین 

زده می  شود. این بر اساس داده های انجمن زیست  فناوری دریایی چین است ]5[ .

صنعت بیوتکنولوژی دریایی چین به دلیل رشد اقتصادی قوی این کشور و تمرکز آن بر توسعه دریایی به 

سرعت در حال رشد است. این صنعت در حال توسعه فناوری ها و محصولات جدید در طیف گسترده ای از 

زمینه ها است، از جمله:

• داروسازی دریایی

• مواد غذایی دریایی

• لوازم آرایشی دریایی

• مواد دریایی

• انرژی دریایی

• حفاظت از محیط زیست دریایی شامل:

۱- نظارت و حفاظت از محیط زیست دریایی

2- احیا و احیای محیط زیست دریایی

۳- پیشگیری و کنترل آلودگی دریا

4- حفاظت و مدیریت اکولوژیکی دریایی

۵- استفاده پایدار از مناب�ع دریایی ]2۳[ .

۲-7-1- صنعت انرژی  های تجدید پذیر دریایی چین
از دیگر صنای�ع نوین که چین سرمایه  گذاری عظیمی بر روی آن کرده است صنای�ع مرتبط با انرژی  های تجدید 

پذیر است. ارزش افزوده صنعت انرژی های تجدیدپذیر چین در سال 2022 حدود 5.5 میلیارد دلار را نشان می 

دهد ]24[ . صنعت انرژی  های تجدیدپذیر در چین سهم عمده  ای در امنیت انرژی و رشد اقتصادی این کشور 

دارد. چین بزرگترین سرمایه  گذار و تولید کننده انرژی  های تجدیدپذیر در جهان است. انتظار می رود صنعت 

انرژی های تجدیدپذیر در چین در سال های آینده به رشد خود ادامه دهد. دولت چین هدف خود را افزایش 

تولید انرژی های تجدیدپذیر به 50 درصد از کل تولید انرژی کشور تا سال 2030 تعیین کرده است. 

برآورد می  شود که ظرفیت نیروگاه بادی فراساحلی چین در 2022 حدود 32.5 گیگاوات باشد. این امر چین را به 

عنوان کشور پیشرو در جهان در ظرفیت نیروی بادی دریایی تبدیل می  کند و پس از آن بریتانیا، آلمان و هلند 

قرار دارند ]25[ . چین در سال های اخیر به سرعت در حال افزایش ظرفیت نیروی بادی فراساحلی خود بوده 

است. در سال 2021، چین 16.9 گیگاوات نیروگاه بادی دریایی نصب کرد که 80 درصد از کل تاسیسات جدید 

نیروگاه بادی فراساحلی در سراسر جهان را تشکیل می  داد. دولت چین قصد دارد تا سال 2030، 150 گیگاوات 

به  نیاز  از جمله  تأثیر عوامل متعددی  بلندپروازانه تحت  این هدف  بادی دریایی نصب کند.  نیروی  ظرفیت 

کاهش اتکای چین به سوخت  های فسیلی، بهبود کیفیت هوا و ایجاد مشاغل جدید قرار دارد ]26[ .

صنعت برق بادی فراساحلی چین با تعدادی چالش از جمله هزینه های بالا و چالش های فنی مواجه است. 

    1-7-2-صنعت انرژی های تجدیدپذیر دریایی چین



اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین
2۵

اقتصاد دریایی چین و توسعه مناطق ساحلی و دریایی

با این حال، دولت متعهد به حمایت از این صنعت است و انتظار می رود در سال های آینده به رشد سری�ع خود 

ادامه دهد. انتظار می  رود رشد صنعت برق بادی فراساحلی چین اثرات مثبتی بر اقتصاد و جامعه این کشور 

از طریق ایجاد مشاغل جدید، ایجاد درآمد و بهبود محیط زیست داشته باشد ]26[ .

چین هنوز در مراحل اولیه توسعه انرژی جزر و مد و امواج فراساحلی است، اما پتانسیل قابل توجهی برای 

این فناوری  ها در این کشور وجود دارد. چین دارای خط ساحلی طولانی با جریان  ها و شرایط جزر و مد قوی 

است که آن را برای توسعه انرژی جزر و مد و امواج فراساحلی ایده  آل می  کند. چین همچنین در حال توسعه 

نیروگاه  های خورشیدی فراساحلی است. در سال 2022، اولین نیروگاه خورشیدی فراساحلی چین در رودونگ، 

استان جیانگ سو تکمیل شد. ظرفیت این نیروگاه، 100 مگاوات است. دولت چین از توسعه نیروگاه  های انرژی 

تجدیدپذیر فراساحلی حمایت می  کند. دولت هدف افزایش ظرفیت انرژی های تجدیدپذیر فراساحلی را به 200 

گیگاوات تا سال 2030 تعیین کرده است ]26[ .

صنعت انرژی های تجدیدپذیر دریایی چین هنوز در مراحل اولیه توسعه با رشد شتابان است. تا سال 2023، 

تقریباً 50 مزرعه بادی فراساحلی در چین با ظرفیت کل 32.5 گیگاوات در حال فعالیت هستند ]25[ . این امر 

چین را به کشوری پیشرو در جهان در ظرفیت انرژی بادی فراساحلی تبدیل می کند. چین علاوه بر باد دریایی، 

در حال توسعه ظرفیت  هایی در حوزه انرژی جزر و مد و امواج فراساحلی نیز هست. با این حال، ظرفیت این 

 100 امواج فراساحلی چین حدود  و  انرژی جزر و مد  فناوری ها هنوز نسبتاً کم است. در سال 2023، ظرفیت 

مگاوات برآورد شده است. دولت چین از توسعه انرژی های تجدیدپذیر دریایی حمایت می کند. دولت هدف 

افزایش ظرفیت انرژی های تجدیدپذیر فراساحلی را تا سال 2030، به میزان 200 گیگاوات تعیین کرده است ]26[ .

3-7-1- صنعت شیرین سازی آب دریا در چین
در مواجهه با مشکلات کم بودن سرانه مناب�ع ناکافی تامین آب آشامیدنی در مناطق فراساحلی، تحقق بهره 

برداری همه جانبه از آب دریا کلید حل این مشکلات است. از ابتدای قرن بیست و یکم، صنعت بهره برداری 

2001 به 1.8  110 میلیون یوان در سال  از  افزوده آن  یافته است و ارزش  از آب دریا در چین به خوبی توسعه 

میلیارد یوان در سال 2019 افزایش یافته است و سهم آن در ارزش افزوده صنای�ع بزرگ دریایی نیز نشان از 

روند صعودی آن دارد )شکل۸-1 را ببینید(. با این حال، نسبت استفاده از آب دریا در صنای�ع اصلی دریایی در 

سطح ضعیفی باقی مانده است ]8[ .

    1-7-3-صنعت شیرین سازی آب دریا در چین
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ارزش افزوده بخش شیرین سازی آب دریا در چین حدود 4.5 میلیارد دلار در سال 2022 برآورد می شود. این 

بر اساس داده های انجمن صنعت شیرین سازی چین است. ظرفیت شیرین سازیآب دریا در چین در سال 

2023 حدود 2.35 میلیون متر مکعب در روز تخمین زده می شود ]5[ .  اخیراً، اداره برنامه ریزی استراتژیک 

از آب دریا 2022« را منتشر کرده است. این  دریایی و اقتصاد وزارت مناب�ع طبیعی »گزارش ملی بهره برداری 

»گزارش« نشان می  دهد که در سال 2022، 150 پروژه شیرین سازی آب دریا در چین وجود دارد که مقیاس 

در  رشد  بزرگترین  این  است.   2021 سال  به  نسبت  روز  در  تن   500,615 افزایش  با  روز،  در  تن   2،357،048 پروژه 

سال برای پروژه  های شیرین سازیدر چین تاکنون است.. پروژه های ملی شیرین سازی آب دریا در 10 استان 

ندونگ، جیانگ سو، جِجیانگ، فوجییِن، گوانگدونگ، گوانگشی و 
َ

تییِن جین، هبی، ش لیائونینگ،  ساحلی، 

ی نَن صورت می  گیرد ]27[ .
َ

خ

8-1-  صنعت خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی چین
از سال 2001 تا 2019، صنعت خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی چین، شاهد توسعه پایدار بود 

و ارزش افزوده آن به سرعت از 187.7 میلیارد یوان در سال 2001 به 2159.1 میلیارد یوان در سال 2019 افزایش 

یافت )با نرخ رشد 8.3درصد در سال 2019(. در سال های اخیر، چین با اجرای طرح جوان سازی دریا و تسری�ع 

در ساخت یک قدرت دریایی با استفاده از علم و فناوری، به خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی 

در همه سطوح توجه فزاینده ای داشته  است. )8( به ویژه از سال 2011، نسبت ارزش افزوده آن در ارزش افزوده 

علمی،  تحقیقاتی  موسسات  تعداد  میان،  این  در  است.  داده  ادامه  خود  رشد  به  کشور  این  دریایی  صنای�ع 

کالج ها و دانشگاه های مرتبط با علوم دریایی، موضوعات و مقالات تحقیقاتی در حوزه علوم و فنون دریایی 

شکل ۸-۱  نمودار داده های صنعت شیرین سازی آب دریا و نسبت آن در صنای�ع بزرگ دریایی در چین

1-8-صنعت خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی چین
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در  به طور مداوم  فارغ التحصیلان حرفه ای دریایی  و  تعداد متخصصان، معلمان  افزایش داشته همچنین، 

چین در حال رشد بوده است و متعاقبا آموزش تحقیقات علمی دریایی این کشور نیز به طور پیوسته توسعه 

یافته است. باتوجه به تخریب مناب�ع و آلودگی  های جدی ناشی از توسعه بی  رویه طی سالیان گذشته، الزامات 

دولت ها در تمامی سطوح برای حفاظت از محیط زیست نیز افزایش یافته است، بر همین اساس دولت چین 

نیز قوانین و مقررات مربوط به حفاظت از محیط زیست دریایی، مانند قانون حفاظت از محیط زیست دریایی را 

در سال 2017 ارائه کرده است. حفاظت از محیط زیست دریایی و صنای�ع مرتبط با مدیریت دریایی به تدریج در 

سیاست  گذاری دریایی چین ارزش بیشتری یافته و توسعه بیشتری در این زمینه حاصل شده است. در حالی 

که ساختار اقتصادی چین به تدریج در حال تعدیل است و اقتصاد دریایی آن وارد حالت رشد عادی جدیدی 

پایه ای برای توسعه اطلاعات دریایی، صنعت خدمات  شده است، بهبود تحقیقات علمی دریایی همچنین 

فناوری دریایی و سایر صنای�ع ایجاد کرده است  ]8[ . )شکل ۹-1 را ببینید(.

این بخش شامل طیف گسترده ای از فعالیت ها است از جمله:

• آموزش دریایی؛ شامل آموزش دانشمندان و مهندسان دریایی و همچنین آموزش عموم مردم در مورد 

مسائل دریایی

• تحقیقات دریایی؛ شامل تحقیقات در مورد زیست شناسی دریایی، اقیانوس شناسی و مهندسی دریا 

• فناوری دریایی؛ شامل توسعه فناوری های جدید برای اکتشاف، بهره برداری و حفاظت از دریا

• نوآوری دریایی؛ شامل توسعه محصولات و خدمات جدید مرتبط با محیط زیست دریایی

بخش آموزش، تحقیق، فناوری و نوآوری دریایی، در چین به سرعت در حال رشد است که توسط رشد اقتصادی 

قوی این کشور و تمرکز فزاینده آن بر توسعه دریایی هدایت می شود. این بخش نقش مهمی در حمایت از 

تلاش های چین برای تبدیل شدن به یک رهبر جهانی در علم و فناوری دریایی ایفا می  کند ]27[ .

شکل ۹-۱  نمودار توسعه صنعت خدمات مدیریت آموزش تحقیقات علمی دریایی در چین
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در همین حال، استارت آپ های دریایی چین روند رو به رشدی را دنبال می  کنند. استارت آپ های دریایی چین 

استارت آپ های  توسعه دریایی در حال رونق است.  بر  آن  تمرکز  و  این کشور  اقتصادی قوی  به دلیل رشد 

دریایی چینی، در حال توسعه ی فناوری ها و راه حل های نوآورانه در طیف گسترده ای از زمینه ها هستند، از 

جمله:

• حمل ونقل و تدارکات هوشمند

• انرژی های تجدیدپذیر دریایی

• مهندسی اقیانوس

• آبزی پروری دریایی

• گردشگری دریایی

• حفاظت از محیط زیست دریایی ]27[ .

استارت آپ های دریایی چینی نیز نقش مهمی را در صنعت دریایی این کشور ایفا می  کنند. آن  ها به افزایش 

نوآوری و بهره وری کمک می کنند و مشاغل و فرصت های جدیدی ایجاد می کنند.

ارزش افزوده صنای�ع مرتبط با دریا در چین در دو دهه اخیر به رشد خود ادامه داده است و از 378.48 میلیارد 

یوان در سال 2001 به 3,210 میلیارد یوان در سال 2019 رسید. نرخ رشد در طی این سال  ها به طور قابل توجهی 

در نوسان بوده است اما متوسط نرخ رشد سالانه در حدود 12.8% بوده است. نسبت آن در تولید ناخالص 

اقیانوسی چین نیز در حدود 40% ثابت بوده است، که روند افزایشی را از سال 2001 تا 2010 نشان می دهد و 

شامل  عمدتاً  که  دریا  با  مرتبط  صنای�ع  که  است  این  امر  این  دلیل  می  یابد.  کاهش   2011 سال  از  پس  سپس 

کشاورزی و جنگلداری دریایی و ابزارآلات دریایی است و تولید و فرآوری این محصولات، که به عنوان صنای�ع 

اولیه و ثانویه طبقه بندی می شوند، تحت سیاست  های تعدیل و بهینه سازی صنای�ع چین کاهش چشمگیری 

داشته است. در سال های اخیر ساختار صنعتی صنعت اقتصاد ملی و حتی حوزه دریایی تعدیل و بهینه 

شده است که در کاهش نسبت صنای�ع اولیه و ثانویه و افزایش نسبت صنای�ع ثالث نمایان می  شود. بنابراین، 

توسعه و نرخ رشد صنای�ع مرتبط با دریا از سال 2011 کند شده است ]8[ . )شکل ۱0-1 را ببینید(.

 
شکل ۱0-۱  نمودار 
روند توسعه ارزش 

افزوده صنای�ع 
دریایی در چین.
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9-1- تجزیه و تحلیل مقیاس توسعه اقتصاد دریایی منطقه  ای چین
مجموع سهم اقتصادی مناطق ساحلی چین در اقتصاد کلان این کشور بسیار زیاد است. به عنوان مثال، در 

)به استثنای هنگ کنگ، ماکائو و  اداری استانی ساحلی  ناخالص داخلی چهارده واحد  تولید  سال 2019، کل 

تایوان( از 52 تریلیون یوان فراتر رفت که 52.7 درصد از تولید ناخالص داخلی چین را تشکیل می دهد. ارتقای 

از یک سو، بهبود  جایگاه مناطق ساحلی در توسعه اقتصادی چین، عمدتاً در دو جنبه منعکس می  شود، 

قدرت فناوری چین و کاهش شکاف توسعه فناوری پیشرفته بین چین و کشورهای توسعه یافته و از سوی 

از منطقه  این کشور، می توانند حمایتی قوی  یافته در  اولین مناطق توسعه  به عنوان  دیگر، مناطق ساحلی 

غرب و ایجاد توسعه هماهنگ میان مناطق شرقی، مرکزی و غربی داشته باشند ]8[ .

نواحی ساحلی چین رویکرد منطقه  ای در پیش گرفته  آن، در  با  برنامه  ریزی  های مرتبط  و  اقتصادی  توسعه 

است که دلیل آن تفاوت در مبانی تاریخی و شرایط جغرافیای طبیعی و رشد اقتصادی متفاوت در مناطق 

مختلف در استان  های ساحلی این کشور است و بر مبنای آن، مناطق سواحل جنوبی توسعه سری�ع  تری را 

تجربه کرده  اند. در سال 2019، بالاترین میزان متوسط نرخ رشد تولید ناخالص داخلی استان های ساحلی در 

جنوب کشور بود، در حالی که نرخ رشد تولید ناخالص داخلی مناطق شمالی به دلیل ساختار صنعتی سنتی 

شمال و ارتباط کمتر آن با اقتصاد اینترنتی و فناوری پیشرو در مقایسه با مناطق جنوبی، کندتر بود. 

توسعه اقتصادی و برنامه  ریزی  های مرتبط با آن در نواحی ساحلی چین به صورت منطقه ای انجام شده است 

که دلیل آن تفاوت در مبانی تاریخی، شرایط جغرافیای طبیعی و رشد اقتصادی متفاوت در مناطق مختلف 

تجربه  را  سری�ع  تری  توسعه  جنوبی  سواحل  مناطق  مبنا،  همین  بر  است؛  کشور  این  ساحلی  استان های  در 

کرده  اند. در سال 2019، بالاترین میزان متوسط نرخ رشد تولید ناخالص داخلی استان های ساحلی، در جنوب 

کشور بود، در حالی که نرخ رشد تولید ناخالص داخلی مناطق شمالی به دلیل ساختار صنعتی سنتی شمال 

و ارتباط کمتر آن با اقتصاد اینترنتی و فناوری پیشرو نسبت به جنوب، کندتر بود. 

پایدار اقتصاد دریایی چین شده است. از سال 2017، توسعه  توسعه اقتصادی نواحی ساحلی باعث توسعه 

توسعه  اما  است،  کرده  ایفا  چین  دریایی  اقتصاد  توسعه  پیشبرد  در  مهم  نقشی  ساحلی،  نواحی  اقتصادی 

اقتصادی منطقه  ای ساحلی چین به عنوان نیروی محرکه توسعه اقتصاد دریایی این کشور، هنوز به طور کامل 

تأثیر ترویجی خود را بر توسعه ی اقتصاد دریایی کلان چین نداشته است. دلایل اصلی این مساله این است 

تا حد زیادی تحت سلطه صنای�ع سنتی است و توسعه پردازش فشرده و  که صنعت دریایی چین همچنان 

سری�ع، عقب مانده است، همچنین ظرفیت پشتیبانی علم و فناوری کافی نیست و کمبود نیروی کار متخصص 

در صنای�ع دریایی یک چالش اساسی است. به همین دلیل در سالیان اخیر و خصوصا از سال 2020 به این سو، 

افزایش حمایت از سیاست ارتقای کیفی پرسنل در بازسازی و ارتقای صنای�ع دریایی، افزایش همکاری بین 

موسسات آموزش عالی، شرکت  ها و موسسات تحقیقات علمی و تشکیل یک پلتفرم یکپارچه ی نوآوریِ فناورانه 

بر اساس »تولید، یادگیری و تحقیق« به عنوان اصل اساسی توسعه اقتصاد دریایی چین برای بالا بردن سطح 

نوآوری فناوری صنعتی به کار گرفته شده است ]8[ .

اما به صورت کلی در سال 2019، مناطق اقتصادی ساحلی چین به رشد پایدار اقتصاد دریایی دست یافتند. در 

ی، حدود 2636 میلیارد یوان بود که نسبت 
َ

این سال، تولید ناخالص اقیانوسی منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

1-9-تجزیه و تحلیل مقیاس توسعه اقتصاد دریایی منطقه ای چین
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به سال قبل از نظر اسمی 8.1 درصد افزایش داشته است. این میزان، 29.5 درصد از تولید ناخالص اقیانوسی 

چین را شامل می شود اما نسبت به سال قبل، 1.9 درصد کاهش را تجربه کرده است. تولید ناخالص اقیانوسیِ 

منطقه اقتصادی دلتای رودخانه یانگ تسه، حدود 2657 میلیارد یوان بوده که نسبت به سال قبل 8.6 درصد 

افزایش داشت که حدود 29.7 درصد از تولید ناخالص اقیانوسی چین را تشکیل می دهد که این میزان 0.6 

درصد نسبت به سال قبل افزایش داشته است. تولید ناخالص اقیانوسی منطقه اقتصادی دلتای رودخانه 

مروارید، حدود 2105.9 میلیارد یوان بوده که 23.6 درصد از تولید ناخالص اقیانوسی چین را تشکیل می دهد 

که نشان دهنده افزایش 0.4 درصدی نسبت به سال قبل است

ی
َ

1-9-1- منطقه اقتصادی حاشیه بوخ
ی، در منطقه مرکزی دایره اقتصادی شمال شرق آسیا قرار دارد. مزیت جغرافیایی 

َ
  منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

برجسته، حمل ونقل مناسب و توسعه یافته، پایه صنعتی محکم، مناب�ع دریایی فراوان، قدرت علمی و فناوری 

کافی و ظرفیت بالای توسعه از ویژگی  های اصلی این منطقه ساحلی چین است. این منطقه در دوره برنامه 

پنج ساله دهم توسعه ی اقتصاد دریایی در مناطق ساحلی چین به نتایج قابل توجهی دست یافت، در طی 

ی از مزایای عظیم خوشه  های صنعتی دریایی بهره  مند شد و اقتصاد 
َ

این دوره، منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

دریایی آن با سرعت نسبتا بالایی رشد کرد؛ به طوری که، نسبت تولید ناخالص اقیانوسی آن در تولید ناخالص 

اقیانوسی چین و در تولید ناخالص اقیانوسی منطقه  ای به رشد خود ادامه داد. اما بحران مالی جهانی در 

سال 2008 منجر به کاهش قابل توجهی در نرخ رشد اقتصاد دریایی در حوزه اقتصاد کلان و منطقه  ای چین 

ی روندی 
َ

شد )حدود 35 و 16 درصد(. پس از سال 2010، توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

از نوسانات و کاهش را نشان داد و نسبت آن از تولید ناخالص اقیانوسی چین از سال 2015 تا 2019 روند نزولی 

آهسته  ای را نشان می دهد. این کاهش نرخ رشد علاوه بر تاثیرپذیری از افت گردشگری ساحلی، از افت توسعه 

سایر صنای�ع دریایی )شیلات دریایی، صنعت نفت و گاز دریایی و غیره( تحت تأثیر محیط اقتصاد کلان چین 

ی را وارد مرحله جدیدی از افت نرخ 
َ

روند کاهشی را تجربه کرده و اقتصاد دریایی منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

رشد نمود؛ بااین حال از سال 2016، نسبت تولید ناخالص اقیانوسی چین به تولید ناخالص داخلی منطقه ای 

ی به صنای�ع دریایی 
َ

اندکی افزایش یافته است که منعکس کننده وابستگی مثبت منطقه اقتصادی حاشیه بوخ

است  ]8[ . )شکل ۱۱-1 را ببینید(.

شکل ۱۱-۱  نمودار 
توسعه اقتصادی 

دریایی منطقه 
اقتصادی حاشیه 

ی.
َ

بوخ

ی
َ

  1-9-1-منطقه اقتصادی حاشیه بوخ
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۲-9-1- منطقه اقتصادی دلتای رودخانه یانگ تسه
استان  صلاحیت  تحت  دریایی  و  خشکی  مناطق  شامل  عمدتاً  تسه  یانگ  رودخانه  دلتای  اقتصادی  منطقه 

از نظر مناب�ع دریایی غنی است و دارای سیستم  جیانگ سو، استان جِجیانگ و شانگهای است. این منطقه 

حمل ونقل بندری پیچیده، و قدرت فناوری نسبتاً قوی و ظرفیت اتصال صنعتی است؛ به همین سبب، این 

منطقه به پر انرژی ترین منطقه رشد اقتصادی دریایی در چین تبدیل شده است. از سال 2001 تا 2019، اقتصاد 

طور  به  18.9درصد  حدود  سالانه  رشد  نرخ  متوسط  با  تسه،  یانگ  رودخانه  دلتای  اقتصادی  منطقه  دریایی 

پیوسته به توسعه خود ادامه داده است. به لطف توسعه اقتصاد دریایی، طی برنامه پنج ساله دهم، اقتصاد 

 2006 سال  از  یافت.  توسعه  به سرعت   2006 تا   2001 سال  از  تسه  یانگ  رودخانه  دلتای  اقتصادی  منطقه  دریایی 

تا 2009، صنعت گردشگری ساحلی، صنعت حمل ونقل دریایی، صنعت کشتی سازی دریایی و بخش شیلات 

دریایی با بیشترین سهم ارزش تولید، تحت تأثیر بحران مالی جهانی قرار گرفتند که مستقیماً به کاهش رشد 

اقتصادی دریایی این منطقه منجر شد. از آن زمان، ارزش افزوده گردشگری ساحلی به شدت افزایش یافت 

جهانی  نمایشگاه  و  دولت  توسط  شده  ارائه  حمایتی  سیاست  های  دلیل  به  دریایی  اقتصاد  کلی  رشد  نرخ  و 

رفت.  کاهش  به  رو  ساحلی  منطقه  این  رشد  نرخ   ،2010 از  پس  اما  یافت.  بهبود  کمی   2010 سال  در  شانگهای، 

توسعه نسبتا ضعیف پس از سال 2010 نیز می تواند نشان دهنده ورود اقتصاد دریایی چین به دوره جدیدی 

از تغییر رشد باشد. در پیش از 2010، وضعیت صنعتی و خدمات مدیریت آمو زش تحقیقات علمی دریایی با 

توسعه کلی کشور همخوانی داشت. پس از سال 2011، نرخ رشد این منطقه روند افزایشی را نشان داد، در حالی 

که نرخ رشد صنای�ع مرتبط با دریا کاهش یافت و به توسعه پایدارتری رسید. نسبت تولید ناخالص اقیانوسی 

در تولید ناخالص داخلی منطقه اقتصادی دلتای رودخانه یانگ تسه از سال 2006  ثابت مانده است، در حالی 

که نسبت تولید ناخالص اقیانوسی در تولید ناخالص اقیانوسی چین اندکی کاهش یافته است و در حدود 30 

درصد ثابت بوده است ]8[ . )شکل ۱2-1 را ببینید(.

شکل ۱2-۱  نمودار توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی دلتای رودخانه یانگ تسه.

 1-9-2-منطقه اقتصادی دلتای رودخانه یانگ تسه
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3-9-1- منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه تایوان
منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه تایوان فقط شامل استان فوجییِن است و مقیاس اقتصادی دریایی آن 

نسبتاً محدود است. قبل از سال 2008، نرخ رشد اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه تایوان 

و  رشد  نرخ  منطقه،  این  بر  بین المللی  مالی  بحران  اثرات  کاهش  با   ،2008 سال  در  بود.  نوسان  در  شدت  به 

اقیانوسی روند نسبتاً  ناخالص  تولید  اخیر، دو نسبت  بود. در طول سالیان  پایدار  این منطقه نسبتاً  توسعه 

10 و 25 درصد( نشان دادند. شایان ذکر است، تصویب  با شیب ملایم افزایشی را )به ترتیب در حدود  پایدار 

طرح توسعه منطقه آزمایشی اقتصاد دریایی تنگه فوجییِن در سال 2012، دستاوردهای چشمگیری در جذب 

در  زمینه  ها  سایر  و  منطقه  ای  همکاری  های  مالی،  نوآوری  صادرات،  و  واردات  تجارت  خارجی،  سرمایه گذاری 

استان فوجییِن چین داشته است. ایجاد منطقه آزاد تجاری آزمایشی فوجییِن در سال 2014، به توسعه اقتصاد 

دریایی این منطقه سرعت بخشیده است. از آن زمان، اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه 

تایوان به طور پیوسته به توسعه خود ادامه داده است ]8[ )شکل ۱۳-1 راببینید(.

4-9-1-  منطقه اقتصادی مثلث ژوجیانگ
از گوانگ جو، شِنجِن و سایر مناطق ساحلی تحت صلاحیت استان  منطقه اقتصادی مثلث جوجیانگ عمدتاً 

و  اصلاحات  مقدم  خط  منطقه  این  است.  شده  تشکیل  اقتصادی  توسعه  از  بالایی  سطح  با  گوانگ دونگ 

ایفا می  کند.  گشایش و تجارت خارجی چین است و نقشی پیشرو در توسعه اقتصاد ملی دریایی این کشور 

نرخ رشد اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی مثلث جوجیانگ به دلیل تأثیرات محیط اقتصاد کلان بین المللی 

نسبت  کشور،  در  منطقه  این  اقیانوسی  ناخالص  تولید  نسبت  است.  شده  قابل توجهی  نوسانات  دستخوش 

تولیدات  کل  از  درصد   17.6 میانگین  و  درصد   20.5 متوسط  طور  به  و  است  یافته  افزایش  گذشته  سالیان  به 

منطقه  ای چین است. در طول دوره برنامه پنج ساله دهم، اقتصاد دریایی منطقه اقتصادی مثلث جوجیانگ 

شکل ۱۳-۱  نمودار توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه تایوان.

 1-9-3-منطقه اقتصادی ساحل غربی تنگه تایوان

     1-9-4-منطقه اقتصادی مثلث ژوجیانگ
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به طور قابل توجهی توسعه یافت. اقتصاد دریایی این منطقه در طول دوره پنج ساله یازدهم، توسعه سری�ع 

 ،2008 سال  در  است.  شده  تبدیل  منطقه  اقتصادی  توسعه  جدید  رشد  محرکه  موتور  به  و  کرده  حفظ  را  خود 

را  دریایی  فضای  از  بیشتر  علمی  استفاده  اساس  و  پایه  گوانگ دونگ،  استان  دریایی  عملیاتی  منطقه  بندی 

ایجاد کرد. بر پایه این تقسیم  بندی، گوانگ دونگ به عنوان یک منطقه آزمایشی برای توسعه اقتصاد دریایی 

ملی در سال 2011 تبدیل شد و در ادامه، در سال 2014، منطقه آزاد تجاری آزمایشی گوانگ دونگ تأسیس شد. 

در سال های اخیر، صنای�ع اصلی این منطقه، از جمله گردشگری ساحلی، حمل ونقل دریایی و صنعت نفت 

و گاز دریایی به طور پیوسته توسعه یافته  اند. انرژی بادی فراساحلی، تجهیزات دریایی، اطلاعات الکترونیک 

دریایی و سایر صنای�ع نوظهور در این منطقه حمایت شده است. همچنین، توانایی نوآوری دریایی افزایش 

یافته، توسعه سبز ریشه دوانده است و صنعت دریایی این منطقه مزایای قابل توجهی کسب کرده است که در 

مجموع و با کمک این عوامل، توسعه پایدار و سالم اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی مثلث جوجیانگ ارتقا 

یافته است ]8[ )شکل 14-1 را ببینید(. طول دوره پنج ساله یازدهم، توسعه سری�ع خود را حفظ کرده و به موتور 

تبدیل شده است. در سال 200۸، منطقه  بندی عملیاتی دریایی  اقتصادی منطقه  محرکه رشد جدید توسعه 

استان گوانگ دونگ، پایه و اساس استفاده علمی بیشتر از فضای دریایی را ایجاد کرد. بر پایه این تقسیم  بندی، 

و در  تبدیل شد   20۱۱ اقتصاد دریایی ملی در سال  توسعه  برای  آزمایشی  به عنوان یک منطقه  گوانگ دونگ 

ادامه، در سال 20۱4، منطقه آزاد تجاری آزمایشی گوانگ دونگ تأسیس شد. در سال های اخیر، صنای�ع اصلی 

این منطقه، از جمله گردشگری ساحلی، حمل ونقل دریایی و صنعت نفت و گاز دریایی به طور پیوسته توسعه 

یافته  اند. انرژی بادی فراساحلی، تجهیزات دریایی، اطلاعات الکترونیک دریایی و سایر صنای�ع نوظهور در این 

منطقه حمایت شده است. همچنین، توانایی نوآوری دریایی افزایش یافته، توسعه سبز ریشه دوانده است و 

صنعت دریایی این منطقه مزایای قابل توجهی کسب کرده است که در مجموع و با کمک این عوامل، توسعه 

پایدار و سالم اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی مثلث جوجیانگ ارتقا یافته است ]۸[ . )شکل۱4-۱ را ببینید(.

شکل ۱4-۱  نمودار توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی مثلث ژوجیانگ.



اقتصاد دریایی چین و توسعه مناطق ساحلی و دریایی

اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین
۳4

5-9-1- منطقه اقتصادی خلیج بیبو
منطقه اقتصادی خلیج بیبو با موقعیت مکانی عالی، در جنوب غربی سواحل چین واقع شده است و علاوه بر 

کانال  های دریایی، دارای ارتباط زمینی با کشورهای منطقه اقتصادی آسه آن است. بااین حال، از آنجایی که 

را شامل می  شود، محدودیت محدوده  گوانگ شی  استان  از   بیبو فقط بخش  هایی  اقتصادی خلیج  منطقه 

منطقه ای و شرایط تاریخی آن، توسعه اقتصاد دریایی محلی را نسبتا کند کرده است. توسعه اقتصاد دریایی در 

منطقه اقتصادی خلیج بیبو از سال 200۱ تا 200۷، نوسانات قابل توجهی داشته است و متوسط نرخ رشد سالانه 

اقتصاد دریایی پس از سال 200۷، حدود ۱4.2 درصد بوده است. اما با توجه و حمایت روزافزون دولت از این 

منطقه و راه اندازی منطقه آزاد تجاری چین و آسه آن در سال 20۱0، خلیج بیبو همکاری های بین المللی خود را 

تقویت کرده و فضای باز تجاری خود را ارتقا داد به همین سبب، مقیاس کلی اقتصاد دریایی آن روند صعودی 

ثابتی را نشان داد. در سال 20۱۹، منطقه آزاد تجاری گوانگ شی به طور رسمی تأسیس شد و به تب�ع آن، نرخ 

رشد اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی خلیج بیبو افزایش یافت. توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی 

خلیج بیبو همچنان چشم اندازهای وسیعی از توسعه را در پیش رو دارد ]۸[ . )شکل ۱۵-۱ راببینید(. 

شکل ۱۵-۱  نمودار توسعه اقتصاد دریایی در منطقه اقتصادی خلیج بیبو.

10-1- تجزیه و تحلیل ساختار صنعت دریایی در چین
افزوده  ارزش  از کشور در سال 20۱۶،  بد در داخل و خارج  گاز و وضعیت  و  تولید نفت  با کاهش  در مواجهه 

صنای�ع ثانویه دریایی چین برای اولین بار از آغاز قرن بیست و یکم کاهش یافت. از سال 20۱۷ تا 20۱۹ اما با 

کاهش تولید ماهیگیری دریایی و تعدیل ساختار تولید ماهیگیری، صنعت اولیه دریایی چین به یک رشد آرام 

دست یافته است ]۸[ . )شکل ۱۶-۱ را ببینید(.

1-10-تجزیه و تحلیل ساختار صنعت دریایی در چین

  1-9-5-منطقه اقتصادی خلیج بیبو
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شکل ۱۶-۱  نمودار روند توسعه ارزش افزوده صنای�ع دریایی در چین.

همه گیری ویروس کرونا که در سال 20۱۹ آغاز شد، ناگزیر به کاهش ارزش افزوده صنای�ع دریایی چین انجامید 

و صنای�ع سطح سوم دریایی نیز که به شدت نسبت به شرایط اضطراری حساس هستند، بیشترین آسیب را 

متحمل شدند. در طول شیوع ویروس کرونا، بسیاری از جاذبه  های گردشگری ساحلی در چین بسته شدند 

و تعداد گردشگران به شدت کاهش یافت، که خسارات زیادی به بخش گردشگری ساحلی در چین وارد کرد. 

اخیرا و پس از کاهش وضعیت همه  گیری کرونا، دولت به تدریج مقررات زدایی و کاهش محدودیت  ها را در 

دستورکار قرار داده است و اگرچه صنعت گردشگری چین در این مدت بهبود یافته است، اما جبران خسارات 

ناشی از همه  گیری ویروس کرونا به زمان بیشتری نیاز دارد. در مواجهه با همه گیری، برخی از مناطق دریایی 

کنترل  سیاست  ها  این  تاثیر  تحت  که  کرده اند  اتخاذ  را  محدودی  منطقه ای  مدیریت  سیاست های  چین،  در 

مسیرهای دریایی و بنادر سخت گیرانه تر است که به طور اجتناب ناپذیری بر پیشرفت تجارت بین منطقه ای 

تأثیر می گذارد و صنعت حمل ونقل دریایی نیز تا حد زیادی تحت تأثیر قرار گرفته است. علاوه بر این، سایر 

بخش  ها نظیر صنای�ع کشتی سازی، صنای�ع نفت و گاز دریایی، معادن دریایی و شیلات دریایی نیز در سطوح 

مختلفی تحت تأثیر بحران ویروس کرونا قرار گرفته اند ]۸[ .

1-10-1-  سطح صنعتی شدن صنای�ع دریایی چین
اتخاذ  منطقه  یا  کشور  یک  اقتصادی  توسعه  و  صنعتی شدن  درجه ی  اندازه گیری  برای  اغلب  هافمن  ضریب 

صنای�ع  بخش  خالص  خروجی  داده  ارزش  نسبت  دادن  نشان  برای  ضریب  این  از  گزارش  این  در  می  شود. 

دریایی مصرفی به ارزش داده خروجی خالص بخش صنای�ع دریایی سرمایه  ای استفاده شده است. 

از سال 2002 تا 20۱۹، ضریب هافمن صنای�ع دریایی چین روند کلی کاهشی داشته که نشان می دهد نسبت 

صنای�ع سبک در بخش اقتصاد دریایی چین به تدریج کاهش یافته؛ در مقابل، روند توسعه صنای�ع سنگین 

دریایی چین را آشکار می  کند. این امر، کاملا در راستای گذار چین از صنای�ع »کاربر، مناب�ع گسترده« به صنای�ع 

»سرمایه بر، فناوری محور« است. از سال 2002 تا 200۳، ضریب هافمن صنای�ع دریایی چین بین 4 تا ۶ بوده  که 

نشان می دهد توسعه صنعت دریایی چین در آن دوره، در اولین مرحله از فرآیند صنعتی سازی قرار داشت. 

در آن دوره، درجه داده توسعه صنای�ع مصرفی که توسط صنای�ع سبک دریایی نشان داده می شود، بسیار 

1-10-1-سطح صنعتی شدن صنای�ع دریایی چین
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بالاتر از درجه داده توسعه صنای�ع سرمایه  ای است که توسط بخش صنای�ع سنگین دریایی ارائه می شود. از 

سال 2004 تا 20۱0، ضریب هافمن صنای�ع دریایی چین بین ۱.۵ تا ۳.۵ بود و روند نزولی مستمری را نشان داده 

است. اما تعمیق صنای�ع سنگین دریایی چین از سال 20۱0 تاکنون، نشان می دهد که صنعت دریایی چین 

وارد مرحله دوم فرآیند صنعتی شدن شده است، اما در طی این سال  ها، مقیاس توسعه صنای�ع سبک دریایی 

چین هنوز به مراتب بزرگ تر از صنای�ع سنگین دریایی بوده و ضریب هافمن مکرراً در محدوده ۱تا 2 نوسان 

داشت. در این دوره، سرعت توسعه صنای�ع سنگین دریایی چین نسبتاً آهسته بوده و توسعه نامتوازن صنای�ع 

سنگین دریایی چین همچنان مشکل بزرگی  بر سر راه تحول صنای�ع دریایی چین از صنای�ع سبک به صنای�ع 

سنگین دریایی است ]۸[ . )شکل ۱۷-۱ را ببینید(.

شکل ۱۷-۱ نمودار نرخ رشد بخش صنعت دریایی چین و ضریب هافمن آن.

ارزش افزوده بخش ساخت وساز دریایی چین، از جمله ساخت وساز حفاظت ساحلی، کابل کشی دریایی، نصب 

این  است.  شده  برآورد   2022 سال  در  دلار  میلیارد   2۷.۷ حدود  دریایی،  پل های  ساخت  و  دریایی  سازه های 

کشور با حمایت دولتی، سیاست هایی را مانند ارائه معافیت های مالیاتی و ارائه کمک های مالی برای ارتقای 

توسعه این بخش اجرا کرده است. دولت چین همچنین افزایش ارزش افزوده اقتصاد دریایی را به ۱0 تریلیون 

یوان )۱.4 تریلیون دلار( تا سال 202۵ هدف گذاری کرده است. انتظار می رود بخش ساخت وساز دریایی نقش 

مهمی در دستیابی به این هدف ایفا کند ]2۸[ . طی دو دهه اخیر، اقتصاد دریایی چین رشد قابل توجهی را 

تجربه کرده است که در این فصل تشریح شد. اما آمارهای اقتصاد کلان و اقتصاد دریایی این کشور، نرخ رشد 

نزولی داشته است که تا حدی ناشی از اشباع صنای�ع سنتی بر پایه حمایت  های دولتی و نیاز چین به تحول 

در ساختارهای کلان اقتصادی خود و به تب�ع آن اقتصاد و صنای�ع دریایی آن است. مشکلات موجود بر سر راه 

تحول در صنای�ع دریایی چین این کشور را بر آن داشته است که سیاست  های کلی توسعه صنای�ع دریایی خود 

را به طور مداوم اصلاح و بازسازی کند. شناخت این برنامه  های توسعه  ای، راهی مفید برای شناخت روند کلی 

اقتصاد دریایی چین و محلی اساسی برای تحلیل و پیش بینی آینده اقتصاد دریایی این کشور است.
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1-۲- مقدمه
برنامه  های پنج ساله، مهم ترین ابزار مدیریت کلان اقتصادی و اجتماعی چین است که اهداف و جهت گیری ها 

را برای چشم انداز توسعه اقتصادی و اجتماعی ملی تعیین می کند. تا به امروز، چین سیزده دوره از برنامه های 

پنج ساله را اجرا کرده است. در ۱2 مارس 202۱، دولت چین چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه خود را تصویب 

صنعت  گسترش  و  پرورش  و  دریایی  مهندسی  اصلی  فناوری های  در  موفقیت  به  دستیابی  مستلزم  که  کرد 

تجهیزات مهندسی دریایی است. هدف این گزارش در این فصل، ارائه یک تحلیل سیاستی برای بررسی جامع 

پنج ساله توسعه صادر  برنامه  برای صنعت تجهیزات مهندسی دریایی طی چهاردهمین  برنامه های توسعه 

شده توسط دولت مرکزی و ساختارهای حاکمیتی محلی چین است. در این فصل، سیاست های مربوط به 

صنعت تجهیزات مهندسی دریایی، بررسی و تجزیه وتحلیل می شود تا تصویری جامع برای تحولات سیاستی 

جدید در دوره پنج ساله جدید چین در صنای�ع دریایی این کشور ارائه شود. همچنین، چالش ها و مشکلاتی 

که چین در راستای تحقق اهداف این سیاست  ها با آن مواجه هستند را مورد بررسی قرار می گیرد. لازم به ذکر 

است، اطلاعات مربوط به برنامه  های استانی توسعه صنای�ع دریایی چین که در این فصل به آن ها پرداخته 

شده است برگرفته از گزارش جامعی است که توسط هو جانگ۱ ، کیو وِن وانگ2  و جیا بِی خوانگ۳  در سال 

2022 از مناب�ع دولت  های محلی چین که به زبان چینی منتشر می  شود تهیه شده است ]2۹[ .

۲-۲- برنامه توسعه صنعت صنای�ع  دریایی چین 
برای  مهم  کاتالیزور  یک  و  دریایی  جهانی  تأمین  زنجیره  از  مهمی  بخش  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت 

توانایی  آنجایی که توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی  از   . اقتصاد دریایی است ]۳0[  مهندسی رشد 

یک کشور را برای استفاده از مناب�ع دریایی تعیین می کند، کشورهای مختلف به طور فعال صنعت تجهیزات 

مهندسی دریایی خود را توسعه داده و رقابت بین  المللی بالایی در این حوزه وجود دارد. از سال 20۱0، چین 

صنعت تجهیزات مهندسی دریایی را به عنوان یکی از صنای�ع نوظهور راهبردی خود فهرست کرده و قوانین و 

سیاست های فشرده  ای را برای تقویت توسعه پرشتاب خود وضع کرده است. سیستم خط مشی چین نقش 

برای  مهمی  نهادی«  »مشوق های  و  است  کرده  ایفا  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  توسعه  در  مهمی 

بازیگران متعددی که در زنجیره صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی چین حضور دارند  در نظر گرفته شده 

است. از جمله این بازیگران، شرکت های تجهیزات مهندسی دریایی، شرکت های بالادستی و پایین دستی، و 

مقامات دولتی مرکزی و محلی، هستن که زیر چتر حمایتی، از این مجرا به طور مشترک رونق و توسعه صنعت 

دریایی خود را ارتقاء می دهند.

در میان چارچوب  های سیاست چین، یکی از تأثیرگذارترین آن ها، برنامه  های پنج ساله توسعه ملی اقتصادی 

و اجتماعی است. این برنامه های پنج ساله توسط دولت های مرکزی و محلی در همه سطوح و به روشِ از بالا به 

پایین، صادر می شوند و به مهم ترین معماری سازمانی برای صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین تبدیل 

شده  است که جهت گیری های توسعه کل صنعت تجهیزات مهندسی دریایی را تعیین می کنند. برنامه های 

پنج ساله، مهم ترین ابزار مدیریت کلان اقتصادی و اجتماعی چین است. هر طرح دارای یک برنامه میان مدت 

و بلندمدت برای توسعه ملی اقتصادی و اجتماعی چین است و شامل طرح هایی برای پروژه های ساخت وساز 

از  چین  اگرچه  است.  اجتماعی  تعهدات  و  ملی  اقتصاد  در  مهم  متناسب  روابط  بهره وری،  توزی�ع  ملی،  بزرگ 

2-2-برنامه توسعه صنعت صنای�ع دریایی چین

2-1-مقدمه
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زمان تأسیس جمهوری خلق چین، در طی بیش از ۷0 سال توسعه، از یک اقتصاد برنامه ریزی شده به یک 

نظام اقتصادی بازار سوسیالیستی تبدیل شده است، اما همواره به تدوین و اجرای برنامه  های پنج ساله پایبند 

بوده است. این کشور ۱۳ دوره از برنامه  های پنج ساله را اجرا کرده است و اکنون وارد مرحله چهاردهم برنامه 

توسعه  ترویج  به  نیاز  بر  چین  پنج ساله،  برنامه  دوازدهمین  زمان  از   .)2-۱ )شکل  است  شده  خود  پنج ساله 

صنعت تجهیزات مهندسی دریایی تاکید اساسی کرده است ]۳۱[ .

برای  راهبردی  اصلی  صنعت  یک  به  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  پنج ساله،  برنامه  دوازدهم  دوره  از 

در  که  است  اقتصادی  جدید  صنعت  پنج  از  یکی  دریایی  اقتصاد  است.  شده  تبدیل  ساحلی  استان های 

این برنامه، توسعه ملی اقتصادی و  . در  چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه هدف گذاری شده است ]۳2[ 

اجتماعی و اهداف بلندمدت تا سال 20۳۵ که توسط کنگره ملی خلق چین، به عنوان سیاست گذار سطح بالای 

این کشور تأیید شده است. در این برنامه، فصل ویژه  ای برای ارائه الزامات نوین و مجموعه  ای از جهت گیری  ها 

جهت توسعه اقتصاد دریایی و توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی مطرح شده است، از جمله این موارد 

می توان به شکستن انحصار فناوری  های کلیدی برای صنعت دریایی، پرورش و گسترش صنعت دریایی، و 

هدایت آن به سمت مسیرهای پیشرفته اشاره کرد که می تواند تأثیر عمیقی بر توسعه آینده صنعت تجهیزات 

مهندسی دریایی در چین داشته باشد ]۳۳[ . تحت هدایت چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه، دولت مرکزی 

و وزارتخانه های مربوطه، برنامه  های مشخص خود را برای اجرای این برنامه صادر کرده  اند و دولت  های محلی 

در مناطق ساحلی چین که توانایی توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی را دارند، بر اساس این برنامه، 

نقشه راه خود را برای دستیابی به آنچه در برنامه  تعیین شده، ترسیم نموده اند.

در چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه چین، برنامه  ریزی و ترتیبات مهمی برای صنعت تجهیزات مهندسی 

تجهیزات  صنعت  فصل  این  در  سیاستی،  تحلیل  رویکرد  طریق  از  منظور،  همین  به  دارد.  وجود  دریایی 

مهندسی دریایی چین بر اساس سرفصل  های زیر مورد موشکافی دقیق قرار خواهد گرفت؛

• ارائه خلاصه و تجزیه وتحلیل مقررات صنعت تجهیزات مهندسی دریایی 

• ارائه خلاصه و تجزیه وتحلیل وضعیت مناطقی که برنامه ریزی و استراتژی های اجرایی برای صنعت تجهیزات 

مهندسی دریایی بر اساس شرایط خود تدوین شده

شکل ۱-2 برنامه های پنج ساله چین بر اساس داده های وب سایت تاریخ جمهوری خلق چین.
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• بررسی چالش  های دولت  مرکزی و محلی چین در برنامه ریزی صنعت تجهیزات مهندسی دریایی 

این فصل با بررسی سیاست های مرتبط با صنعت تجهیزات مهندسی دریایی در چهاردهمین برنامه پنج ساله 

توسعه در سطح مرکزی و محلی، اولویت ها و جهت گیری های توسعه را در دوره پنج ساله جدید چین بررسی 

توسعه  برای  نهادی  انگیزه  ایجاد  باعث  می تواند  سیاستی  توسعه  این  چگونه  که  می دهد  نشان  و  می کند 

صنعت تجهیزات مهندسی دریایی در چین باشد؛ همچنین چالش هایی را که صنعت دریایی این کشور در 

اجرای این سیاست ها با آن مواجه است را شناسایی و بررسی می کند.

3-۲- اهمیت صنای�ع دریایی چین
تجهیزات  و  دریایی  اقتصاد  در  کشور  یک  توسعه  برای  مهمی  بخش  دریایی،  مهندسی  تجهیزات  صنعت 

پیشرفته است. کمیسیون اروپا، توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی خود را از سال 2000 آغاز کرده و در 

این حوزه برنامه ریزی کرده است. همچنین، در سال 20۱۷، تمرکز بر استخراج معادن در اعماق دریا به یکی 

از روندهای جدید در اقتصاد ژاپن تبدیل شد ]۳4[ . از سال 20۱0، به عنوان بخشی از صنعت دریایی، صنعت 

انرژی  های تجدیدپذیر دریایی از حمایت سیاستی دولت  ها برخوردار شده است. در حال حاضر، صنای�ع دریایی 

نوظهور در مقایسه با گذشته، بخش بیشتری از صنای�ع دریایی را نسبت به صنای�ع دریایی سنتی چین تشکیل 

استراتژی های  مانند  برنامه ریزی  دستورالعمل های  نیز  محلی  دولت های  و  چین  مرکزی  دولت  می  دهد. 

صنعتی اقیانوسی را برای توسعه صنای�ع راهبردی دریایی به ویژه در حوزه برنامه ساخت چین 202۵،  ایجاد 

کرده اند.  در حال حاضر، صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین در حال تحول و ارتقا است و در حال تبدیل 

شدن به یک فناوری راهبردی برای کشور است. قابلیت های عملیاتی و فنی شرکت ها، حیاتی ترین عوامل در 

این تحول هستند و بین حمایت دولت و نوآوری فناوری رابطه معناداری وجود دارد. همچنین ادبیاتی وجود 

دارد که سیاست های چین را در تنظیم صنعت تجهیزات مهندسی دریایی با استفاده از رویکرد تحلیل متقارن 

بررسی می کند و مشکلات موجود در تدوین سیاست و فرآیند توسعه مانند مقررات ناقص، شبکه همکاری 

محدود، فقدان مدیریت یکپارچه خط مشی را شناسایی می کند.

نشان  که  کرده  اند  منتشر  را  مقالاتی  محققان  از  برخی  توسعه،  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین  تدوین  هنگام 

می دهد مؤسسات تدوین کننده برنامه باید به توسعه و استفاده از مناب�ع دریایی توجه کنند. آن ها همچنین 

پیشنهاد کردند سطح همکاری با سایر کشورها در جهت توسعه و ترویج صنای�ع دریایی در حال ظهور افزایش 

یابد . سایر محققان بر این باورند که صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین با توسعه نامتوازن منطقه ای 

می دهد.  ارائه  مشکلات  این  رفع  برای  پیشنهادهایی  توسعه  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین  که  است؛  مواجه 

مطالعه  انجام  و  دریایی  مزرعه داری  مطالعه  با  محققان  پنج ساله،  برنامه  چهاردهمین  اجرای  و  ابلاغ  از  پس 

تطبیقی در ده استان ساحلی چین، پیشنهاداتی برای ایجاد توازن در توسعه ارائه کردند. چهاردهمین برنامه 

پنج ساله شامل دستورالعمل  های دقیق برای توسعه علم و فناوری است. برخی از محققان دریافتند که تحت 

چهاردهمین برنامه پنج ساله، چین با تنگناهای فنی در توسعه اعماق دریا مواجه شده است ]۳۵[ . بنابراین، 

نیاز فوری به سرعت بخشیدن به نوآوری و توسعه تجهیزات مهندسی دریایی و فناوری  هایی مانند آن هایی که 

در اکتشافات و استخراج معادن در اعماق دریا استفاده می شود، وجود دارد. چهاردهمین برنامه پنج ساله به 

طور قابل توجهی تولید را بهبود بخشیده است.

2-3-اهمیت صنای�ع دریایی چین



برنامه توسعه صنایع دریایی چین
اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین

4۱

تحقیقات فوق نشان می دهد که تجهیزات مهندسی دریایی جایگاه مهمی در اقتصاد دریایی دارد و به بخش 

مهمی از توسعه اقتصاد دریایی در کشورها و مناطق مختلف ساحلی تبدیل شده است. چهاردهمین برنامه 

پنج ساله چین، فصلی اختصاصی برای ایجاد تمهیدات لازم در جهت گسترش فعال فضا برای توسعه اقتصادی 

دریایی در نظر گرفته است. باتوجه به توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین، در طول برنامه، اگرچه 

برخی از محققان به مشکلاتی در توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی در چین اشاره کرده  اند، اما هیچ 

تفسیر و ارزیابی از برنامه های خاص ارائه شده توسط دولت مرکزی چین و محلی در مورد صنعت تجهیزات 

مهندسی دریایی در چارچوب این برنامه وجود ندارد ]۳۵ [ . بنابراین، در مورد سیاست ها و برنامه های اجرایی 

خاص مربوط به دولت های محلی درباره تجهیزات مهندسی دریایی در چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه، 

بوده  چین  صنعتی  سیاست های  از  مهمی  جزء  پنج ساله  برنامه  که  است  حالی  در  این  است.  نشده  تحقیق 

اقتصاد  چارچوب  در  چین  صنعتی  سیاست های  توسعه  درک  تعمیق  موجب  جدید،  برنامه  تجزیه وتحلیل  و 

دریایی این کشور شود. 

4-۲- چارچوب تحلیل برنامه  های پنج ساله صنای�ع دریایی چین
برنامه های پنج ساله، تقریباً مهم ترین بخش در سیستم سیاست گذاری چین است که نقشی هدایت کننده در 

توسعه اقتصاد ملی چین در پنج سال آینده را بر عهده دارد و یک سیاست اقتصادی ملی مهم در این کشور 

از جامعیت و دقت  از روش تحلیل خط مشی استفاده می کند و برای اطمینان  این گزارش  بنابراین،  است. 

سیاست هایی که این تحقیقات در این فصل بر آن ها استوار است، تمام سیاست های خاص در چهاردهمین 

برنامه پنج ساله توسعه که بر صنعت تجهیزات مهندسی دریایی متمرکز است، از وب سایت های رسمی شورای 

دولتی چین و وزارتخانه ها و کمیسیون های آن جمع آوری شده است. 

این فصل به سه سطح تحلیل تقسیم شده است. ابتدا، سیاست های مربوط به صنعت تجهیزات مهندسی 

دریایی را در چهاردهمین برنامه پنج ساله دولت مرکزی چین )کنگره ملی خلق چین و شورای دولتی(، تفسیر 

و تحلیل می  شود. دوم، سیاست های تعیین شده توسط وزارتخانه ها و کمیسیون های شورای دولتی را که به 

طور خاص وظیفه اجرا و توسعه برنامه های صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی را در طول چهاردهمین برنامه 

استان های  تمام  در  مرتبط،  سیاست های  سوم،  می  شود.  تحلیل  و  تفسیر  دارند،  عهده  بر  توسعه  پنج ساله 

محلی چین که توانایی اجرای برنامه های پنج ساله منطقه ای را برای برآوردن نیازهای توسعه خود بر اساس 

مزیت های توسعه منطقه ای و شرایط صنعتی خود دارند را تفسیر و تحلیل می شود. 

5-۲- برنامه دولت مرکزی چین برای توسعه صنعت صنای�ع  مهندسی دریایی
کنگره ملی خلق چین، سیاست گذار بالادستی چین، در برنامه های پنج ساله ی خود برای توسعه اقتصادی و 

اجتماعی ملی، در دهه گذشته ارزش زیادی به توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی داده است. چین، 

تولید را به عنوان نقطه کانونی در نظر گرفته است و توسعه ی صنعت تجهیزات مهندسی دریایی را برجسته 

کرده است و به تدریج زنجیره صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین را ایجاد و بهبود بخشیده است. توسعه 

برای تسری�ع توسعه سیستم صنعتی  اقدام مهمی  صنای�ع جدید راهبردی مانند تجهیزات مهندسی دریایی 

مدرن چین تحت چهاردهمین برنامه پنج ساله کنگره ملی خلق برای توسعه ملی اقتصادی و اجتماعی است. 

این کشور، اهداف بلندمدت خود را تا سال 20۳۵، ارتقاء بهینه سازی و سیستم اقتصاد دریایی چین به ویژه 

2-5-برنامه دولت مرکزی چین برای توسعه صنعت صنای�ع مهندسی دریایی

2-4-چارچوب تحلیل برنامه های پنج ساله صنای�ع دریایی چین



برنامه توسعه صنایع دریایی چین

اقتصاد دریایی مطالعه جامع کشور چین
42

تحت تأثیر روند هوش صنعتی و توسعه سبز قرار داده است. چهاردهمین برنامه پنج ساله کنگره ملی خلق، 

تبدیل تجهیزات مهندسی دریایی سنتی به تجهیزات مهندسی دریایی پیشرفته را ترویج می کند و بر تقویت 

یکپارچگی صنعتی نزدیک آن با صنای�ع فناوری جدید مانند کلان داده  و هوش مصنوعی تاکید می کند ]۳۳[ .

و  کابینه ها  و  دولتی  شورای   ، خلق  ملی  کنگره  مصوب  توسعه،  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین  هدایت  با 

کمیسیون های مرکزی، از جمله وزارت صنعت و فناوری اطلاعات، کمیسیون توسعه و اصلاحات ملی، وزارت 

علوم و فناوری، وزارت حمل ونقل، اداره ملی انرژی و وزارت محیط زیست، مجموعه ای از چهاردهمین برنامه 

پوشش  را  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  مختلف  جنبه های  طرح ها،  این  کرده اند.  تصویب  را  پنج ساله 

می دهند؛ که می توان به نوآوری و توسعه علمی و فناوری، ساخت تجهیزات، حفاظت از محیط زیست دریایی 

مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی، مناب�ع تجدیدپذیر تجهیزات مهندسی دریایی و پروژه های ویژه منطقه ای 

تجهیزات مهندسی دریایی اشاره کرد.  در این راستا، پنج برنامه اصلی به عنوان سرفصل های توسعه صنای�ع 

دریایی چین در دستور کار دولت مرکزی و دولت های محلی چین قرار گرفته است.

جهت  در  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  توسعه  ارتقای  برای  را  برنامه  چندین  مرکزی  دولت  نخست، 

به عنوان مثال،  است.  کرده  تدوین  اتوماسیون  توسعه  و  هوش مصنوعی  از  استفاده  دیجیتالی کردن، 

و  اطلاعات  عمیق  ادغام  راستای  در  اطلاعات  فناوری  و  صنعت  وزارت  پنج ساله،  برنامه  چهاردهمین  در 

نموده  دریایی  مهندسی  تجهیزات  و  کشتی سازی  صنای�ع  دیجیتالِ  تحول  ترویج  به  اقدام  صنعتی سازی، 

برای  همچنین،  کند.  می  دنبال  بزرگ  مقیاس  در  را  هوشمند  کارخانه های  و  دیجیتال  کارگاه های  ساخت  و 

دستیابی به تعمیر و نگهداری تجهیزات، بر بستر اینترنت صنعتی تکیه کرده است. همچنین در این برنامه، 

بر تحقیق و توسعه در  در حوزه حمل ونقل )صادر شده توسط وزارت حمل ونقل و وزارت علوم و فناوری(، 

است.  شده  تأکید  خودکار  بندری  عملیات  و  دریا  اعماق  مهندسی  عملیات  در  مورداستفاده  تجهیزات  زمینه 

تولید هوشمند )صادر شده توسط  وزارت صنعت و فناوری اطلاعات، کمیسیون توسعه و  در زمینه توسعه 

اصلاحات ملی، وزارت علوم و فناوری و پنج کابینه مرکزی دیگر(، پیشنهاد شده است که از شرکت های پیشرو 

تعامل  داده،  اتصال  طریق  از  هوشمند  تأمین  زنجیره های  ایجاد  برای  دریایی  مهندسی  تجهیزات  زمینه  در 

اطلاعات معتبر و عمیق برای هماهنگی تولید و تخصیص مناب�ع انعطاف پذیر، حمایت شود ]2۹[ .

دوم، برنامه های وزارتخانه های مرکزی بر ارتقای توسعه و ساخت تجهیزات مهندسی دریایی برای بهره برداری 

پنج ساله  برنامه  چهاردهمین  در  است.  متمرکز  دریایی  تجدیدناپذیر  و  تجدیدپذیر  انرژی های  از  استفاده  و 

نوآوری علمی و فناوری در حوزه حمل ونقل که توسط وزارت حمل ونقل و وزارت علوم و فناوری صادر شده 

است، چین نه تنها پیشنهاد ایجاد تعدادی پروژه آزمایشی نوآورانه در زمینه اکتشاف و بهره برداری کارآمد از 

نفت و گاز در آب های عمیق را دارد، بلکه پیشنهاد می کند بر روی ترویج توسعه تجهیزات مهندسی دریایی در 

توسعه نیروی بادی فراساحلی، ذخیره انرژی امواج دریا، و توسعه و استفاده در مقیاس بزرگ از انرژی اقیانوس 

سرمایه گذاری عظیمی صورت گیرد. همچنین بر طبق برنامه توسعه سیستم انرژی مدرن که توسط کمیسیون 

توسعه و اصلاحات ملی و اداره ملی انرژی صادر شده، چین به طور مشخص، برنامه ریزی برای استفاده از 

انرژی دریایی تجدیدپذیر و تجدیدناپذیر مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی را به طور پیوسته پیگیری می کند، 

از جمله اقدامات میتوان به موارد زیر اشاره کرد:
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بررسی های  تقویت  و  گاز  بهره برداری  و  اکتشاف  و  دریایی  عمیق  های  آب  نفت  تجهیزات  و  فناوری  بهبود   •

زمین شناسی و اکتشاف نفت و گاز در مناطق دریایی کلیدی.

از  دور  مناطق  در  فراساحلی  بادی  نیروی  توزی�ع  ترویج  و  دریایی  بادی  نیروی  پایگاه های  ساخت  تشویق   •

ساحل و ترویج توسعه فناوری و تجهیزات انتقال نیروی بادی دریایی با ظرفیت بالا.

• ارتقای پیشرفت های تکنولوژیکی برای سکوهای شناور انرژی هسته ای دریایی؛

• ترویج استفاده از انرژی اقیانوسی از طریق مناب�ع انرژی جزایر فراساحلی ]2۹[ .

سوم، وزارتخانه مرکزی متعهد به توسعه تجهیزات مهندسی دریایی مورداستفاده در تضمین ایمنی ناوبری و 

عملیات های جستجو و نجات دریایی اضطراری است. در چهاردهمین برنامه پنج ساله نوآوری علمی و فناوری 

در حوزه حمل ونقل، مجموعه ای از برنامه های توسعه ای مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی پیشنهاد شده 

است، از جمله:

نجات  و  جستجو  تجهیزات  دریا،  اعماق  در  ناوبری  ایمنی  تضمین  تجهیزات  در  توسعه  و  تحقیق  ترویج   •

اضطراری دریایی و هواپیماهای نجات

• ترویج کاربرد نوآورانه سیستم ماهواره ای بِیدو  در خدمات تضمین ایمنی ناوبری، و همچنین تحقیق در 

مورد کاربرد فنی آن در خدمات اتوماسیون بندری. 

عمیق،  غواصی  کاربردی  تجهیزات  مانند،  کلیدی  تجهیزات  ساخت  در  توسعه  و  تحقیقات  انحصار  شکستن 

تجهیزات نجات در آب های عمیق با تناژ بالا، تجهیزات جستجو و مشاهده سه بعدی برای اشیاء در معرض 

خطر در دریا و تجهیزات واکنش اضطراری برای حوادث حمل ونقل دریایی مواد شیمیایی خطرناک و تجهیزات 

دفع تصادف کشتی های مسافربری بزرگ ]2۹[ . چهارم، شوراهای محلی و برخی از برنامه های وزارتخانه مرکزی، 

کربن  میزان  اقدام  برنامه  است.  شده  تدوین  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  در  سبز  توسعه  جهت  در 

طبیعی  گاز  و  برقی  کشتی های  توسعه  قدیمی،  کشتی های  نوسازی  در  تسری�ع   ،20۳0 سال  تا  دولتی  شورای 

بادی  برق  صنعت  زنجیره  بهبود  بنادر،  در  کشتی ها  توسط  ساحلی  نیروی  از  بیشتر  استفاده  ترویج  مای�ع، 

دریایی، تشویق ساخت وساز پایگاه های بادی دریایی و توسعه تجهیزات برای استفاده کارآمد از انرژی های 

جدید دریایی از موارد مورد نظر در برنامه هستند. ]2۹[ . علاوه بر این، همانطور که در بالا ذکر شد، چندین 

تجهیزات  و  سبز  هوشمند  کشتی های  مانند  دریایی  تجدیدپذیر  انرژی  تجهیزات  توسعه  ترویج  برای  برنامه 

پنج ساله توسعه سبز  برنامه  به طور خاص، چهاردهمین  کار قرار گرفته است.  باد دریایی در دستور  نیروی 

صنعتی که توسط وزارت صنعت و فناوری اطلاعات صادر شده است، تشویق به استفاده مجدد از تجهیزات 

ساخته شده از مناب�ع بازیافت شده می کند و ترتیباتی کلی برای استفاده جامع از تجهیزات برقی و بادی از کار 

افتاده و تجهیزات مهندسی دریایی را در برنامه های خود دارد. چهاردهمین برنامه پنج ساله نوآوری علمی 

مانند  تجهیزات مهندسی دریایی  تنگناهای فنی در صنعت  از شکستن  فناوری در حمل ونقل همچنین  و 

موتورهای دوگانه سوز و طراحی کشتی های سبز هوشمند به عنوان عنصری کلیدی در صنای�ع دریایی چین نام 

برده است ]2۹[ . پنجم، با هدف افزایش رقابت بین المللی صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین، برخی از 

برنامه های دولت مرکزی به ویژه در زمینه بهبود و عادی سازی استانداردهای این صنعت تاکید دارند. به عنوان
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مثال، چهاردهمین برنامه پنج ساله برای ساخت سیستم استاندارد ملی برای ارتقای توسعه با کیفیت، که به 

طور مشترک توسط اداره استاندارد چین، وزارت صنعت و فناوری اطلاعات، وزارت علوم و فناوری و هفت بخش 

با  دیگر صادر شده، تسری�ع در بهبود استانداردهای صنعتی برای تجهیزات مهندسی دریایی و کشتی های 

فناوری پیشرفته را در کنار افزایش رقابت پذیری تجهیزات پیشرفته داخلی پیشنهاد می کند. همچنین اداره 

دولتی نظارت بر بازار قصد دارد یک سیستم فناوری اعتبارسنجی مدرن را برای تجهیزات مهندسی دریایی 

الزامات صدور گواهی استاندارد اطمینان حاصل  و  با استانداردهای بین المللی  از سازگاری آن  و  ایجاد کند 

توانایی آن ها  و  با تجهیزات مهندسی دریایی چین  انسانی مرتبط  امیدوار است که مناب�ع  کند. دولت چین 

برای غلبه بر انحصار فنی تجهیزات مهندسی دریایی را از طریق سرمایه گذاری هدفمند در آموزش و تحقیقات 

علمی گسترش دهد ]2۹[ .

6-۲- برنامه دولت  های محلی چین برای توسعه صنعت صنای�ع  دریایی چین
برنامه  های پنج ساله دولت مرکزی، تدوین سیاست  های کلی اجرایی محلی دقیق  تر و عملی  تر را برای صنعت 

تجهیزات مهندسی دریایی هدایت می  کند؛ اما تا به امروز، از میان ۳۱ منطقه اداری استانی در سرزمین اصلی 

ندونگ، جیانگ سو، خوبِی، شانگهای، جِجیانگ، فوجییِن، 
َ

چین، ۱۱ منطقه، از جمله لیائونینگ، تییِن جین، ش

ی نَن، برنامه های پنج ساله منطقه ای خود را برای ترویج توسعه صنعت تجهیزات 
َ

گوانگ دونگ، گوانگ شی و خ

مهندسی دریایی با در نظر گرفتن ویژگی های توسعه منطقه  ای خود تصویب کرده اند. 

1-6-۲- لیائو نینگ
به  دارد،  قرار  زرد  دریای  و  ی 

َ
بوخ دریای  مجاورت  در  و  چین  شرقی  شمال  سواحل  در  که  لیائونینگ  استان 

یک پایگاه تولید مهم برای صنای�ع کشتی سازی و صنای�ع  مهندسی دریایی چین تبدیل شده است. با توجه 

ساله  پنج  برنامه  دوره  طول  در  لیائونینگ،  استان  دریایی  اقتصاد  توسعه  ساله  پنج  برنامه  چهاردهمین  به 

چهاردهم، لیائونینگ توسعه صنای�ع  مهندسی دریایی پیشرفته و هوشمند را در پیش گرفته است و از نظر 

تانکرهای نفت، تقویت  توسعه و نوسازی کشتی های سنتی مانند کشتی های فله بر، کشتی های کانتینری و 

طراحی کشتی های کم مصرف  تر در انرژی، سازگار با محیط زیست، ایمن و هوشمند را در دستور کار قرار داده 

است. همچنین توسعه تولید صنای�ع  مهندسی دریایی هوشمند مانند ربات های زیر آب، صنای�ع  هوشمند 

زیرآب و صنای�ع  اکتشاف در آب های عمیق را در پیش گرفته است ]2۹[ . علاوه بر این، لیائونینگ در یک سری 

پروژه  های ساخت و ساز مهندسی دریایی مربوط به حمل و نقل و ذخیره سازی نفت و گاز فراساحلی در طول 

و  دالیان  ال  ان  جی۱  ترمینال  ساخت  جمله  از  است،  کرده  گذاری  سرمایه  ساله  پنج  برنامه  چهاردهمین  دوره 

پایانه LNG هولودائو سویژونگ، برای ارتقاء توسعه سبز، فشرده و کارآمد صنعت پتروشیمی منطقه و ساخت 

یک پایانه ملی شیمیایی دریایی ]2۹[ . علاوه بر این، لیائونینگ همچنین بر توسعه صنای�ع  برای استفاده از 

انرژی  های تجدیدپذیر دریایی در طول دوره برنامه پنج ساله چهاردهم تمرکز دارد، از جمله:

در  فناوری  نوآوری  های  مورد  در  تحقیقات  انجام  و  دالیان  دریایی  بادی  نیروگاه  های  ساخت  در  تسری�ع   -۱

استفاده از نیروی باد در مناطق دور دریا؛

2- ترویج توسعه و استفاده از انرژی هیدروژنی آب دریا، تسری�ع ساخت پایگاه های صنعت انرژی هیدروژن، و 

1 LNG

 2-6-1-لیائو نینگ

2-6-برنامه دولت های محلی چین برای توسعه صنعت صنای�ع دریایی چین
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ساخت مناطق کاربردی صنعت انرژی هیدروژن

۳- گسترش و حمایت از پروژه های شیرین سازی آب دریا در مقیاس بزرگ ]2۹[.

۲-6-۲- تییِن جین
منطقه تییِن جین، در طی سالیان گذشته یک پایگاه صنای�ع  مهندسی دریایی با چندین شرکت پیشرو صنای�ع  

دریایی در منطقه ایجاد کرده است. سهم بازار آن در کشتی های حمل و نقل بین المللی و کسب و کار اجاره 

صنای�ع  فراساحلی بیش از ۸0 درصد از کل سهم ملی چین را تشکیل می  دهد. در طول دوره چهاردهمین 

برنامه پنج ساله، تییِن جین قصد دارد بر روی پنج زیربخش اصلی برای ترویج توسعه صنعت صنای�ع  مهندسی 

دریایی تمرکز کند و در نظر دارد تا سال 202۵ یک خوشه صنعتی با مقیاس صنعتی بیش از ۶0 میلیارد یوان 

ایجاد کند. که برخی از آن  ها عبارت  اند از:

۱- در زمینه صنای�ع  نفت و گاز دریایی، تییِن جین بر توسعه صنای�ع  اکتشاف و بهره برداری نفت و گاز دریایی، 

مانند سکوهای حفاری در دریای کم عمق، کشتی های ژئوفیزیکی پیشرفته، ذخیره سازی نفت نیمه شناور 

در آب های عمیق و تخلیه صنای�ع  و غیره برای افزایش قابلیت های اکتشاف و بهره برداری نفت و گاز دریایی 

تمرکز کرده است. 

صنای�ع   و  آلات  ماشین  از  مجموعه  ای  توسعه  تییِن جین  دریایی،  کانال  های  و  بندری  صنای�ع   زمینه  در   -2

بندری و آبراهی و صنای�ع  کمکی مربوطه مانند قایق  های چند منظوره، چنگک  های خودکششی، کشتی های 

ساختمانی، جرثقیل های دریایی و لودرهای دریایی را در پیش گرفته است.

۳- در زمینه صنای�ع  شیرین سازی آب دریا، تییِن جین بر توسعه صنای�ع  شیرین سازی آب دریا در مقیاس 

بزرگ، دستگاه های شیرین سازی سریالی با اندازه کوچک و متوسط و مدولار تمرکز دارد. همچنین بر توسعه 

دستگاه های شیرین سازی آب دریا و برنامه  هایی برای تسری�ع در توسعه صنای�ع  حفاظت از محیط زیست برای 

دفع فاضلاب سرمایه  گذاری کرده است. هدف تییِن جین پرورش شرکت های پیشرو با نفوذ بین المللی است 

که در پروژه های شیرین سازی آب دریا مشغول هستند که در نتیجه مشارکت این شرکت ها را در پروژه های 

بهره برداری جامع از آب دریا در کشورهای دخیل در پروژه کمربند و جاده ارتقا می دهد ]2۹[  .

ندونگ
َ

3-6-۲- ش
ندونگ یکی از بزرگ ترین استان های صنای�ع  مهندسی دریایی در چین است که ۷۸ درصد از کل 

َ
استان ش

ندونگ 
َ

بازار این کشور را برای سکوهای حفاری نیمه شناور در آب های عمیق به خود اختصاص داده است. ش

همچنین پیشرفت زیادی در توسعه نوع جدیدی از صنای�ع  مهندسی دریایی داشته است.

ندونگ، 
َ

ش استان  دریایی  صنای�ع   صنعت  و  سازی  کشتی  توسعه  برای  چهاردهم  ساله  پنج  برنامه  طبق 

ندونگ عمدتاً شامل جنبه  های زیر است.
َ

اولویت  های توسعه صنعت صنای�ع  مهندسی دریایی در استان ش

ندونگ قصد دارد محصولاتی را که دارای مزیت های نسبی است، مانند کشتی های 
َ

۱- کشتی  های سطح بالا. ش

فله بر بزرگ، کشتی های مسافربری پیشرفته، کشتی های تامینی و کشتی های نظامی با کارایی بالا را ارتقا دهد. 

ندونگ توسعه صنای�ع  توسعه سنتی نفت و گاز فراساحلی، از جمله صنای�ع  
َ

2- صنای�ع  توسعه انرژی دریایی. ش

ندونگ
َ

 2-6-3-ش

 2-6-2-تییِن جین
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 حفاری در اعماق و مناطق قطبی، سکوهای حفاری نیمه شناور در آب، ذخیره سازی گاز طبیعی مای�ع شناور ۱ 

و شناورهای تولید و ذخیره سازی نفت و گاز شناور 2 را توسعه بخشیده است. همچنین به شدت بر روی صنای�ع  

انرژی بادی فراساحل، صنای�ع  انرژی  های تجدیدپذیر دریایی، سکوهای استفاده جامع برای شیرین سازی آب 

دریا و سکوهای نیروگاه هسته  ای شناور دریایی سرمایه گذاری کرده است. 

صنای�ع   پیشرفته  فن  آوری  های  در  توسعه  و  تحقیق  فعال  طور  به  ندونگ 
َ

ش دریایی  مهندسی  صنای�ع    -۳

دریایی،  موشک  پرتاب  سکوهای  اقیانوسی،  حفاری  کشتی  های  توسعه  جمله  از  مرزی،  دریایی  مهندسی 

صنای�ع  هوشمند معدنی در اعماق دریا، کشتی های توسعه مواد معدنی شناور قطبی، صنای�ع  آبزی پروری 

در اعماق دریا را دنبال می  کند ]2۹[ .

4-6-۲- جیانگ سو
سرعت توسعه در مقیاس صنعتی صنای�ع  مهندسی دریایی در استان جیانگ سو در ده سال گذشته در خط 

مقدم چین بوده است. در طول دوره چهاردهمین برنامه پنج ساله، استان جیانگ سو قصد دارد تا پیشتازی 

خود را در سراسر این صنعت حفظ کند 

جیانگ سو قصد دارد که از برخی فناوری  های کلیدی صنای�ع  مهندسی دریایی عبور کند. از جمله:

۱- فناوری صنای�ع  در اعماق دریا و فناوری نظارت علمی در اعماق دریا، از جمله فناوری نظارت بر محیط زیست 

در اعماق دریا، فناوری صنای�ع  کشتی  های تحقیقاتی علمی در اعماق دریا، فناوری صنای�ع  شناور سرنشین دار 

در اعماق دریا و صنای�ع  شناور بدون سرنشین در اعماق دریا

2- فناوری صنای�ع  توسعه نفت و گاز در دریای عمیق، از جمله فناوری صنای�ع  سیستم تولید نفت و گاز در 

زیر آب، فناوری صنای�ع  تولید و توسعه نفت و گاز شناور در آب و فناوری صنای�ع  حفاری در اعماق آب ]2۹[ .

بر  با تسلط  را  را در کل زنجیره صنعتی صنای�ع  دریایی  برتری صنعتی خود  جیانگ سو همچنین قصد دارد 

قابلیت های طراحی و تولید سکوهای نیمه شناور اصلی، FPSO و کشتی های کمکی فراساحلی بهبود بخشد. 

 ، جهانی  کلاس  در  دریایی  مهندسی  صنای�ع   تولیدی  پایگاه  یک  ایجاد  هدف  به  دستیابی  برای  سو  جیانگ 

FPSO، سکوهای نفت و گاز  FLNG و  منطقه نانگ سو را به عنوان پایگاه اصلی تولید خود با تمرکز بر توسعه 

آب  های فوق العاده عمیق، صنای�ع  توسعه انرژی بادی فراساحل، گاز طبیعی فراساحلی تبدیل نماید. صنای�ع  

بهره  برداری و سایر صنای�ع  مهندسی دریایی پیشرفته، توسعه مناب�ع دریایی و صنای�ع  نگهداری مزارع بادی 

مدیریت  طریق  این  از  بتواند  تا  است  کرده  انتخاب  ماهیگیری  مناب�ع  و  فراساحل  بادی  انرژی  مناب�ع  مانند 

یکپارچه منطقه  ای را اعمال کند ]2۹[ .

5-6-۲- خوبِی
استان خوبِی به تثبیت وضعیت خود به عنوان پایگاه تحقیق و توسعه صنای�ع  مهندسی دریایی در سطح ملی 

ادامه خواهد داد و برای تسری�ع در ساخت پلتفرم های نوآورانه مانند مرکز تحقیقات صنای�ع  دریایی استان 

خوبِی، توسعه این پایگاه را در دستور کار قرار داده است و در این راستا بر توسعه ماهیگیری در اعماق دریا 

1 FLNG

2 FPSO

 2-6-5- خوبِی

2-6-4-جیانگ سو
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و صنای�ع  پشتیبانی، صنای�ع  انرژی هسته  ای شناور دریایی، سکوهای جک آپ، ذخیره سازی و تخلیه، تولید 

شناور و سایر سری محصولات، صنای�ع  نظارت بر محیط زیست دریایی و سایر صنای�ع  مهندسی دریایی متمرکز 

اقیانوس،  آینده  توسعه  برای  اصلی  نیازهای  تامین  با هدف  است. در جبهه دوم سیاست گذاری منطقه  ای 

خوبِی توسعه صنای�ع  اکتشاف مواد معدنی در اعماق دریا، استخراج هیدرات گاز طبیعی، سیستم های تولید 

نفت و گاز زیر آب، و عملیات اضطراری زیر آب در اعماق دریا را سرعت بخشیده است ]2۹[ .

ملی  سطح  در  پیشرفته  فناوری  با  سازی  کشتی  توسعه  و  تحقیق  پایگاه  یک  خوبِی  سوم،  اولویت  عنوان  به 

ژئوفیزیکی،  اکتشاف  کشتی های  دریایی،  فرم  پلت  چندکاره  کشتی های  سری  یک  توسعه  بر  و  می سازد 

کشتی های لوله گذاری در مقیاس بزرگ در عمق دریا، کشتی های مهندسی نیمه شناور و سایر کشتی های 

پشتیبانی عملیات مهندسی دریایی تمرکز خواهد کرد. 

6-6-۲- شانگهای
توسعه صنعت صنای�ع  مهندسی دریایی در شانگهای در دوره چهاردهمین برنامه پنج ساله دارای پنج جهت 

کلیدی به شرح زیر است:

۱- توسعه صنای�ع  مهندسی دریایی هوشمند و سبز، تحقیق و ساخت صنای�ع  زیرآبی برای ربات هایی که قادر به 

عملیات در اعماق دریا )اکتشاف در زیر آب، توسعه مواد معدنی( ، سیستم های مهار LNG لایه نازک، عملیات 

نصب و برچیدن برای پروژه های دریایی در مقیاس بزرگ نصب هستند. و توسعه توان تعمیر و نگهداری فن 

های دریایی با قدرت بالا و حفاری در اعماق دریا.

2- بهره برداری و استفاده از مناب�ع اعماق دریا و توسعه محصولات کلیدی اصلی مانند استخراج زیردریایی 

سازگار با محیط زیست.

۳- اکتشاف، نظارت و مدیریت یکپارچه محیط دریایی، دستیابی به فناوری  های کلیدی سایت آزمایش  های 

جامع دریایی، پلتفرم جک آپ و سکوی تاسیسات تحقیقاتی شناور مستقر در اعماق دریا. 

در  پروری  آبزی  صنای�ع   کلیدی  فناوری  های  مورد  در  تحقیقات  انجام  دریایی،  بیولوژیکی  مناب�ع  اکتشاف   -4

اعماق دریا و تأسیسات پشتیبانی ]2۹[ .

7-6-۲- جِجیانگ
جِجیانگ به طور تصاعدی به توسعه تولید صنای�ع  مهندسی دریایی خود مبادرت کرده است و در این راستا 

از توسعه صنای�ع پتروشیمی در مقیاس بزرگ، صنای�ع  نیروگاه بادی و صنای�ع تولید صنای�ع  شیمیایی زغال 

سنگ حمایت می  کند، توسعه صنای�ع  استفاده از فضای دریایی را ترویج می دهد و فناوری و توسعه محصول 

این منطقه در کشت صنای�ع   کلیدی  فناوری  های  گام، فتح  اولین  را تسری�ع می بخشد.  کابل  های زیردریایی 

مهندسی دریایی در مقیاس بزرگ، مانند سکوهای حفاری دریایی، سکوهای تولید دریایی، واحدهای ذخیره 

سازی و تخلیه تولید شناور و واحدهای ذخیره سازی FLNG خواهد بود. 

8-6-۲- فوجییِن
دولت استانی فوجییِن عمدتاً در دو مورد عمده در زنجیره فناوری و صنعتی در چهاردهمین دوره پنج ساله و 

تحت برنامه های ویژه برای صنای�ع  نیروگاه بادی فراساحل مستقر شده است.

2-6-8- فوجییِن

2-6-7- جِجیانگ

2-6-6- شانگهای
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برای  دریایی  عمده  صنای�ع   توسعه  فوجییِن  در  گام  اولین  دریایی،  مهندسی  صنای�ع   فنی  توسعه  منظر  از 

استخراج از بستر دریا، نجات زیر آب، نجات دریایی، بررسی های هیدروگرافیک، ساخت بندر و کانال، بررسی 

آب های عمیق، کمک مهندسی دریایی و ساخت کابل زیردریایی است. دوم، صنای�ع  پیشرفته برای استخراج 

انرژی دریایی، و همچنین سکوهای آب های عمیق و مهندسی  نفت و گاز در اعماق دریا و استخراج سایر 

نیازهای  به  توجه  با  و در مرحله سوم،  قرار خواهند گرفت،  توسعه  و  بزرگ، مورد تحقیق  ساحلی در مقیاس 

و  دریا  اعماق  در  پروری  آبزی  صنای�ع   توسعه  و  تحقیق  تقویت  فوجییِن  محلی،   پروری  آبزی  صنعت  توسعه 

تقویت پیشرفت  ها در فناوری  های کلیدی برای بهبود توسعه صنای�ع  آبزی پروری در اعماق دریا مانند شیلات 

و سکوهای پرورش ماهی آبزی را دنبال می  کند. 

و  عملیاتی  کشتی های  فولادی،  سازه های  بالا،  ظرفیت  با  بادی  توربین های  توسعه  بر  همچنین  فوجییِن 

تا پایان  نگهداری و سایر محصولات صنای�ع  بادی دریایی برای دستیابی به ارزش خروجی 40 میلیارد یوان 

سال 202۳ تمرکز دارد ]2۹[ .

9-6-۲- گوانگدونگ
در طول دوره چهاردهمین برنامه پنج ساله، گوانگدونگ به ویژه تأسیسات ذخیره سازی و حمل و نقل نفت 

و گاز، صنای�ع  حفاری و تولید دریایی و سایر صنای�ع  مهندسی دریایی مورد استفاده برای اکتشاف و توسعه 

را  ظهور  حال  در  دریایی  مهندسی  صنای�ع   توسعه  و  داد  خواهد  توسعه  را  دریا  اعماق  در  گاز  و  نفت  مناب�ع 

تسری�ع خواهد کرد. همچنین ساخت، بهره برداری و نگهداری مزارع بادی فراساحلی، آبزی پروری در مقیاس 

بزرگ در اعماق دریا، استخراج معادن در اعماق دریا، شیرین سازیآب دریا و توسعه گردشگری دریایی را در 

دستور کار دارد. برای ایجاد پایگاه صنعتی بادی فراساحلی و مرکز تحقیق و توسعه در گوانگدونگ، تمهیدات 

خاصی از جمله برنامه های پنج ساله محلی و برنامه اجرایی برای ارتقای توسعه منظم نیروی بادی فراساحلی 

المللی که تحقیق و توسعه، ساخت،  برای تشکیل یک سیستم رقابتی بین  پایدار صنای�ع وابسته  و توسعه 

طراحی، نصب، بهره برداری و نگهداری صنای�ع  نیروی بادی دریایی را ادغام می کند در دستور کار است. این 

سیستم برای دستیابی به خروجی تولید سالانه ۹00 مجموعه کامل ماشین آلات بادی فراساحلی تا سال 202۵ 

برنامه  ریزی نموده است. علاوه بر این، گوانگدونگ تحول دیجیتال هوشمند و سبز صنعت صنای�ع  مهندسی 

دریایی را ترویج می کند و قصد دارد توانایی های تحقیق، توسعه، طراحی و ساخت صنای�ع  پیشرفته صنای�ع  

مهندسی دریایی را افزایش دهد ]2۹[ .

10-6-۲- گوانگشی
منطقه اقتصادی خلیج بی  بو در گوانگشی قصد دارد ارزش تولید صنای�ع  پیشرفته خود در تولید انرژی بادی 

را تا سال 202۵ به 200 میلیارد یوان برساند و در این راستا این منطقه از مزایای موقعیت جغرافیایی ساحلی 

برای ترویج فعال توسعه صنعت صنای�ع  مهندسی دریایی بهره می  برد. در طول دوره چهاردهمین برنامه 

پنج ساله، گوانگشی قصد دارد یک خوشه صنعتی نوآوری برای صنعت صنای�ع  نیروگاه بادی در خلیج بیبو، و 

یک پایگاه عظیم انرژی بادی فراساحلی ایجاد کند که عناصر اصلی صنعت بادی دریایی را پوشش می دهند 

و تحقیق، توسعه و طراحی و ساخت هسته صنای�ع  کلیدی، مونتاژ نهایی، حمل و نقل، نصب، بهره برداری و 

نگهداری در دریا را به صورت جامع دربر می  گیرند. علاوه بر این، گوانگشی در حال بررسی توسعه رله از خلیج 

 2-6-10- گوانگشی

2-6-9- گوانگدونگ
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بیبو گوانگشی تا دریای چین جنوبی است. در این راستا صنای�ع  مهندسی دریایی نوظهور، مانند پروژه های 

دریایی،  ماهیگیری  صنای�ع   توسعه  شامل  و  گرفته اند  قرار  کار  دستور  در  دریایی،  مزرعه های  آزمایشی 

کشتی های آبزی پروری و قفس های هوشمند در آب های عمیق در مقیاس بزرگ برای پاسخگویی به نیازهای 

آبزی پروری در اعماق دریا می شوند ]2۹[ .

ن
َ
ی ن

َ
11-6-۲- خ

تحقیقاتی  ظرفیت های  در  کمتر  نسبی  مزیت های  با  منطقه ای  استان ها،  سایر  با  مقایسه  در  ی نَن 
َ

خ استان 

پیشرفته صنای�ع  دریایی است.  تولید محصولات  فاقد مزایایی در  بنابراین  و  پیشرفته است  و فناوری  علمی 

ی نَن می توان دریافت که به طور موثر از حمایت دولت مرکزی برای 
َ

با این حال، از برنامه های منطقه ای خ

با  همکاری  ویژه  به  هدفمند،  صورت  به  خارجی  های  همکاری  ترویج  برای  ی نَن 
َ

خ تجاری  آزاد  بندر  ساخت 

کشورهای آسه آن، بهره می  برد.

صنای�ع   دریا،  اعماق  مناب�ع  از  برداری  بهره  صنای�ع   بر  ی نَن 
َ

خ دریایی  مهندسی  صنای�ع   توسعه  برنامه  های 

ی نَن قصد دارد 
َ

انرژی بادی فراساحل و همکاری بین المللی صنای�ع  دریایی متمرکز است. در وهله اول، خ

از دسترسی به اعماق دریا استفاده کند و به طور فعال ساخت عملیات، تعمیر و نگهداری  پایگاه پشتیبانی 

برای »ایستگاه فضایی در اعماق دریا« را انجام دهد، یک پروژه بزرگ ملی علم و فناوری نوآوری  چین20۳0 که 

عمدتاً بر روی اکتشاف، توسعه و استفاده از مناب�ع نفت و گاز و سایر مناب�ع اعماق دریا تمرکز دارد. این برنامه 

همچنین مشتمل بر توسعه سکوهای دریایی، نصب خط لوله زیردریایی، کابل کشی زیردریایی، و خدمات 

ی نَن قصد دارد یک زنجیره صنعتی برای 
َ

آزمایش، نگهداری و تعمیر ابزار و صنای�ع  است. در مرحله دوم، خ

تولید نیروی بادی دریایی و سایر صنای�ع  انرژی جدید با حقوق مالکیت معنوی مستقل از فناوری های اصلی 

ی نَن همچنین نسبت تجارت صنعت صنای�ع  مهندسی دریایی را تا حد 
َ

صنای�ع  مهندسی دریایی ایجاد کند. خ

زیادی افزایش داده و توسعه تعمیرات و ساخت مجدد صنای�ع  مهندسی دریایی را به شدت ترویج می  کند. 

خلاصه  ای و ویژگی  ها و برنامه  های استانی ۱۱ منطقه  ی ساحلی چین در برنامه چهاردهم در جدول زیر آورده 

شده است:

ن
َ
ی ن

َ
 2-6-11- خ
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پیشرفته  دریایی  مهندسی  صنای�ع   توسعه 
نظر  از  و  است  گرفته  پیش  در  را  هوشمند  و 
مانند  سنتی  کشتی های  نوسازی  و  توسعه 
و  کانتینری  کشتی های  فله بر،  کشتی های 
کشتی های  طراحی  تقویت  نفت،  تانکرهای 
کم مصرف  تر در انرژی، سازگار با محیط زیست، 
انرژی  های  از  استفاده  هوشمند/  و  ایمن 

تجدیدپذیر دریایی

نفت  برداری  بهره  و  اکتشاف  صنای�ع   توسعه 
و گاز دریایی/ توسعه مجموعه  ای از ماشین 
صنای�ع   و  آبراهی  و  بندری  صنای�ع   و  آلات 
شیرین  صنای�ع   توسعه  مربوطه/  کمکی 
با  بادی  توربین های  سازی آب دریا/ توسعه 

راندمان بالا

کشتی های  بزرگ،  فله بر  کشتی های  ارتقای 
و  تامینی  کشتی های  پیشرفته،  مسافربری 
توسعه  بالا/  کارایی  با  نظامی  کشتی های 
توسعه  دریایی/  گاز  و  نفت  صنای�ع  تولید 
مهندسی  صنای�ع   پیشرفته  فن  آوری  های 
دریایی/ توسعه انواع جدیدی از حسگرهای 
دریایی، کشتی های بدون سرنشین زیر آب و 

ربات های هوشمند زیر آب

در  زیست  محیط  بر  نظارت  فناوری  توسعه 
کشتی  های  صنای�ع   فناوری  دریا،  اعماق 
توسعه  دریا/  اعماق  در  علمی  تحقیقاتی 
نفت و گاز در دریای عمیق/ توسعه اکتشاف 
فناوری  توسعه  دریا/  بستر  در  معدنی  مواد 

صنای�ع  قطبی

صنای�ع   و  دریا  اعماق  در  ماهیگیری  توسعه 
شناور  هسته  ای  انرژی  صنای�ع   پشتیبانی، 
و  سازی  ذخیره  آپ،  جک  سکوهای  دریایی، 
تخلیه، تولید شناور، صنای�ع  نظارت بر محیط 

زیست دریایی 

هوشمند  دریایی  مهندسی  صنای�ع   توسعه 
محیط  با  سازگار  زیردریایی  استخراج  سبز/  و 
آبزی  صنای�ع   کلیدی  فناوری  های  زیست/ 
پروری در اعماق دریا و تأسیسات پشتیبانی/ 
استفاده  مورد  صنای�ع   و  فنلوری ها  توسعه 
تشخیص  فضا،  رصد  و  قطبی  محیط  برای 

جامع ژئوفیزیک قطبی، آبراه قطبی

توســـعه صنایـــ�ع  اســـتفاده از فضـــای دریایـــی را 
ــی/ ــای زیردریایـ ــعه کابل  هـ ــاوری و توسـ و فنـ

توســـعه توربین هـــای بـــادی بـــا ظرفیـــت بـــالا/ 
ـــا توســـعه صنایـــ�ع  آبـــزی پـــروری در اعمـــاق دری

بـــادی  مـــزارع  نگهـــداری  و  بـــرداری  بهـــره  ســـاخت، 

فراســـاحلی، آبـــزی پـــروری در مقیـــاس بـــزرگ در اعمـــاق 

دریا، اســـتخراج معادن در اعماق دریا، شـــیرین سازیآب 

پایـــگاه  ایجـــاد  دریایـــی/  گردشـــگری  توســـعه  و  دریـــا 

صنعتـــی بـــادی فراســـاحلی و مرکـــز تحقیـــق و توســـعه

منطقه کلیدی در زنجیره صنعتی صنای�ع  مهندسی 
دریایی

منطقه اصلی برای تأسیسات ذخیره سازی و حمل و 
نقل نفت و گاز، صنای�ع  حفاری و تولید دریایی

یکـــی از بزرگ تریـــن اســـتان های صنایـــ�ع  مهندســـی 
ماهیگیـــری  صنایـــ�ع   دارای  چیـــن/  در  دریایـــی 
جامـــع  و  مـــدرن  ســـکوی  اولیـــن  دریـــا،  اعمـــاق  در 
ــن  ــای ۱ و اولیـ ــی چنگهـ ــی اکولوژیکـ ــه داری دریایـ مزرعـ
چیـــن داخلـــی  فضایـــی  پرتـــاب  دریایـــی  ســـکوی 

منطقـــه  ی پیشـــرو در صنایـــ�ع  مهندســـی دریایـــی چیـــن

پایگاه تحقیق و توسعه صنای�ع  مهندسی دریایی 
در چین

از اصلی ترین مراکز بندری و صنای�ع دریایی سبز 
دریایی در چین

مرکز تولید صنای�ع  مهندسی دریایی/ صنای�ع 
پتروشیمی در مقیاس بزرگ، صنای�ع  نیروگاه بادی و 

صنای�ع تولید صنای�ع  شیمیایی زغال سنگ
جِجیانگ

فوجییِن

گوانگدونگ

دریای  مجاورت  در  و  چین  شرقی  شمال  سواحل  در 
برای  مهم  تولید  پایگاه  دارد/  قرار  زرد  دریای  و  ی 

َ
بوخ

صنای�ع کشتی سازی و صنای�ع  مهندسی دریایی چین

چندین  با  دریایی  مهندسی  صنای�ع   پایگاه 
سهم  چین/  دریایی  صنای�ع   پیشرو  شرکت 
بین  نقل  و  حمل  های  کشتی  در  درصدی   ۸0
فراساحلی صنای�ع   اجاره  کار  و  کسب  و  المللی 

لیائو نینگ

تییِن جین

ندونگ
َ

ش

جیانگ سو

خوبِی

شانگهای

جدول ۱-2  ویژگی  ها و برنامه  های استانی ۱۱ منطقه  ی ساحلی چین در برنامه چهاردهم.
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۵۱

همچنین خلاصه  ای از برنامه  های دولت ملی و دولت  های محلی چین در طی برنامه نوسازی اقتصاد دریایی 

این کشور در جدول زیر قابل مشاهده است:

صنعـــت  بـــرای  نـــوآوری  صنعتـــی  توســـعه 
بیبـــو/  خلیـــج  در  بـــادی  نیـــروگاه  صنایـــ�ع  
دریایـــی  مهندســـی  صنایـــ�ع   توســـعه 
دریایـــی،  مزرعه هـــای  ماننـــد  نوظهـــور، 
ماهیگیـــری  صنایـــ�ع   توســـعه  شـــامل 
و  پـــروری  آبـــزی  کشـــتی های  دریایـــی، 
عمیـــق آب هـــای  در  هوشـــمند  قفس هـــای 

ی نَن/ 
َ

خ تجاری  آزاد  بندر  ساخت 
مناب�ع  از  استفاده  و  توسعه  اکتشاف، 
دریا/  اعماق  مناب�ع  سایر  و  گاز  و  نفت 
خط  نصب  دریایی،  سکوهای  توسعه 
زیردریایی کشی  کابل  زیردریایی،  لوله 

فراســـاحل بـــاد  انـــرژی  تولیـــد  در  کلیـــدی  منطقـــه 

با  منطقه ای  استان ها،  سایر  با  مقایسه  در 
تحقیقاتی  ظرفیت های  در  کمتر  نسبی  مزیت های 
در  مزایایی  فاقد  پیشرفته/  فناوری  و  علمی 
دریایی  صنای�ع   پیشرفته  محصولات  تولید 

گوانگشی

ی نَن
َ

خ

جدول 2-2. برنامه های پنج ساله چهاردهم صادر شده توسط وزارتخانه های دولت مرکزی ]2۹[ .

هـای  خوشـه  توسـعه  بـرای  انگیـزه  چیـن.  دریایـی  اقتصـاد  سیسـتم  ارتقـاء  و  سـازی  بهینـه 
تولیـدی پیشـرفته بـا تقویـت یکپارچگـی صنعتـی نزدیـک بـا صنایـ�ع فنـاوری جدیـد ماننـد ابـر 

مصنوعـی. هـوش  و  اینترنـت  داده  هـا، 

حمایـت از سـاخت تسـهیلات آموزشـی و تحقیقاتـی بـرای صنایـ�ع دریایـی و سـایر رشـته هـای 
تولیـد تجهیـزات پیشـرفته و هوشـمند.

توسـعه فنـاوری و تجهیـزات دریایـی برای انتقال هوشـمند و سـبز، اکتشـاف منابـ�ع اعماق دریا 
و قطبی، و شناسـایی، نظـارت و مدیریت.

تجمیـ�ع موسسـات بیـن المللـی نـوآوری دریایـی و تشـکیل یـک مرکـز نـوآوری علـوم و فنـاوری 
دریایـی بـا تمرکـز بـر صنایـ�ع دریایـی پیشـرفته 

بـــادی  نیـــروی  پایگاه هـــای  ســـاخت  فراســـاحل،  بـــادی  نیـــروی  صنعـــت  زنجیـــره  بهبـــود 
فراســـاحل، و کشـــف و اســـتفاده از منابـــ�ع جدیـــد انـــرژی دریایـــی ماننـــد انـــرژی مـــوج، انـــرژی 

ــا. ــلاف دمـ ــرژی اختـ ــد و انـ ــزر و مـ جـ

ایجاد یک حفاظت کابلی زیردریایی بین المللی سالم، مکانیسم اضطراری تعمیر و نگهداری 
و سیستم حفاظت اضطراری، و ایجاد یک زیرساخت اطلاعاتی قابل دسترسی جهانی.

ـــی  ـــعه مل ـــاله توس ـــج س ـــه پن ـــن برنام چهاردهمی
ـــا  اقتصـــادی و اجتماعـــی و اهـــداف بلندمـــدت ت

ـــال 20۳۵ س

طـــرح اجـــرای طـــرح ارتقـــای تـــوان آمـــوزش و 
پـــرورش در دوره پنـــج ســـاله چهاردهـــم

پنـــج ســـاله شـــهرداری  چهاردهمیـــن برنامـــه 
ــم و  ــوآوری علـ ــز نـ ــاد مرکـ ــرای ایجـ ــانگهای بـ شـ

ــی ــوذ جهانـ ــا نفـ ــاوری بـ فنـ

ــه  ــایش منطقـ ــع و گشـ ــات جامـ تعمیـــق اصلاحـ
ـــای  ـــان ه ـــدرن ژی ـــات م ـــت خدم ـــکاری صنع هم

شـــنژن-هنگ کنـــگ

برنامه اقدام کاهش کربن تا سال 20۳0

چهاردهمیـــن برنامـــه پنـــج ســـاله توســـعه 
ــات ــات و ارتباطـ صنعـــت اطلاعـ

202۱

کنگره ملی خلق

202۱
کمیسیون توسعه و اصلاحات 

ملی/   وزارت آموزش و 
پرورش/

وزارت مناب�ع انسانی و تامین 
اجتماعی

202۱
کمیسیون توسعه و اصلاحات 
ملی/ دولت محلی شانگهای

202۱
کمیته مرکزی کنگره خلق 

چین/, شورای وزیران

202۱
شورای وزیران

202۱
وزارت صنعت و فناوری 

اطلاعات
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افتـاده،  کار  از  فتوولتائیـک  ماننـد  زبالـه هـای جامـد در حـال ظهـور  از  بازیافـت جامـع  طـرح 
توسـعه  ی فعالانـه دسـتگاه هـای تولیـد بـرق بـادی و صنایـ�ع دریایـی و محصـولات بازتولیـد 

پیشـرفته  تولیـد مجـدد هوشـمند  و  شـده 

ارتقای تحول دیجیتال صنای�ع کشتی سازی و صنای�ع دریایی.

پایـگاه هـای داده ملـی صنعتـی، حمایـت از شـرکت های  از  ایجـاد یـک پیونـد چنـد سـطحی 
تولیدکننـده تجهیـزات بـرای همگرایـی داده هـای صنعتی تحقیق و توسـعه، توسـعه تدارکات، 

سـاخت، مدیریـت، پـس از فـروش و سـایر کل زنجیـره ارزش جریـان داده 

سـرعت بخشـیدن بـه بهبـود اسـتانداردهای صنعتـی بـرای صنایـ�ع دریایـی و کشـتی هـای بـا 
فنـاوری پیشـرفته و افزایـش رقابـت اصلـی تجهیـزات پیشـرفته داخلـی.

ــا  ــگاه هـ ــویق دانشـ ــی. تشـ ــ�ع دریایـ ــد صنایـ ــدی جدیـ ــای تولیـ ــه هـ ــعه خوشـ ــری�ع در توسـ تسـ
بـــه ایجـــاد دانشـــکده هـــای فنـــی پیشـــرفته در حـــوزه دریایـــی. صنایـــ�ع دریایـــی، انـــرژی و 
ســـایر صنایـــ�ع بـــرای تســـری�ع در تجمیـــ�ع  پـــارک فنـــاوری لینگانـــگ ، ایجـــاد ارتبـــاط موثـــر بیـــن 
شـــانگهای و مناطـــق جنوبـــی جیانـــگ ســـو، همـــکاری در زنجیره هـــای صنعتـــی صنایـــ�ع 

دریایـــی، انرژی هـــای نـــو، زیســـت پزشـــکی و خدمـــات حمـــل و نقـــل.

حمایت از شرکت های صنای�ع دریایی برای ایجاد زنجیره تامین هوشمند 

اجـــرای پروژه هـــای تولیـــد هوشـــمند، ارتقـــای جـــدی دیجیتالـــی کـــردن تجهیـــزات و بهبـــود 
ــمند. ــد هوشـ ــی تولیـ ــتاندارد ملـ ــتم اسـ سیسـ

بهبـــود فنـــاوری و تجهیـــزات بـــرای اکتشـــاف نفـــت و گاز در آب  هـــای عمیـــق، نیـــروی بـــاد 
فراســـاحل و ســـایر مناطـــق کلیـــدی دریایـــی.

 ایجاد یک سیستم فناوری برای اعطای گواهینامه و اعتباربخشی مدرن برای صنای�ع دریایی 

توسعه کشتی ها و تجهیزات سبز هوشمند برای استخراج نفت و گاز در آب های عمیق، بنادر 
خودکار، نیروی بادی فراساحل،  توسعه مواردی که در تضمین ایمنی ناوبری و جستجو و 

نجات دریایی اضطراری استفاده می شوند

ـــبز  ـــعه س ـــاله توس ـــج س ـــه پن ـــن برنام چهاردهمی
صنعتـــی

چهاردهمیـــن برنامـــه پنـــج ســـاله بـــرای ادغـــام 
عمیـــق اطلاعـــات و صنعتـــی ســـازی

کلان  صنعت  ساله  پنج  برنامه  چهاردهمین 
داده

چهاردهمین برنامه پنج ساله ساخت سیستم 
کیفیت  با  توسعه  ارتقای  برای  ملی  استاندارد 

بالا

طرح توسعه منطقه ساحلی جیانگ سو 
)202۵-202۱(

چهاردهمین برنامه پنج ساله برای تولید 
هوشمند

چهاردهمین برنامه پنج ساله اقتصاد 
دیجیتال

چهاردهمین برنامه پنج ساله سیستم 
انرژی مدرن

چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه فناوری 
در نظارت بر بازار

چهاردهمین برنامه پنج ساله نوآوری علمی و 
فناوری در حمل و نقل

2022

کمیسیون توسعه و اصلاحات 
ملی/   اداره ملی انرژی

2022

اداره دولتی تنظیم بازار

2022

وزارت علوم و فناوری/

وزارت حمل و نقل

202۱

شورای وزیران

202۱

کمیسیون توسعه و اصلاحات ملی

202۱

وزارت صنعت و فناوری 
اطلاعات

202۱

وزارت صنعت و فناوری 
اطلاعات

202۱

وزارت صنعت و فناوری 
اطلاعات

202۱ || اداره استاندارد/ اداره فضای 
مجازی چین/   وزارت علوم و فناوری/ 

وزارت صنعت و فناوری اطلاعات/   وزارت 
امور عمرانی/ وزارت آموزش و پرورش/ 
وزارت مسکن و شهرسازی روستایی/ 
وزارت زراعت و امور روستایی   وزارت 

بازرگانی/ وزارت مدیریت اضطراری

202۱ || وزارت صنعت و فناوری اطلاعات/   
کمیسیون توسعه و اصلاحات ملی/  وزارت 
آموزش و پرورش/ وزارت علوم و فناوری/ 
وزارت مالیه/ وزارت مناب�ع انسانی و تامین 
اجتماعی/ اداره دولتی تنظیم بازار/ اداره 

نظارت بر دارایی های دولتی
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7-۲- چالش های پیش روی سیاست صنعتی صنای�ع  دریایی چین
نوآوری های تدریجی سیاستی، موجب توسعه سری�ع صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین در سال های 

حاضر  حال  در  است.  داشته  به دنبال  صنعت  این  در  را  توسعه  ظرفیت  افزایش  آن،  متعاقب  و  شده  اخیر 

شورای  خلق،  ملی  کنگره  و  است  اجرا  حال  در  پایین  به  بالا  از  به صورت  چین  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین 

ارتقای  برای  را  اجرایی  برنامه های  متوالی  به طور  محلی  دولت های  و  آن  کمیسیون های  و  کابینه ها  ایالتی، 

توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی و اقتصاد دریایی صادر کرده اند. با این وجود، برنامه های توسعه و 

سیاست صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی چین و اجرای آن ها در عمل هنوز با یک سری از چالش ها مواجه 

است.

1-7-۲- پیچیدگی و ابهام در سیستم سیاست صنعتی چین
یکی از اجزای مهم نظام سیاست های صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی چین، برنامه ریزی مرکزی و محلی 

است که ساختار نسبتاً پیچیده ای دارد. این سیاست  ها شامل یک سری اسناد خط مشی است که توسط دولت 

مرکزی و محلی صادر شده است. برای سهامداران متعددی که در زنجیره صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی 

حض.ر داردند، با استفاده از یک سیستم پیچیده سیاست گذاری صنعتی، »محرک های نهادی« مهمی ایجاد 

و مقامات دولتی  پایین دستی،  و  بالادستی  شده است. شرکت های تجهیزات مهندسی دریایی، شرکت های 

مرکزی و محلی شرایطس را فراهم کرده اند تا به طور مشترک رفاه و توسعه صنعت را در منطقه ارتقا دهند. 

مختلف،  مناطق  و  بخش ها  توسط  شده  صادر  سیاست های  بین  مؤثر  هماهنگی  عدم  دلیل  به  بااین حال، 

چنین سیستم سیاست صنعتی پیچیده ای با مشکلات »تجزیه  بخشی«، »تجزیه منطقه ای« و »اتلاف مناب�ع« 

مواجه می شود که می تواند در مسیر توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی این کشور، مانع ایجاد کند 

.]۳۵[ علاوه بر این، اگرچه چین یک سری سیاست های جدید را برای به عنوان محرکِ توسعه ی صنعت تجهیزات 

مهندسی دریایی در چهاردهمین برنامه توسعه پنج ساله معرفی کرد، مبهم بودن این سیاست ها در مورد 

بسیاری از موضوعات مهم، ممکن است برای ارتقای واقعی توسعه چین در بلندمدت، مفید نباشد. به عنوان 

از این صنعت،  مثال، در صنعت تجهیزات مهندسی دریایی، موضوع یارانه های دولتی و حمایت های مالی 

همچنان مبهم است. توسعه بسیاری از زیربخش های صنعت تجهیزات مهندسی دریایی وابسته به یارانه های 

دولتی و حمایت های مالی است، به ویژه برای آن دسته از زیربخش های پیشرفته که دارای هزینه های تحقیق 

و توسعه بالا هستند. بااین حال، در آخرین سیاست های مرکزی تعیین شده در چهاردهمین برنامه پنج ساله، 

یارانه بخش های مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی، به ندرت ذکر شده است. به دلیل فقدان استانداردها 

و رویه هایی راهنمایی مرکزی یکپارچه، ممکن است ناسازگاری ها یا حتی هرج و مرج در میان یارانه های محلی 

مشکلاتی  به  منجر  است  ممکن  دولتی  یارانه های  مبهم  هدفمندی  شود.  ایجاد  حمایتی  سیاست های  و 

قابل توجه«  منطقه ای  »اختلاف  و  ساخت وساز«  محور  یارانه  »مکانیسم  های  ناقص«،  »استانداردهای  مانند 

شود. به عنوان مثال، در مورد تجهیزات برق ساحلی چین علی رغم سیاست های ترجیحی و یارانه های قوی 

در شِنجِن و شانگهای، عدم یکپارچگی سیاست  گذاری در حوزه پیشگیری و کاهش آلودگی و اهمیتی که به 

توسعه کشتی ها در مکان های مختلف داده شده است، منجر به نابرابری منطقه ای قابل توجهی در ارتقای 

قدرت ساحلی شده است ]۳۶[.

  2-7-1-پیچیدگی و ابهام در سیستم سیاست صنعتی چین

  2-7-پیچیدگی و ابهام در سیستم سیاست صنعتی چین
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۲-7-۲- واگرایی بین سیاست  ها و اجرای آن در چین
تأثیر یک سیاست در اجرای آن نهفته است. بدون اجرای مؤثر، سیاست ها ممکن است روی کاغذ متوقف 

شوند. اگرچه چهاردهمین برنامه توسعه پنج ساله، نوآوری های نهادی بسیاری را برای تحریک توسعه صنعت 

تجهیزات مهندسی دریایی پیشنهاد می کنند، اما اینکه آیا این سیاست های نوآورانه که روی کاغذ وجود دارد 

می توانند به طور مؤثر در عمل اجرا شوند و صنعت تجهیزات مهندسی دریایی را همانطور که انتظار می رود 

ارتقا دهند، بدون شک و تردید نیست.در وهله اول، تضادهای احتمالی بین سیاست های دولت مرکزی با 

کوتاه مدت  صنعتی  توسعه  بر  محلی  دولت های  تمرکز  مقابلِ  در  صنعتی  ارتقای  بلندمدت  جهت گیری های 

محلی  سطح  در  مرکزی  دولت  سیاست های  اجرای  در  انحراف  به  می تواند  داخلی،  ناخالص  تولید  بر  مبتنی 

منجر شود. سیاست های صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی مربوطه صادر شده توسط دولت مرکزی بیشتر 

بر توسعه بلندمدت صنعت متمرکز است و از توسعه زیربخش های پیشرفته، آینده نگر و سازگار با محیط زیست 

برخی  در  و  محلی  سطح  در  بااین حال  می کند؛  حمایت  هوشمند  و  سبز  دریایی  مهندسی  تجهیزات  مانند 

مناطق، سیاست های تجهیزات مهندسی دریایی  دولت مرکزی مبتنی بر ارتقای صنعتی را به طور کامل اجرا 

زیادی  آلودگی  و  زیادی مصرف می کنند  انرژی  که  بر زیربخش های خاصی متمرکز می شوند  بلکه  نمی کنند، 

اما ممکن است منافع اقتصادی کوتاه مدتی به همراه داشته باشند. به عنوان مثال، در چهاردهمین  دارند 

برنامه پنج ساله توسعه، استان لیائونینگ بر نیاز به تعمیق توسعه نفت و گاز فراساحلی و تسری�ع ساخت وساز 

زیرساخت های نفت و گاز و ساخت تجهیزات تأکید می کند در حالی که استان جِجیانگ بر توسعه تجهیزات 

مهندسی دریایی مبتنی بر مناب�ع تجدیدپذیر، در کنار بهره برداری از مناب�ع نفت و گاز دریایی به صورت همزمان 

تاکید دارد. به دلیل انگیزه های تبلیغاتی رسمی و برای حفاظت از منافع محلی، مقامات محلی اغلب تمایل 

دارند در پروژه های تجهیزات مهندسی دریایی منافع اقتصادی کوتاه مدت سرمایه گذاری کنند تا اینکه به سمت 

محدود  با  این،  علاوه بر  بروند.  طولانی  توسعه  و  تحقیق  چرخه های  با  دریایی  مهندسی  تجهیزات  پروژه های 

برای  را  محیطی  انتخابی  اجرای  و  نظارت  است  ممکن  محلی  دولت های  اقتصادی،  و  سیاسی  منافع  شدن 

پروژه های تجهیزات مهندسی دریایی اجرا کنند ]۳۷[. این امر ممکن است باعث انحرافات اجرایی در طول 

فرآیند اجرای سیاست های مرکزی در سطح محلی شود. تحقیقات نشان داده است که مقامات دولت محلی 

اغلب تمایلی به اجرای دقیق سیاست هابا منافع اقتصادی محلی کم ندارند؛ به همین روال، مشکل طولانی 

مدت تضاد بین دولت مرکزی و محلی، در طرح کلی و برنامه ریزی بلندمدت دولت مرکزی و تمایل دولت محلی 

به درگیر شدن در حمایت گرایی محلی و سیاست های اقتصادی کوتاه مدت مبتنی بر تولید ناخالص داخلی، 

در پیاده سازی برنامه  های توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین نیز نشان می دهد ]۳۸[.

اعلامی هستند  به صورت عمده،  به  بیشتر سیاست های صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی  در وهله دوم، 

و فاقد سازوکارهای اجرایی کافی برای انتقال مؤثر سیاست ها از کاغذ به عمل هستند. به عنوان مثال، طرح 

توسط  که   )202۵-202۱( چین  خلق  جمهوری  اجتماعی  و  اقتصادی  توسعه  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین  کلی 

کنگره ملی خلق  صادر شده است، توسعه صنای�ع نوظهور راهبردی و ترویج گسترش و توسعه سری�ع صنعت 

این سیاست  بااین حال، هیچ روش عملی برای نحوه اجرای  را پیشنهاد می  کند.  تجهیزات مهندسی دریایی 

مشابه،  طور  به  ندارد.  وجود  دولتی  مقامات  توسط  آن  اجرای  عدم  صورت  در  پاسخگویی  مکانیسم  های  یا 

 2-7-2-واگرایی بین سیاست ها و اجرای آن در چین
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فناوری  نوآوری  قابلیت های  افزایش  برای  انرژی  ملی  اداره  و  ملی  اصلاحات  و  توسعه  کمیسیون  تلاش های 

برای مناب�ع تجدیدپذیر در تجهیزات مهندسی دریایی فاقد پاسخگویی یا مکانیزم های اجرایی اجباری است. 

علاوه بر این، مشکل »تنظیم کننده های چندوظیفه ای« ممکن است روند اجرای سیاست را دشوار و آهسته 

اقیانوسی  اداره  می  کند،  تهدید  را  دریایی  محیط زیست  دریایی،  پروژه  یک  که  هنگامی  مثال،  به عنوان  کند. 

ایالتی۱، گارد ساحلی2 و اداره ایمنی دریایی همگی صلاحیت نظارت بر آلودگی دریا را دارند که منجر به مشکل 

بالقوه »مقررات پراکنده« و عدم یکپارچگی می  شود.

در مرحله سوم، واگرایی بین نسخه های سیاستی روی کاغذ و اجرای عملی توسط شرکت ها ممکن است مشکل 

اجرای سیاست ها را تشدید کند. سیاست های صنعتی تجهیزات مهندسی دریایی تحت پوشش چهاردهمین 

برنامه پنج ساله توسعه از شرکت های مرتبط تجهیزات مهندسی دریایی حمایت می کند که دارای نوآوری های 

فناوری هستند و در تجهیزات مهندسی دریایی پیشرفته و آینده نگر سرمایه گذاری می کنند. بااین حال، این 

موضوع مستلزم هزینه های تحقیق و توسعه و تولید بالاتر برای شرکت های تجهیزات مهندسی دریایی است که 

گاهی اوقات ممکن است با اهداف سودآوری این شرکت ها در تضاد باشد ]۳۹[ . اینکه آیا واگرایی بین اهداف 

سیاست دولتی و جهت گیری سود در عملکرد شرکت  ها را می  توان حل کرد و شرکت  های تجهیزات مهندسی 

دریایی را مایل به سرمایه گذاری در تحقیق و توسعه فناوری پیشرفته  تر کرد یا خیر پرسشی است که پاسخ به 

آن بسیار دشوار است. 

3-7-۲- تضادهای بالقوه بین سیاست  های صنعتی و سیاست  های رقابت عادلانه بازار در چین

طرح ها و ابتکارات برای مهندسی رشد صنعت تجهیزات مهندسی دریایی یکی از اجزای مهم سیستم سیاست 

صنعتی چین در آن صنعت است. این سیاست های صنعتی که توسط دولت ها انجام می شود تلاش می کند 

تا ساختار بخشی اقتصاد را از طریق هدایت مناب�ع به صنای�ع راهبردی منتخب، شکل دهد و انتظار می رود 

که رشد بهتری نسبت به تعادل بازار غیر مداخله گرایانه ارائه دهد. بااین حال، مشکل این است که برخی از 

سیاست های صنعتی ممکن است با سیاست های رقابت منصفانه در بازار تضاد داشته باشند، زیرا ماهیت 

مداخله گرایانه آن ها ممکن است تحریف رقابت بازار تلقی شود ]40[.

به عنوان مثال، در صنعت تجهیزات مهندسی دریایی، در سال های اخیر سیاست های صنعتی چین با هدف 

دریایی  مهندسی  تجهیزات  دولتی  شرکت های  میان  در  صنعتی  اتحادهای  و  مناب�ع  یکپارچه سازی  ارتقای 

برای افزایش نفوذ جهانی آن ها بوده است. در سال 20۱۹، با ادغام دو شرکت دولتی کشتی سازی، بزرگ ترین 

غول کشتی سازی چین تحت عنوان شرکت کشتی سازی دولتی چین۳ ، در سطح جهانی وارد رقابت شد. در 

چین،  دولتی  کشتی سازی  شامل  چین،  دریایی  مهندسی  تجهیزات  دولتی  برجسته  شرکت  ده   ،2022 سال 

گروه بین المللی کانتینرهای دریایی چین، شرکت ملی نفت چین، گروه سینوپک، شرکت ملی نفت فلات قاره 

چین، شرکت کشتیرانی ترابری اقیانوسی چین4 و گروه ساختمانی ارتباطات چین برای ایجاد شرکت توسعه 

فناوری تجهیزات مهندسی دریایی چین و ادغام قابلیت های ساخت تجهیزات دریایی چین گرد هم آمدند تا 

1 SOA

2 CCG

3 CSSC

4 COSCO
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بزرگ ترین تولیدکننده تجهیزات مهندسی دریایی در جهان را ایجاد کنند. ادغام شرکت های دولتی )SOE( که 

در صنعت تجهیزات مهندسی دریایی تحت حمایت دولت هستند، احتمالاً به شرکت های دولتی کمک می کند 

ادغام محور،  از منظر سیاست رقابت، سیاست های کلان  بااین حال،   .  ]4۱[ بازار بیشتری کسب کنند  تا قدرت 

ورود رقابت منصفانه سایر شرکت های داخلی و خارجی به بخش های صنعتی تحت تسلط شرکت های دولتی 

یا شرکت را دشوارتر می کند. متاثر از سیاست های ادغام محور، مقامات نظارتی رقابت منصفانه چین، اغلب 

که  ادغام هایی  بر  اما  دارند،  تسامح  دریایی   مهندسی  تجهیزات  دولتی  بزرگ  شرکت های  میان  ادغام  به 

را  با بودجه خارجی هستند نظارت دقیق تر و سختگیرانه تری  شامل شرکت های تجهیزات مهندسی دریایی 

تحمیل می کنند. به عنوان مثال، اگرچه مجریان ضد انحصار چینی، خرید گروه صنعتی TTS  و ASA را توسط 

کارگوتِک۱، غول بزرگ ماشین آلات بندری اروپا را تأیید کردند، اما محدودیت های سختی را برای معامله اعمال 

نمودند]42[. بنابراین، سیاست های مربوط به ادغام تحت حمایت دولت در بین شرکت های دولتی تجهیزات 

مهندسی دریایی با هدف یکپارچه سازی مناب�ع صنعتی و ارتقای رقابت پذیری جهانی، ناگزیر با سیاست های 

رقابتی مناسب در تضاد خواهد بود و مسئله محیط رقابتی خنثی را مطرح می کند.

4-7-۲- رقابت مشابه ناشی از سیاست  های همپوشان در چین
بسیاری از استان های ساحلی چین، چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه خود را برای ترویج توسعه صنای�ع 

تجهیزات مهندسی دریایی مربوط به خود را صادر کرده اند. با وجود این که برخی از سیاست های منطقه  ای 

مرتبط با این حوزه با در نظر گرفتن مناب�ع منطقه ای تدوین شده اند، اما در غیاب هماهنگی بین منطقه ای 

مؤثر، اجتناب از مشکلات رقابت همگن و ظرفیت مازاد ناشی از سیاست های همگن دشوار است .

مهندسی  تجهیزات  توسعه  بر  که  است  مختلف  مناطق  توسط  شده  صادر  همگن  سیاست های  مثال،  یک 

ندونگ تحقیقات مستقل و تولید تجهیزات مهندسی 
َ

دریایی سطح بالا تأکید می  کند. به عنوان مثال، استان ش

دریایی هسته  ای پیشرفته خود را ارتقا می دهد؛ استان جیانگ سو بر تقویت تحقیقات فناوری های کلیدی ئر 

زمینه تجهیزات کشتی سازی پیشرفته و تجهیزات مهندسی دریایی متمرکز شده است و استان گوانگ دونگ 

نیز تمرکز خود را بر افزایش قابلیت های تحقیق و توسعه، طراحی و ساخت تجهیزات مهندسی دریایی پیشرفته 

متمرکز بوده و تسری�ع در تبدیل پروژه های مهندسی دریایی متوسط به صنای�ع سطح بالا را در دستور کار قرار 

با  گران قیمت  دریایی  مهندسی  تجهیزات  زیربخش  که  است  حالی  در  مشابه  سیاست  های  این  است.  داده 

میزان شدت سرمایه و فناوری مشخص می شود که در این سیاست  گذاری  ها دیده نشده است ]4۳[. چنین 

سیاست های همگن می تواند منجر به رونق سرمایه گذاری آتی در توسعه تولید سطح بالای تجهیزات مهندسی 

دریایی شده  و باعث ساخت وساز تکراری، رقابت همگن و مشکلات مازاد ظرفیت خواهد شد.

مثال دیگر، سیاست  های همگنی است که چندین منطقه در تلاش برای ایجاد خوشه های صنعتی تجهیزات 

طی  کرده  اند.  اجرا  خود  مناطق  در  را  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعتی  زنجیره  های  کل  دریایی،  مهندسی 

زنجیره  یک  توسعه  دریایی،  اقتصاد  توسعه  برای  جیانگ سو  استان  توسعه،  پنج ساله  برنامه  چهاردهمین 

مواد  از  گسترده ای  طیف  که  است  داده  قرار  کار  دستور  در  را  بالا  سطح  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعتی 

دریایی پیشرفته تا تجهیزات دریایی با فناوری پیشرفته را در بر می  گیرد. در همین حال استان های لیائونینگ، 

1 Cargo tech

2-7-4-رقابت مشابه ناشی از سیاست های همپوشان در چین
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کار  دستور  در  را  دریایی  مهندسی  تجهیزات  کامل  صنعتی  سیستم  یک  تشکیل  نیز  جِجیانگ  و  ندونگ 
َ

ش

هدایت  با  است.  فنی  خدمات  و  تجهیزات  تأمین  ساخت،  و  مونتاژ  علمی،  توسعه  و  تحقیق  شامل  که  دارند 

چنین سیاست هایی، بسیاری از مناطق برای شروع ساخت پایگاه های تجهیزات مهندسی دریایی و ساخت 

کشتی عجله کرده اند ]44[ با این شرایط، سیاست های همگن با هدف ایجاد کل زنجیره های صنعتی تجهیزات 

مهندسی دریایی در هر منطقه، نه تنها ممکن است باعث شود مناطقی در این امر سرمایه گذاری کنند که 

فاقد عوامل مؤثر رقابتی باشند، بلکه منجر به مشکلات رقابت همگن، ساخت وساز اضافی و ظرفیت مازاد 

می  شوند.  این موارد باعث شده است که در چین گاهی یک سیاست مفید تبدیل به یک سیاست محلی مضر 

مهندسی  تجهیزات  صنعت  می  کند.  توجیه  را  مناب�ع  نیاز  بر  مازاد  استخراج  و  بیهوده  سرمایه گذاری  که  شود 

دریایی چین مدتی است که با این مشکل مواجه بوده است. مشکل توزی�ع نامتعادل منطقه  ای. برای حل 

این مشکل، نیازمند مکانیسم  های هماهنگی بین منطقه  ای مؤثر برای تخصیص منطقی مناب�ع بین مناطق، 

هماهنگی ظرفیت تولید بالادست و پایین دست و تحقق توسعه هماهنگ زنجیره صنعتی تجهیزات مهندسی 

دریایی در سراسر کشور چین است.

5-7-۲- حفاظت ناکافی از محیط زیست دریایی در سیاست  های محلی چین
سیاست های چین برای ارتقای توسعه صنعت تجهیزات مهندسی دریایی الهام بخش تعداد زیادی از پروژه های 

ساخت وساز مهندسی دریایی بوده است که ممکن است تضاد بین توسعه سری�ع صنعت مذکور و حفاظت از 

محیط زیست دریایی را تشدید کند. ]4۵[ افزایش تعداد پروژه های ساخت وساز مهندسی دریایی، فشار زیادی 

را به محیط زیست دریایی در سال های اخیر وارد کرده است. طبق آمار منتشر شده توسط  SOA، ۶.۳ درصد از 

پروژه های ساخت وساز مهندسی دریایی، از اقیانوس  ها استفاده غیرقانونی می  کنند که ممکن است توسعه 

پروژه های  ساخت  غیرقانونی،  احیای  شامل  فعالیت  هایی  چنین  کند.  تهدید  را  دریایی  محیط زیست  پایدار 

سد در دریا و خطوط لوله زیردریایی و بهره برداری غیرقانونی از مناب�ع دریایی است. رسانه ها همچنین فاش 

کرده اند که برخی از شرکت های تجهیزات مهندسی دریایی چینی، در اجرای پروژه های ساخت وساز مطابق با 

گزارش ارزیابی اثرات زیست محیطی دریایی از پیش گزارش شده با شکست مواجه می  شوند. ]4۶[ در مواجهه با 

آسیب های زیست محیطی دریایی و مشکلات احیای مربوط به ساخت وساز تجهیزات مهندسی دریایی، دولت 

مرکزی چین به طور خاص چهاردهمین برنامه پنج ساله حفاظت از محیط زیست دریایی را صادر کرده است 

از پروژه های ساخت وساز مهندسی  آلودگی محیط زیست دریایی ناشی  که در آن تقویت، پیشگیری و کنترل 

دریایی و نظارت محیطی بر پروژه های ساخت وساز مهندسی دریایی و ایجاد یک سیستم مجوز تخلیه زباله برای 

پروژه های ساخت وساز مهندسی دریایی پیشنهاد شده است. بااین حال، احتمالاً به دلیل فشارهای ناشی از 

سیستم ارزیابی کادر و جابه جایی مکرر مسئولین در سطح محلی، موضوع حفاظت از محیط زیست دریایی به 

ندرت در برنامه ها و سیاست های تجهیزات مهندسی دریایی صادر شده توسط دولت های محلی مورد تأکید 

قرار گرفته است. یک تجزیه وتحلیل تجربی از چهاردهمین برنامه پنج ساله مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی 

تجهیزات  با  مرتبط  دریایی  محیط زیست  از  حفاظت  که  می دهد  نشان  استانی  دولت های  توسط  شده  صادر 

مهندسی دریایی به تاکید بر نیاز به سرمایه گذاری در ساخت تجهیزات نظارت بر محیط زیست دریایی محدود 

شده است، در حالی که مسائلی که بر محیط زیست دریایی تأثیر نامطلوب می گذارد، مانند احیا و ساخت وساز 

2-7-5-حفاظت ناکافی از محیط زیست دریایی در سیاست های محلی چین   
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غیرقانونی و ریختن زباله به اقیانوس، تا حد زیادی نادیده گرفته می  شود.

در این فصل، چهاردهمین برنامه پنج ساله توسعه مرتبط با تجهیزات مهندسی دریایی چین در سطح مرکزی 

این سیاست های جدید برای  را که  بالقوه ای  پیامدهای  نوآوری ها و  و محلی مورد تجزیه وتحلیل واقع شد و 

صنعت تجهیزات مهندسی دریایی چین به همراه دارند را بررسی گردید تا تصویری بزرگتر از اقتصاد دریایی 

چین و چالش  ها و فرصت  های به دست آید و دورنمایی شفاف  تر از آینده صنای�ع دریایی و همچنین اقتصاد 

دریایی چین ارائه شود. 
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اقتصاددریاییمطالعهجامعکشورچین
۶0

1-3- بیم و امیدهای اقتصاد دریایی چین
در یک نمای کلی بر اساس اطلاعات منتشر شده در بولتن آماری اقتصاد دریایی چین در سال 2022 که هر 

ساله توسط مناب�ع دولتی چین منتشر می  شود۱،  نشان می دهد که ارزش کل محصولات دریایی این کشور در 

سال 2022 برابر با ۹4۶2.۸ میلیارد یوان بوده است که نسبت به سال گذشته ۱.۹ درصد افزایش داشته است 

که این مقدار ۷.۸ درصد از تولید ناخالص داخلی را تشکیل می دهد. در همین راستا، ارزش افزوده صنای�ع 

دریایی اولیه 4۳4.۵ میلیارد یوان، ارزش افزوده صنعت ثانویه ۳4۵۶.۵ میلیارد یوان و ارزش افزوده صنعت 

ارزش  از  درصد   ۵۸.۹ و  ۳۶.۵درصد  4.۶درصد،  ترتیب  به  که  است  بوده  یوان  میلیارد   ۵۵۷۱.۸ دریایی  سوم 

تولید ناخالص دریایی را شامل می  شود.  در سال 2022، ارزش افزوده پانزده صنعت دریایی، ۳۸۵4.2 میلیارد 

یوان بوده که نسبت به سال قبل 0.۵ درصد کاهش داشته است. در میان صنای�ع دریایی سنتی، صنای�ع 

شیلات دریایی و فرآوری محصولات آبزیان به توسعه پایدار دست یافته اند؛ صنعت نفت و گاز دریایی، صنعت 

کشتی سازی دریایی، صنعت مهندسی و ساخت وساز دریایی، صنعت حمل ونقل دریایی و معادن دریایی 

دریایی،  برق  صنعت  مانند  نوظهور  دریایی  صنای�ع  رسیده اند.  درصد   ۵ از  بیش  سری�ع  توسعه  به  همگی 

داروسازی دریایی و محصولات بیولوژیکی و نمک زدایی آب دریا نیز همچنان شتاب رشد سری�ع خود را حفظ 

کاهش  قابل توجهی  میزان  به  همچنان  کرونا  همه گیری  تأثیر  تحت  اما  دریایی  گردشگری  صنعت  کرده اند. 

به  نسبت  که  یافته  دست  یوان  میلیارد   4۳4.۳ ارزش افزوده  به  سال،  طول  در  دریایی  شیلات  است.  یافته 

پیشرفت  عمیق  آب های  در  دریایی  شیلات  ارتقاء  و  تحول  همچنین،  داشت.  افزایش  درصد   ۳.۱ قبل  سال 

کرده است، آبزی پروری هوشمند، سبز و اعماق دریا به طور پیوسته توسعه یافته است و سطح تولید و عرضه 

پایدار محصولات آبزی دریایی بهبود پیدا کرده است. صنعت کاشت ساحلی در طول سال، به ارزش افزوده 

200 میلیون یوان دست یافته که نسبت به سال قبل ۱.0 درصد افزایش داشته است. در همین حال، تولید 

محصولات ساحلی مانند برنج دریایی نیز افزایش یافته است. صنعت فراوری آبزیان دریایی در طول سال، به 

ارزش افزوده ۹۵.۳ میلیارد یوان دست یافت که نسبت به سال قبل 0.۹ درصد افزایش داشته است. صنعت 

پردازش محصولات آبزیان دریایی نیز به طور کلی توسعه پایدار را حفظ کرده است. صنعت نفت و گاز فراساحلی 

افزایش  به سال قبل ۷.2 درصد  یافته که نسبت  ارزش افزوده 2۷2.4 میلیارد یوان دست  به  در طول سال، 

یافته و  افزایش  ترتیب ۶.2 و ۱0.2 درصد نسبت به سال گذشته  به  گاز فراساحلی  تولید نفت و  داشته است. 

اکتشاف و توسعه نفت و گاز دریایی در اعماق دریا نیز گسترش یافته است. استخراج معادن دریایی در طول 

سال، به ارزش افزوده 2۱.2 میلیارد یوان دست یافته که نسبت به سال قبل ۹.۸ درصد افزایش داشته است. 

پیشرفت در فناوری تجهیزات معدنی باعث رشد سری�ع در استخراج معادن دریایی شده است. صنعت نمک 

اقیانوس به ارزش افزوده 4.4 میلیارد یوان در طول سال دست یافته که نسبت به سال قبل ۱.4 درصد کاهش 

داشته است. باتوجه به تعدیل ساختار صنعتی، مساحت مزارع نمک دریایی و تولید نمک دریا همچنان در 

حال کاهش است. صنعت کشتی سازی دریایی در طول سال، به ارزش افزوده ۹۶.۹ میلیارد یوان دست یافته 

که نسبت به سال قبل ۹.۶ درصد افزایش داشته است. در این سال، حجم تکمیل کشتی  های دریایی ۱2.۹۵ 

از  تعدادی  است.  داشته  افزایش  درصد   ۷.۶ قبل،  سال  به  نسبت  که  بود  شده  اصلاح  ناخالص  تن  میلیون 

کشتی  های برتر جهانی و سبز دریایی تکمیل، تحویل و وارد چرخه توسعه شد که در این محصولات نیز سرعت 

و هم کارایی افزایش یافته است.
1 بهایندلیلکهاینگزارشتنهابهزبانچینیمنتشرمیشودتمامیآمارهایمالیموجوددراینبخشبهیوانچینارائهشدهاست.
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یافته  به ارزش افزوده ۷۷.۳ میلیارد یوان دست  تولید تجهیزات مهندسی فراساحلی در طول سال،  صنعت 

تجهیزات  مانند  دریایی  مهندسی  تجهیزات  از  تعدادی  داشت.  افزایش  درصد   ۳.0 قبل  سال  به  نسبت  که 

استخراج نفت و گاز در اعماق دریا، تجهیزات پرورش ماهیگیری در اعماق دریا و تجهیزات نیروی بادی دریایی 

به پیشرفت های جدیدی دست یافته اند. صنای�ع شیمیایی دریایی در طول سال، به ارزش افزوده 440 میلیارد 

اقتصاد کلان و  تأثیر کندی  یافته که نسبت به سال قبل 2.۸ درصد کاهش داشته است. تحت  یوان دست 

تقاضای ضعیف برای محصولات شیمیایی، تولید محصولات شیمیایی دریایی نیز کاهش یافته است.

صنعت دارویی و بیولوژیکی دریایی در طول سال، به ارزش افزوده ۷4.۶ میلیارد یوان دست یافته که نسبت 

حال  در  پیوسته  طور  به  دریایی  داروهای  بالینی  آزمایشات  است.  داشته  افزایش  درصد   ۷.۱ قبل  سال  به 

پیشرفت است و مقیاس تولید محصولات بیولوژیکی دریایی همچنان در حال گسترش است.

که  یافته  ارزش افزوده 20۱.۵ میلیارد یوان دست  به  مهندسی دریایی و صنعت ساخت وساز در طول سال، 

ثابتی  رشد  ساخت وساز  صنعت  و  دریایی  مهندسی  است.  داشته  افزایش  درصد   ۵.۶ قبل  سال  به  نسبت 

داشته است و بسیاری از پروژه های بزرگ مانند پل های بین المللی، تونل های زیردریایی، بنادر ساحلی و نفت 

و گاز فراساحلی به طور منظم در حال پیشرفت هستند. صنعت برق دریایی در طول سال، به ارزش افزوده 

۳۹.۵ میلیارد یوان دست یافتف که نسبت به سال قبل 20.۹ درصد افزایش داشته است. تا پایان سال 2022، 

گذشته  سال  مشابه  مدت  با  مقایسه  در  درصد   ۱۹.۹ شبکه  به  متصل  فراساحلی  بادی  برق  تجمعی  ظرفیت 

افزایش یافته است و انرژی بادی فراساحلی روند رشد سریعی را حفظ کرده است. کاربرد و تحقیق و توسعه 

انرژی جزر و مد و انرژی امواج نیز به پیشرفت خود ادامه می دهد.

صنعت نمک زدایی و بهره برداری جامع از آب دریا به ارزش افزوده ۳2.۹ میلیارد یوان در طول سال دست یافته 

که نسبت به سال قبل ۳.۶ درصد افزایش داشته است. استفاده جامع از آب دریا به طور پیوسته رشد کرده 

است، پیشرفت های جدیدی در تحقیق و توسعه فناوری  های کلیدی شیرین سازی آب دریا ایجاد شده است 

و مقیاس پروژه های نمک زدایی آب دریا گسترش یافته است. صنعت حمل ونقل دریایی در طول سال، به 

ارزش افزوده ۷۵2.۸ میلیارد یوان دست یافته که نسبت به سال قبل ۶.0 درصد افزایش داشته است. با تعدیل 

گردشگری  صنعت  است.  کرده  حفظ  را  سریعی  رشد  دریایی  حمل ونقل  صنعت  صنعتی،  ساختار  ارتقای  و 

دریایی نیز در طول سال، به ارزش افزوده ۱۳۱0.۹ میلیارد یوان دست یافته که نسبت به سال قبل ۱0.۳ درصد 

کاهش داشته است. با گسترش همه گیری کرونا در طول سال، صنعت گردشگری دریایی به شدت کاهش 

یافته و رشد کلی اقتصاد دریایی را نیز کاهش داده است.

نمای کلی آمارهای ذکر شده در بخش  های مختلف اقتصاد دریایی چین در سال 2022 و میزان تغییرات این 

بخش  ها نسبت به سال 202۱ و نسبت صنای�ع سه گانه دریایی چین در هر دو سال 202۱و 2022 در جدول ۱-۳ 

قابل مشاهده است.
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بر  مبتنی  اقتصادی  اشباع  و  جمعیت  پیری  جمله  از  متعددی  عوامل  تاثیر  تحت  اما  چین  اقتصادی  رشد 

قرار  بررسی  کامل مورد  به طور  که در فصل قبل  با صنای�ع  ساخت وساز دولتی و همچنین مشکلات مرتبط 

گرفت دچار چالش  های فراوانی است و تضمینی برای امتداد و تصاعد رشد اقتصادی چین در کل و به تب�ع 

آن رشد اقتصادی دریایی چین وجود ندارد. اگرچه نوآوری تدریجی سیاستی »محرک های نهادی« مهمی برای 

مشکلات  اما،  است؛  کرده  فراهم  اخیر  سال های  در  چین  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  سری�ع  توسعه 

از  این فصل همچنین مجموعه  ای  این سیاست ها در عمل وجود دارد. در  و چالش هایی در مسیر اجرای 

مواجه  آن  با  عمل  در  چین  دریایی  مهندسی  تجهیزات  توسعه  سیاست  های  اجرای  که  را  مهم  چالش  های 

است، از جمله پیچیدگی و ابهام در سیستم سیاست صنعتی، واگرایی بین سیاست روی کاغذ و اجرای آن، 

تضادهای بالقوه بین سیاست  های صنعتی و سیاست  های رقابتی، سیاست  های همگن و تولید مازاد ناشی 

از سیاست های همگن و حفاظت ناکافی از محیط زیست دریایی محلی مورد تحلیل و بررسی قرار گرفت. هدف 

از این فصل درک غنی تری از چارچوب نهادی صنعت تجهیزات مهندسی دریایی به عنوان یکی از مؤلفه  های 

اصلی مدل توسعه اقتصاد دریایی دولت چین بود. چهاردهمین برنامه پنج ساله چین الزاماتی را برای صنعت 

تجهیزات مهندسی دریایی این کشور مطرح کرده است و دولت  های محلی نیز نقشه راه خود را برای دستیابی 

پنج ساله  برنامه  اجرای  راه  بر سر  بر چالش  های موجود  بتواند  اگر دولت چین  ارائه کرده  اند.  الزامات  این  به 

پیشرفت  چین  دریایی  مهندسی  تجهیزات  صنعت  کند،  اجرا  منظم  شیوه  ای  به  را  آن  و  آید  فائق  چهاردهم 

قابل توجهی خواهد داشت؛ همچنین، همکاری  های بین  المللی مختلف مربوط به تجهیزات مهندسی دریایی 

نیز به سطح بالاتری خواهد رسید و سهم بزرگی در توسعه صنعت جهانی تجهیزات مهندسی دریایی خواهد 

داشت و در نتیجه به رشد تصاعدی نرخ رشد اقتصاد دریایی خود ادامه خواهد داد. اما اگر این چالش  ها به 

با درگیر  تبدیل شوند، دولت چین  این کشور  نوآوری تجهیزات مهندسی دریایی  سدی در مقابل توسعه و 

شدن با سنتی بودن صنای�ع دریایی خود در میان مدت، با چالش کاهش نرخ رشد صنای�ع دریایی و در بلند 

مدت با منفی شدن نرخ رشد صنای�ع دریایی و در نتیجه کاهش و منفی شدن نرخ رشد اقتصاد دریایی خود 

مواجه خواهد بود.
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