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  (  (SYNOPSIS خلاصه سانحه: 

 آموزشي سبك   نوع هواپيما:                

 TECNAM-P92-JS مدل هواپيما:                        

 ايتاليا كشور سازنده:               

 EP-BTL علامت ثبت :                                 

 128 شماره سريال:                                     

 Nov,2013 06  سال ساخت :

 July 2023 31برابر با  09/05/1402 تاريخ وقوع: 

              (UTC 02:18)به وقت محلي   05:48 ساعتحدود  زمان  وقوع :                

 خلباني بوتيا ماهان مركز آموزش      هواپيما:           بردار شركت بهره

 فرودگاه بين المللي پيام كرج  30قبل از باند  سانحه:                                   وقوع محل 

   .و دانشجو فوت كرده اندمعلم خلبان   صدمات جاني : 

  (Destroyed).هواپيما بطور كلي از بين رفته است خسارات وارده به هواپيما:             
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 ( (FACTUAL   INFORMATION    جمع آوري اطلاعات:  -1

 (History of The Flight)      تاريخچه پرواز: 1-1

با TECNAM-P92-JSاز نوع    سبك ، يك فروند هواپيماي  (July 31, 2023)  1402/ 09/05در روز دوشنبه مورخ    ،

و  معلّم خلبان  ا حضور  خلباني بوتيا ماهان، ب  مركز آموزش، متعلّق به  Botia50و معرف پروازي    EP-BTLعلامت ثبت  

 حدوددرالمللي پيام،  در فرودگاه بين   (Traffic Pattern)ترافيك  دانشجوي خلباني براي انجام پرواز آموزشي در دوره  

، از باند  (Taxi)پس از تماس با برج مراقبت فرودگاه و انجام خزش  ،  (UTC 02:11)دقيقه به وقت محلّي    41و    5ساعت  

دليل  ه  ب،  Botia51با خلبان پرواز    Botia50و با توجه به اظهارات و مکالمات خلبان پرواز  به پرواز درآمده      30شماره  

گردش مجاز ملخ براي برخاستن   اقلحدّ )  دور در دقيقه  1,800تا  (Propeller)گردش ملخ پيشرانه هواپيما    كاهش دور 

حالت طبيعي ، درخواست بازگشت  سمت راست و اعلام  ه  پرواز ب گردش  (، معلم خلبان ضمن  دور در دقيقه است  2,100

)باند غالب( را مجاز كرده   30فرود ايشان روي باند  مراقبت پرواز، فرودگاه نموده كه متصدي برج را  12و فرود در باند 

  نهايتا    شده وارتفاع    شديد  و كاهشهواپيما دچار واماندگي    ،  30به ضلع آخر باند پروازي  هواپيما  هنگام گردش    به  است.

 نمايند.ن فوت ميآ سرنشين 2گرفته و برخورد و سپس آتش زمين  با

 

 ( to Persons  Injuries)      صدمات جاني: 2-1

اجساد آنها دليل آتش سوزي سريع لاشه هواپيما، هردو سرنشين آن دچار سوختگي مرگبار شده و  ه  بمذكور    سانحه  در

 در لاشه هواپيما مشاهده گرديد.

 

 (Damage  to  Aircraft)                                خسارت وارده به هواپیما:     3-1

،آتش سوزي در هواپيما بوقوع پيوسته و بدنه هواپيما بطور  با برخورد هواپيما به زمين ، واژگوني لاشه و نشت سوخت 

 تبديل به خاكستر شده است.  نيز اكثر تجهيزات هواپيما  . (Destroyed) كامل سوخته و از بين رفته است

 

 ( Other  Damages)     ت وارده: اساير خسار 4-1

 خسارتي وارد نگرديده است. ي يا اموال عموميتاسيسات و تجهيزات فرودگاه در اين سانحه به

 

 (Personnel  Information)     : شخصي افراداطلاعات  5-1

 خلبانمعلم  .أ

 ساله. 40سن:  -

 .834051، به شماره CPL(A)گواهينامه:  -

 .(May 31, 2024) 10/03/1403تاريخ اعتبار گواهينامه:  -

 .27/03/1402 (June 17, 2023): (IP Renewal)خلباني تاريخ ارزيابي مجدّد معلّم  -

 .  29/04/1402 (July 20, 2023): (Revalidation)تاريخ اعتبار مهارت پروازي  -

 . (July 23, 2022) 01/05/1401تاريخ انجام معاينات پزشکي:  -
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 همراه با محدوديت عينك   (August 23, 2023) 01/06/1402تاريخ انقضاء معاينات پزشکي:  -

 ؛ (August 28, 2024) 06/06/1403، تاريخ انقضاء: (Level 4)  4مهارت زبان انگليسي: سطح  -

 دقيقه. 5ساعت و  3,316مجموع ساعت پرواز:  -

 دقيقه.  15ساعت و  TECNAM-P92-JS :2,169مجموع ساعت پرواز بر روي هواپيماي سبك   -

 دقيقه. 50ساعت و  2,356خلباني بوتيا ماهان:  مركز آموزشمجموع ساعت پرواز در  -

و در    (PPL)در مركز آموزش خلباني معراج موفق به دريافت گواهينامه خلباني شخصي  01/05/1387وي در تاريخ  

لباني معراج  مركز آموزش خ  1394سپس درسال  شده است.    (CPL)گواهينامه خلباني بازرگاني    03/11/1388تاريخ  

به هنگام ارزيابي توسط    را براي دريافت گواهينامه معلم خلباني به سازمان هواپيمايي كشوري معرفي شده كه  ايشان

در تاريخ و موفق به كسب رتبه معلم خلباني زمان ارتقاء يافته   رساير معلم خلبانان ، نمره خوبي دريافت نکرده و به مرو 

و مقرر بوده تا در  خود را ادامه داده  معلم خلباني  شده و سپس به مركز بوتياماهان منتقل شده و فعاليت    02/03/1396

 آينده نزديك بعنوان كمك خلبان به شركت هواپيمايي ماهان منتقل شود.  

 دانشجو: .ب

 ساله. 20سن:  -

 ( Initial Issue صدور اوليه) گواهينامه: -

 .(September 20, 2023) 29/06/1402هينامه: تاريخ اعتبار گوا -

 29/06/1401تاريخ انجام معاينات پزشکي:  -

 است.  CPLارزيابي اوليه توسط مركز انجام و صدور گواهي منوط به صدور گواهينامه مهارت زبان انگليسي:  -

 دقيقه. 50ساعت و  70مجموع ساعت پرواز:  -

 دقيقه.  50ساعت و  TECNAM-P92-JS :70مجموع ساعت پرواز بر روي هواپيماي سبك   -

ساعت بايد موفق به    150با مركز بوتياماهان بوده و بطور معمول پس از    CPL Intgeratedداراي قرارداد    اين دانشجو

ين پرواز مشترک دچار سانحه  با معلم خلبان فوق پرواز نداشته و در اول  دانشجو  تاكنونشود.    CPLدريافت گواهينامه  

 شده اند. 

 .                              (Aircraft Information): هواپیمااطلاعات  6-1

  اطلاعات هواپيماي سانحه ديده بشرح زير است:    1-6-1
 ؛TECNAM-P92-JSا: میهواپنوع  -

 .EP-BTLي: علامت ثبت -

 . (November 06, 2013) 15/08/1392 :ساخت خ ي تار -

 128  هواپیما :  ساخت  شماره سري -

 . 9139408 :ساخت موتور  يشماره سر -

 .ROTAX 912موتور پيستوني و   :و مدل موتور نوع  -

 . (February 08, 2021) 19/11/1399: موتورتاريخ نصب  -
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 . Mahan Air: مالک -

 . (February 02, 2014) 1392/ 13/11: ثبت و تاريخ  نامهیشماره گواه -

 . (February 27, 2024) 08/12/1402: پرواز تیصلاح نامهیاعتبار گواه خ ي تار -

 دقيقه.  25ساعت و  7622: (TSN)  مایساعت پرواز هواپ مجموع  -

 

هواپ  TECNAM-P92-JSي  مايهواپ نوع  ايتاليا  High Wing  يهاماياز  كشور  اروپا  و    ساخت  تاييد  مورد 

(EASA/ENAC)  هواپيما    و سرعت واماندگي   بوده(Stall Speed)    بَرا افزا در حالت باز  سامانه  با ارابه فرود و

(Landing Gear and Flaps Extended)  ،41    و   باشدنيز مي   يي بالا  ديقدرت گلاگره دريايي بوده و داراي

است،   مناسب  بسيار  خلباني  آموزش  اين  براي  اينکه  نشست  ضمن  قابليت  برخاست    (Landing)هواپيما  و 

(Takeoff)  باشد.در باندهاي پروازي بسيار كوتاه را نيز دارا مي 

گره    15حدّاكثر باد پهلوي مجاز براي هواپيما    باشد.كيلوگرم مي  600  بيشترين وزن برخاستن آن  رنگ هواپيما سفيد و

 تعريف شده است  (Knots 15)دريايي 

سانحه، وقوع  زمان  پروازي  در  صلاحيت  گواهينامه  داراي  يادشده  كشوري  هواپيماي  هواپيمايي  سازمان    از 

(Certificate of Airworthiness: C of A)  و بازنگري صلاحيت پروازي هواپيما  923242، به شماره  (ARC)  

 معتبر است. Feb,2024 27معادل  08/12/1402 تا مورخبوده كه 

 مشخصات موتور:  2-6-1

كشور اتريش نصب    Rotaxساخت كارخانه    ROTAX 912-S2ملخي از نوع  پيستوني  يك موتور  بر روي هواپيما  

و داراي گواهي    شده  توليد  11/11/2019بوده و موتور در تاريخ    SN;9139408ساخت موتور    شناسهشده است .  

اين   مركز خريداري شده است.مي باشد كه توسط از كارخانه سازنده  (EASA Form 1;B19/0625)ترخيص 

 دور در دقيقه است.   5500اسب بخار و  5/92 پيوسته داشته و بطور دائم داراي بيشترين قدرت  سيلندرر ا موتور چه

  اتتعمير  ساعت كاركرد مي باشد كه هنوز سررسيد  2000سال تقويمي از زمان ساخت يا    15موتور داراي محدوديت  

 معادل09/04/1402  تا تاريخ كاركرد آن  براساس دفترچه ثبت كاركرد موتور ،  است.  نرسيده    فرا و بازسازي آن    اساسي

(30 Jun, 2023)  بوده است.دقيقه  25ساعت و  1,622  به ميزان 
 مشخصات ملخ : 3-6-1

با    كشورآلمان  HAFFMANساخت كارخانه  و داراي دو پره    (Fix Pitch)گام ثابت  از نوع  متصل به موتور  ملخ  

براساس دفترچه ثبت    مي باشد.  80877  ساخت  يسر با شماره    P/N;HO17G HM-A174177Cشناسه ساخت  

 بوده است. دقيقه  25ساعت و  2,522 به ميزان  09/04/1402 تا تاريخ  كاركرد آن كاركرد ملخ ،
 (: Maintenance Statusوضعیت تعمیر و نگهداري هواپیما )  4-6-1

هاي  و بازرسي   تعميراتينظارت بر امور    ،(CAMO)ماهان    شركت هواپيماييمركز مديريت صلاحيت پروازي   -

 ماهان انجام مي شود. شركت و امور تعمير و نگهداري هواپيما توسط كاركنان فني  مربوطه را به عهده دارد
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و نيز مركز تداوم صلاحيت پروازي    (ATOC)آموزشي  مركزآموزش خلباني بوتيا ماهان داراي گواهينامه معتبر   -

باشد، اسناد و مدارک موجود نشانگر آن است  كشوري مي مورد تائيد سازمان هواپيمايي   (CAMO)مركز يادشده  

 كشوري رسيده است.واپيمايي اي هواپيما به تصويب همچنين سازمان ه هاي دوره ها و بررسي كه وارسي 

اولين - در زمان  با تاخير    (25Hrs Check)بازرسي دوره اي هواپيما    بررسي كتابچه فني هواپيما نشان داد كه 

م شده و پس از آن بازرسي هاي  اتوسط كاركنان فني ماهان انج   10/03/1393  در تاريخ ساعت    80كاركرد بالاي  

اي   سازنده    100دوره  كارخانه  نگهداري  و  تعمير  برنامه  برابر  موقع  ساعته  تاريخ    گرفته  انجامبه  در  است. 

 7600  كلي هواپيما به ميزان    زمان كاركردانجام شده كه    ساعته هواپيما  100آخرين بازرسي    19/07/2023

 ا زمان وقوع سانحه پرواز كرده است. ساعت ت 22و پس از آن هواپيما بوده ساعت 

هاي لازم قبل از پرواز  ها و بازرسي ( وارسي09/05/1402در تاريخ انجام پرواز )،  ه شدهئبر اساس مفاد مستندات ارا -

(Pre-Flight  با انجام بازرسي ظاهري هواپيما )(Walk Around)  برابر فرآيند تعريف شده ،(Checklist)  

اساس همين گزارش، موارد غيرعادي و غيرمتعارف فنّي، قبل از انجام پرواز وجود نداشته و  بر    است.  انجام شده

 طبق فرآيند تعريف شده هواپيما براي انجام پرواز آموزشي ترخيص گرديده است.

 ها و مدارک ارائه شده توسط مركز يادشده بالا، هواپيما عملياتي بوده است.بر اساس گزارش  -

 (:ADهاي فنيّ اجباري صلاحیت پروازي )دستورالعمل وضعیت نشريات فنّي و

 موجود   صلاحيت پروازي شركت ماهان    هواپيما در مركزبراساس سوابق مشاهده شده بايگاني كليه اصلاحيه هاي فني  

 و پرسنل فني شركت پايش اصلاحيه هاي فني الزامي را انجام داده اند.  بوده

 :  پروازوضعیت و شرايط فنيّ هواپیما قبل از  5-6-1

اظهارات مکانيكبر - تهيه و ارائه گرديده  ، مجوز ترخيص پرواز هواپيماي يادشده  09/05/1402فنّي، در تاريخ    ابر 

، هواپيماي يادشده پيش از انجام پرواز  (ATL No. 3969)از نشريه فنّي هواپيما  3969است و بر اساس برگه شماره  

اين برگه به همراه برگه هاي پروازي چند   المللي پيام، فاقد هرگونه عيب و ايراد بوده است.آموزشي در فرودگاه بين 

اتاق خلبان وجود داشته كه بر اثر وقوع   روز قبل هواپيما توسط كاركنان فني بموقع بايگاني نشده وكتابچه آن در 

 05/1402/ 03آخرين پرواز قبلي هواپيما در تاريخ  ايشان عنوان نمود كه    جود نمي باشند.و سانحه بطور كلي سوخته و م

بل( بدون مشکل انجام شده و بدليل برنامه نکردن مركز بدليل تعطيلات ماه محرم و انجام تعميرات روي  )شش روز ق 

موتور ، هواپيما زمينگير بوده و پس از رفع عيب،  در صبح روز سانحه توسط پرسنل فني مجاز خنك كننده  رادياتور  

پرواز    ين اقدام فني در اسناد مركز ثبت نشده است. ا   روشن شده و به حالت طبيعي در اختيار خلبانان قرار گرفته است. 

 سانحه ديده ، اولين پرواز هواپيما در اين روز بوده است. 

در واحد فني موجود    (Jul,2023 25)  03/05/1402به تاريخ    15392آخرين نسخه از برگه فني هواپيما به شماره   -

ذكر بيان نشده است. در اين زمان كاركرد هواپيما ساعت پرواز كرده و عيب خاصي براي آن    04:20بوده كه هواپيما  
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TSN;7622:25    و موتورTSN;1622:25    و ملخTSN;2522:25  .100باتوجه به انجام بازرسي    اعلام شده است  

در زمان    ساعته هواپيما، هنوز تا زمان سررسيد بازرسي بعدي هواپيما ، موتور و ملخ   7600ساعته در زمان كاركرد  

 ثبت نشده است.  (ATL)انجام بازرسي در برگه فني هواپيما  ساعته ، مانده بوده است. 7700كاركرد 

 سوخت هواپیما: 6-6-1

انواع از  هواپيما  براي  مصرفي  سوخت  هواپيما،  كتاب  و    High octane gasoline DIN 51600براساس 

Unleaded gasoline DIN 51603  وAVGAS I00LL    باک دو  داراي  هواپيما  است.  اعلام شده  مناسب 

ليتر آن قابل مصرف است. بدليل عدم    8/86ليتر ظرفيت داشته كه  90سوخت در بال هاي خود بوده كه در مجموع  

كرج ، مركز آموزش بوتياماهان سوختهاي   شهرهاي نفتي در تحويل بنزين سوپر توسط شركت ملي پخش فرآورده  

انتقال داده و براي هواپيماهاي خود از جمله هواپيماي سانحه  فرودگاه پيام كرج  به كرمان را ذخيره خود در فرودگاه 

 ديده استفاده كرده است.  

 :هواپیما اطلاعات بیمه     7-6-1

بيمه  مطابق با مقررات جمهوري اسلامي ايران داراي پوشش    1402/    20/09تا تاريخ  21/09/1401از تاريخ  هواپيما  

 بوده است .   000005/401/210050/3810اره  شمه ب پارسيانشركت بيمه 

 

 Meteorological  Information)اطلاعات هواشناسي:                                                ) 7-1

 به خلبانان اعلام شده است:  زيرقوع سانحه بشرح  وفرودگاه در روز  رهواي حاض پيامفرودگاه  گزارش با نگرش به 

METAR: 

OIIP 310100Z 15006KT CAVOK 27/04 Q1010 A2985 

OIIP 310200Z 21006KT 7000 NSC 26/05 Q1011 A2986 

OIIP 310300Z 18004KT 5000 HZ SCT040 BKN100 26/06 Q1011 A2988 

 

، گزارش هواي حاضر      دقيقه محلّي  30و    05ساعت    برابر  UTC 02:00  ساعتبا توجه به نزديکي زمان وقوع سانحه به  

 اين زمان رمزگشايي شده است:

Decoding Weather at 0200 UTC: 

• Date: July 31, 2023; 

• Time: 02:00 UTC; 

• Wind: 210°/06 Knots; 

• Visibility: 7,000 meters, no significant cloud; 

• Temperature/Dew Point:26°C/05°C; and 

• QNH: 1011 Hectopascals (Millibars) equals 29.86 In.Hg. 
 

الب منطقه به هنگام شروع  باد سطحي غ  جهتفرودگاه پيام،    30با توجه به اطلاعات بالا و با در نظر گرفتن جهت باند  

 از سمت جنوب غربي بوده كه باد جانبي است.بايد   و برخاستن، پرواز
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  30به هنگام مجاز شدن ورود هواپيما به باند (  02:11UTC دقيقه محلي) 41و  05 برابر مکالمات انجام شده در ساعت

به    (Tailwind)به پرواز اعلام شده كه اين باد كاملا  باد پشت    kt 120/08ميزان باد از سوي واحد برج مراقبت پرواز  

 نات است كه تاثير منفي در راندمان هواپيما به هنگام شروع پرواز داشته است.  8ميزان 

 
 (Aids to Navigation):                                                                   دستگاههاي كمک ناوبري 8-1

و    بوده اند در روز سانحه عملياتي كه بوده  NDB/ VOR/DMEفرودگاه پيام داراي دستگاههاي كمك ناوبري  

  مشکل خاصي نداشته است .همچنين دستگاههاي گيرنده هواپيما نيز عملياتي بودند.

 
 Communications) (                          ارتباطات:                                  9-1

 هواپیما: ✓

راديو   دستگاه  يك  به  نداVHFهواپيما  مشکل خاصي  راديويي  مکالمات  نظر  از  و  بوده  شنود مجهز  است.  شته 

 مکالمات پرواز نشان مي دهد كه سامانه ارتباطي هواپيما سالم بوده است.

 
 فرودگاه:  ✓

انجام   فرودگاه مراقبتشده در واحد برج  نصبراديويي كليه ارتباطات پروازي فرودگاه پيام از طريق سيستم هاي 

 شده و در روز وقوع سانحه از نظر ارتباطي مشکل خاصي وجود نداشته است.

 
 المللي پیام: با برج مراقبت پرواز فرودگاه بین Botia50مکالمات راديويي خلبان پرواز   ✓

02:11:34 UTC: 

Botia50: Tower, hello, Botia50 release by coordinator, ready for departure  

Tower: Botia50, good morning, clear for line up RWY 30, report left downwind, wind 

is 120, 8kt 

 

02:14:26 UTC: 

Botia50: 
Operation normal, request, ah, full stop via RWY 12. 

Tower: 

Continue for RWY 30, RWY in use is 30. 

Botia50: 

30, right down wind, if possible, thank you. 
وقعيّتي كه قرار داشته، فرود  بر روي مدر مکالمات، اضافي و قابل تأمل است، شايد خلبان قصد داشته در  if possibleواژه  نکته:

 .Thank Youگويد؛ سريع ميمنصرف شده و ي را درخواست نمايد، ول (RWY 12) 12باند پروازي 

Tower: 

OK, continue for right down wind, report reaching right down wind, Botia50. 

Botia50: 

Right down wind Sir, RWY 30, Botia50. 

Botia50: 

Payam, Botia50, closed pattern, right down wind, RWY 30, full stop. 
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Tower: 

Roger, report joining final. 
Botia50: 

Wilco, report final, Botia50. 
 

 

02:17:20UTC: 

Tower: 

Botia50 (Communication is interrupted by another traffic), Botia50. 

Botia50: 

Boti50, end of right down wind, opposite. 
Tower: 

OK كنيد، استفاده مي  12، پروازي كه داريد باندCall Sign .نِتونو بفرماييد 

 

02:17:48 UTC: 

Tower: 

Ofogh7851, Ofogh7851, go around, ah, we have another traffic, Oh! 

 بينيد شما؟ خورده زمين ظاهرا . ، پرواز رو مي Go Around، قربان 7851افق 

 

  (Airport Information)اطلاعات فرودگاهي:                                              10-1

پا از    4170با ارتفاع   0504922E  ، 354647Nدر مختصات،  جنوب غربي كرج    كيلومتري   14فرودگاه پيام در

از    ي آزادسطح دريا اين فرودگاه  به    VFR/IFRتجاري و آموزشي در حالت    نوعقرار دارد، پروازهاي مجاز 

قرار دارد.     RFF   /  CAT-7آتش نشاني در ردهتجهيزات  بوده و از نظر     Gسطح در  ميباشند و  فضاي پروازي آن   

 آسفالت مي باشد.متر و روكش  45و  667/3، به طول (RWY 12/30) 30/12فرودگاه داراي يك باند پروازي 

  (STARs)هاي ورودي  ، طرح (SIDs)هاي خروجي  جهت انجام طرح   NDBو    VORناوبري  هاي كمك سامانه

   موجود است. 12و  30براي باندهاي پروازي   (Approaches)هاي تقرّب و طرح 

بيش از   (Tailwind)باد پشت  ي كه براساس توافق محلي فرودگاه پيام و اداره كل كنترل ترافيك هوايي در شرايط 

 عوض مي شود. پروازي  ، باند غالب باشد نات  10

 
 (Flight Recorders)    دستگاههاي ثبت و ضبط پروازي:                                                 11-1

مقررات و قوانين هوانوردي بر    برابربا توجه به وزن كم هواپيما ، نصب دستگاههاي ثبت و ضبط اطلاعات پروازي  

 روي اين نوع هواپيما الزامي نمي باشد.

 

 (Wreckage and Impact Information)                           سانحه:محل وقوع اطلاعات  12-1

در امتداد خط مركزي  فرودگاه پيام، هواپيما    30به باند    پيوستنبه سمت راست هواپيما براي    هواپيما  با توجه به گردش  

 به زمين برخورد كرده است.  30متري قبل باند  320حدود و 



10 

 

 
فرودگاه پيام 30باند   موقعيت محل سانحه نسبت به  

ارتفاع كم ، ابتدا بال سمت راست هواپيما به  كه به هنگام گردش  از آن است  حاكي ارزيابي محل و تصاير گرفته شده 

 زمين برخورد كرده و سپس واژگون شده و دچار آتش سوزي مي شود. 

 
 

 

ملخ موتور نشان مي دهد به هنگام سانحه هنوز موتور كاركرد داشته است. شکسته سر   
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 Medical &Pathological Information) )                         اطلاعات پزشکي وآسیب شناسي:  13-1 

مشکل پزشکي براي آنان  بوده و    معتبر  صلاحيت پزشکي  گواهينامه داراي    در زمان وقوع سانحه،  معلم خلبان و دانشجو

گزارش نشده است. شواهد موجود نشان مي دهد كه اين پرواز اولين پرواز بعد از تعطيلات براي آنها بوده و استراحت  

به اداره كل پزشکي قانوني استان البرز )شهر كرج( ، مکاتبه لازم براي  خلبانان با توجه به انتقال اجساد  داشته اند.كافي 

انجام آزمايشات پزشکي پس از وقوع سانحه توسط تيم بررسي سانحه صورت گرفت و مشکل پزشکي خاصي كه در  

باشد، گزارش نگرديد. تاثير داشته  ف  نتيجه گيري سانحه  وت هر دو خلبان سوختگي ناشي از سقوط هواپيما و علت 

 عوارض آن اعلام گرديد. 

 
 (Fire) آتش سوزي:                                                                                                                     14-1

 هواپيما سريع آتش سوزي شروع شده و به همه جاي يت كرده و سوخت بالها به بيرون سرابا برخورد هواپيما به زمين، 

سرايت كرده است. گسترش آتش آنقدر سريع بوده كه قبل از نجات دو سرنشين ، كل هواپيما در آتش سوخته و به  

 خاكستر تبديل شده است.

 
      Aspect                (Survival (                                                                                :   هاي حیاتيجنبه 1-15

در ارتفاع كم   12را مشاهده كرده كه به موازات باند    هواپيمايي پرواز ،    مراقبت متصدي برج  دقيقه،    47و    5در ساعت  

كند كه همان پرواز سانحه ديده بوده است. در پرواز ميکرده لذا معرف پروازي او را جويا شده ولي پاسخي دريافت نمي 

با افزايش ارتفاع و با اعمال چرخش به سمت راست، دچار افت    12پيماي يادشده در انتهاي باند پروازي  نهايت خلبان هوا 

 مراقبت متصدي برج    مي گيرد.آتش    بلافاصله   و   كرده شده و به صورت واژگون با زمين برخورد  و واماندگي  شديد ارتفاع  

سه خودروي ايمني و آتش نشاني به سمت محل سانحه  با مشاهده وقوع سانحه ، آزير خطر فرودگاه را بصدا درآورده و 

اعزام شده كه بر اثر ناهمواريهاي موجود در كنار جاده حفاظتي فرودگاه ، خودروي اول تعادل خود را از دست داده و  

بدليل   دچار حادثه مي شود ولي خودروهاي دوم و سوم به محل وقوع سانحه رسيده و اقدام به اطفاي حريق مي نمايند.

شدت آتش سوزي و زمان كوتاه آن به    . اند   اژگوني هواپيما، خلبانان موفق به بازكردن سريع كمربندهاي خود نشده و 

 حدي بوده كه متأسفانه در اين سانحه هر دو سرنشين هواپيما جان خود را فوري از دست مي دهند.
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 ( (Test and Research                                                                         آزمايش و تحقیق: 1-16

براي ارزيابي عملکرد خلبانان درخصوص مواجهه با عيب موتور ، تلاش براي يافتن سوئيچ پمپ كمکي سوخت و  

سوزي داخل اتاق خلبان ، اينکار  موتور صورت پذيرفت تا موقعيت آنها مشخص شود ولي بدليل آتش    Magnetكليد  

 در لاشه هواپيما سوختي يافت نگرديد تا مورد آزمايش قرار گيرد.  موفقيت آميز نبود.

 
                      (Organizational and  Management Information):   سازماني و مديريتياطلاعات  1-17

معتبر  بوتيا  خلباني   آموزش  مركز و دفتر   بودهاز سازمان هواپيمايي كشوري  ونامحدود    (ATO)ماهان داراي مجوز 

آخرين    كرمان قرار دارد و آموزش پروازي مركز در فرودگاههاي كرمان و پيام انجام مي شود.شهرمركزي آن در  

 انجام شده است. 30/02/1402اتجام شده توسط بازرسان سازمان هواپيمايي كشوري در تاريخ  مراقبتي مميزي
 

                                                      (Additional Information)اطلاعات تکمیلي:   1-18 

 اظهارات شاهدان عیني:  .أ

يك   Botia51با مشخصه  يوقوع سانحه ، يك پرواز ديگر از باند پروازي تا  Botia50در بازه زماني برخاستن پرواز  

، بوتياماهان  دقيقه بعد از پرواز سانحه ديده به پرواز درآمده كه هم نظاره گر پرواز بوده و هم روي فركانس ديسپچ مركز

بعنوان اولين شاهد عيني    آن)مدير عمليات مركز(با پرواز سانحه ديده در ارتباط بوده اند ، لذا به گزارش معلم خلبان  

 نيز پرواز را مشاهده كرده كه بطور خلاصه به گزارش آنان نيز اشاره ميشود.  بيان مي گردد. همچنين افراد ديگري

 ؛Botia51پرواز خلبان معلم  •
و همچنين خاتمه    12پس از برخاستن، درخواست گردش به راست و نشستن بر روي باند پروازي    سانحه ديدهخلبان   ✓

 بازگو ننمود.مراقبت به برج را اعلام كرد، ولي ايرادي را  (Full Stop Landing)پرواز 

در   موتور ، صدايم كرد و اظهار داشت؛ دور ملخ  (Dispatch)در فركانس داخلي آموزشگاه    Botia50  پروازخلبان   ✓

را بررسي كن، احتمالا  بجاي اينکه   Magnet، به او گفتم سامانه  (RPM = 1,800)دور در دقيقه است  1,800حدود  

پاسخ داد؛ ايراد و اشکال از    مرحومخلبان  معلم    باشد، شايد بر روي حالت راست و يا چپ باشد.   Bothبر روي حالت  

را ادامه داد و چندين    Right Down Windبنشين، ولي او  12نيست، به او گفتم؛ سريع باند پروازي    Magnetسامانه  

 بنشين.  12اند پروازي بار به او گفتم، ب

 Rightبنشيند ولي متأسفانه    12نزديك كرد و من فکر كردم، قصد دارد باند پروازي    12او كمي خود را به باند پروازي   ✓

Down Wind    را ادامه داد و از برج مراقبت پرواز درخواستClose Pattern  و  و نشستن    12، براي باند پروازي

پرواز گفت؛ هواپيما خورد زمين.    مراقبت  پس صدايي شنيده نشد و چند لحظه بعد، برج  خاتمه پرواز را نمود، ولي از آن 

 .ادامه دادمبراي فرود با هواپيما بالا سر محل سقوط رفتم و هواپيما را كه آتش گرفته بود، ديدم و از همان موقعيّت 

 كننده پروازها ؛هدايت  گزارش متصدي برج  •

دقيقه بعد    2برخاست و حدودا      30از باند پروازي    (UTC 02:10)دقيقه به وقت محلّي    40و    5، در ساعت  Botia50پرواز  

با توجهّ به حضور    را درخواست نمود؛.   12نمود كه وضعيّت پروازي عادي و فرود بر روي باند پروازي    اعلاماز برخاستن،  

را ندادم و به ايشان گفتم    12بر روي باند پروازي    زه نشستن ، اجا(Traffic Pattern)ديگر هواپيماها در دوره ترافيك 

گزارش و اعلام نمود كه در    Botia50دقيقه، پرواز    43و    5ادامه بدهد. در ساعت    Right Down Windبراي  

  Botia50دارد، دو بار موقعيّت پرواز     12رسيد كه روي باند پروازي  است. به نظر مي  Right Down Windموقعيّت  
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دادم، پرواز    Go Aroundبود دستور    Traffic Patternرسيدم كه پاسخي نداد و به هواپيماي ديگري كه در  را پ

Botai50( از باند پروازي 3/1، تقريبا  يك ـ سوم )باقي مانده   12( از باند پروازي 2/ 3را طي كرده بود و دو ـ سوم ) 12

حدودا    و  ارتفا  20بود  پروازي  باند  سطح  از  بالاتر  ميمتر  پرواز  و  داشت  پروازي  ع  باند  انتهاي  در  پرواز 12كرد.   ،

Botia50   درجه كجي    90، ارتفاع خود را افزايش داد و به سمت راست گردش كرد و هواپيما تقريبا(90° Bank)  

 داشت و سپس سقوط و به زمين برخورد كرد. 

 :گزارش معلم خلبان ديگر مركز •

  (Left Down Wind)من در دوره ترافيك سمت چپ  .  برخاست     30، بعد از من از باند پروازي  Botia50پرواز  

باند پروازي    Normalاعلام نمود    Botia50پروازبودم كه شنيدم؛ خلبان   را   12هستم و درخواست نشستن بر روي 

بودند، شنيدم كه پس از    Botia50، از كارمندان فنّي كه شاهد پرواز  باشدرسيد كه كمي هول شده  داشت، به نظر مي

 . ه است، ارتفاع هواپيما را كمي افزايش داد و بعد سقوط كرد12گذر از باند پروازي 

 : شاهدعینيسركار خانم گزارش  •

  (”TWY “A)و در روبروي خروجي    30رفتم، كانکس در امتداد باند پروازي از سمت ترمينال به سمت كانکس مي

 كرد و نزديك باند پروازي بود. از سمت غرب به سمت شرق و در ارتفاع پايين پرواز مي Botai50قرار دارد، پرواز 

 محدوديت سوخت:  . ب

باتوجه به يافته هاي حوادث قبلي و اثرات ناشي از كيفيت سوخت و نحوه تامين آن از منابع داخلي ، سازمان هواپيمايي كشوري  

رعايت محدوديت عملياتي براساس درجه  اكز آموزش خلباني را ملزم به  مر  29278طي نامه شماره    28/05/1393در تاريخ  

)اكتان    تهيه سوخت استاندارد، اصلاح روشهاي سوختگيري و اطمينان از كيفيت سوخت هواپيماهاحرارات و ارتفاع فرودگاه ،

ه سانتيگراد را براي پرواز درج 28براين اساس مركز بوتياماهان محدوديت درصد( از طريق آناليز سوخت نموده كه  95بالاي 

گذاشته   س  . استهواپيماهاي خود  قبلا   نفتي  هاي  فرآورده  پخش  ملي  شركت  كه  داد  نشان  مركز  با  و اظهارات  سوپر  خت 

را مجاز دانسته كه بايد با قيمت بالاتر مراكز    LL 100نمايشگرهاي معيار به مراكز تحويل مي داده ولي اخيرا  فقط سوخت  

و حتي فرودگاه پيام  سازمان هواپيمايي كشوري    شده است.  مخاطراتي ري نمايند . اين موضوع باعث  شركت ملي پخش خريدا

دين مرتبه با شركت ملي پخش فرآورده هاي نفتي مسئله را مطرح كرده كه مورد پذيرش آن شركت براي حل موضوع چن 

 قرار نگرفته است. 

 (Useful or Effective Investigation Techniques)تکنیک موثر يا مفید در بررسي سانحه:         19-1

هاي  و رويه    6713اين سانحه بر اساس شيوه نامه بررسي سوانح وحوادث سازمان سازمان هواپيمايي كشوري به شماره  

 بررسي قرار گرفته است. ايکائو مورد 9756بين المللي معمول در سند 
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                                                         (ANALYSIS) تجزيه و تحلیل: -2

مانده در محل    يآثار به جا،    ان ديگرمز  و پرواز هم  با برج مراقبت پرواز  اتمکالم  ،مستندات سانحه  بررسيبا توجه به  

فرودگاهي  عملياتي،  تجزيه و تحليل سانحه مذكور از منظر  ،  مراكز آموزشي  ديگر  و جلسات برگزار شده با معلمان  سانحه  

 : به شرح زير بيان مي شود فني و 

 :فرودگاهي  -تحلیل عملیاتي 2-1

پرواز   راديويي  به شنود مکالمات  نگرش  بين  Botia50با  فرودگاه  پرواز  مراقبت  برج  راديويي  با  پيام، مکالمات  المللي 

كننده پروازها در برج مراقبت  و هدايت   ناظردر پرواز، اظهارات    Botia51خلبان پرواز  معلّم ، با  Botia50خلبان پرواز  معلّم 

 قابل توجّه است:  حائز اهميّت و  نکات عملياتي زيرو همچنين اظهارات ديگر شاهدان عيني،  فرودگاهپرواز 

و سپس حركت به سمت باند    پاركينگ آن در   موتور، پس از بازديد هواپيما و روشن كردن  Botia50خلبانان پرواز   ✓

. بطور معمول قبل از برخاستن پرواز ، براساس فهرست بازبيني مربوطه  اندنشده  موتورپروازي با دور كم، مواجه با عيب  

(Check List)  ناگهاني  بروز  احتمال  ولي  دور در دقيقه را ارزيابي نمايند      2100بالاي    وتور تا  خلبانان بايد دور م

 باشد.دور از ذهن نمي ، پيش از برخاستن هواپيما موتورايراد 

حرارت   ✓ دماي  به  توجه  كردن    26با  روشن  زمان  در  محيط  سازمان  موتوردرجه  حرارتي  و  عملياتي  محدوديت   ،

 بوتيا ماهان رعايت شده است. كشوري و مركز هواپيمايي 

كه براساس كتاب  باد پشت اعلام شده   (Knots 8)گره دريايي  8، ميزان باد حاضر،  Botia50پرواز شروع  هنگام به ✓

باعث مي تواند    ولي  باعث تغيير باند پروازي نشدهبرابر رويه فرودگاه پيام  و اگرچه  عملياتي هواپيما مجاز مي باشد  

آمد،  فرود مي   12چنانچه هواپيما در باند پروازي  ه نقص موتور نيز آنرا مضاعف مي كند.  كشيب پرواز باشد  كاهش  

 افتاد. و سانحه اتفاق نمي  مي گرديد يي ممکن حاصلآ بهترين كار

اينکه معلمّ  ✓ به  نگرش  پرواز  با  دور  ،  Botai50خلبان  معلّم   موتورايراد كاهش  با  پرواز  را  ميان    Botia51خلبان  در 

 شود: پس از برخاستن اشاره مي  موتورگذارده، براي ارزيابي عملکرد خلبانان مراجعه به رويه غيرعادي افت دور 

Irregular Engine RPM:  

1 Throttle: check position and adjustment wheel  

2 Carb heat. ON  

3 Electric fuel pump. ON  

4 Fuel shutoff valves. both ON  

5 if engine RPMs remain irregular land as soon as possible at closest airport  

 

و    (Both)در حالت دوطرفه    Magnetناشي از عيب سامانه برق آن ، قرار نداشتن سامانه برقي   تواندمي   موتور كاهش دور 

، سامانه  Botia50خلبان ، معلّم Botia51و  Botia50سوخت باشد، كه با توجّه به مکالمات مابين دو پرواز  عيب سامانه يا 

نيست،  احتمال كاهش  نيز    (Magnet)برق  تامين  را بازنگري و ارزيابي كرده و اظهار داشته كه ايراد از سامانه    Magnetبرقي  

 باشد.  سوخت، دور از ذهن نمي   عيب سامانه بر اثر  موتور  دور نيروي پيشرانه  

متصدي   ، ابتدا از12، مبني بر فرود بر روي باند پروازي Botia51خلبان پرواز توصيه ، بهBotia50خلبان پرواز معلّم  ✓

باند پروازي   بيان شرايط عادي و عدم اعلام    درخواسترا    12برج مراقبت پرواز فرود بر روي  به علّت  نموده، ولي 

  ج مراقبت مورد پذيرش متصدي بر موضوع  ،  (Emergency or Precautionary)شرايط اضطراري و يا احتياطي  

 است. قرار نگرفته  پرواز فرودگاه
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متر باند پروازي نياز دارد و از    200، براي فرود و نشستن به حدّاقل  TECNAMبا نگرش به اينکه هواپيماي سبك   ✓

خلبان  معلمّ در دسترس    12متر از باند پروازي    2,500، برابر با حدّاقل  12سويي ديگر حدودا  دو ـ سوم از باند پروازي  

مصمّم نبوده و اصرار به درخواست خود و   12بر روي باند پروازي  فرود ايشان براي ولي  است، بوده Botia50پرواز 

 . ننموده است  موتوربيان عيب 

با علم به اينکه  Botia50خلبان پرواز  معلّم  ✓ به  را    ي گير كافي براي اوج قدرت  موتور،  نداشته و پس از برخاستن نتوانسته 

از سطح دريا آزاد    5,200به ميزان    ، (Traffic Pattern Altitude)ه ترافيك  ارتفاع دور  نمايد و در  اوج پا  گيري 

در موازات باند    (بالاتر از سطح باند پروازي  پا  65تا    10بين  حدودا   اظهارات شاهدان عيني؛ هواپيما    رارتفاع پايين )بناب 

  با اعمال گردش شديد و ، ارتفاع هواپيما را افزايش داده و    12پس از گذر از انتهاي باند پروازي  و  در حال عبور بوده

بيش  ، (Bank)كه بنا بر اظهارات شاهدان عيني، كجي هواپيما  (Over Bank) مجاز كجي نامتعارف و بيش از حدّ

، و شرايط پشت به باد   يروي بالابرنده كافي به علّت نداشتن ن هواپيما    ، بوده    (to 90° °60)درجه    90درجه و تا    60از  

 . نمايدمي و با زمين برخورد    (Stall)  شده واماندگي  دچار حالت  

برابر رويه فرودگاه  نات باد پشت ،    8د  و با وج از سوي متصدي برج مراقبت پرواز      12به    30  تغيير ندادن جهت باند عملياتي  ✓

است. بدليل اينکه پرواز حالت غيرعادي اعلام نکرده است، متصدي برج مراقبت  پيام و اداره كنترل ترافيك هوايي بوده 

مجاز كرده است. اگر   (RWY 30)را نيز نپذيرفته و هواپيما را براي فرود در باند غالب    12پرواز فرود پرواز در باند  

داشت ، بافرود    RWY 12از معلم خلبان سئوال مي كرد يا خلبان اصرار براي فرود در باند    متصدي برج علت موضوع را 

 سانحه بوقوع نمي پيوست.   12در باند  

   نحوه تجسس و اطفاي حريق واحد ايمني و آتش نشاني فرودگاه داراي نواقصي بوده است.  ✓

 شرايط فنّي هواپیما: تحلیل 2-2

در روز قبل از پرواز و در راستاي وارسي سلامت و درستي    خنك كننده  رادياتورو جوشکاري پايه  با نگرش به تعمير   ✓

هواپيما را قبل از پرواز روشن نموده و ضمن ارزيابي سلامت و درستي كاركرد    موتورفنيّ  متخصصان  ،  آنكاركرد  

ل ثبت نشدن اين اقدام تعمير و نگهداري در مداک فني  بدلي   كنند.مشاهده نمي  موتوررادياتور، عيب و ايرادي در  

 ، رويه استانداردي اتخاذ نشده است. ماهانشركت  

 . باشد موتور نداشتهدر بروز نقص فنيّ تأثيري نميتواند رادياتور و جوشکاري پايه تعمير   نکته:

روشن  را    موتور،  (Walk Around & Pre-Flight Check)هاي پيش از پرواز  خلبانان هم ضمن انجام بازرسي ✓

عيب    Botia50خلبان پروازي  رود چون معلّم اند. چنين گمان مي كرده  30  پروازي   كرده و مبادرت به برخاستن از باند

توان چنين تحليل كرد كه كاهش دور  عنوان كرده است، مي   Botia51خلبان پرواز  را به معلّم   موتوركاهش دور  

،  Botia50خلبان  دور در دقيقه را داشته و معلّم   1,800،  موتورنبوده زيرا    مکانيکي  وي  افزاريك عيب سخت   موتور

 ، برخاستن و اوج گيري شده است.  30وازي  ، موفق به خزش، دور زدن، ادامه مسير تا ابتداي باند پرموتوربا اين قدرت  

، قدرت داشته و گوياي  موتور، كماكان  به زمين  هواپيما  برخورد  لحظه  دردهد كه  نيز نشان مي  موتورشکستن سر ملخ   ✓

   سوخت باشد.  عيب سامانه تواند ناشي از)دور ملخ(، احتمالا  مي  موتورباشد و كاهش قدرت  سلامت اتصالات آن مي 

به اينکه سوخت مصرف شده براي اين هواپيما براي ساير هواپيماهاي ديگر مركز نيز مورد استفاده قرار گرفته    توجهبا   ✓

نيس  اثر كيفيت سوخت در بروز نقص فني موتور محتمل  و عيب    تو عيبي در ساير پروازها ذكر نشده است ، لذا 

 مختص به همين هواپيما است. 
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 ( CONCLUSIONSنتايج بررسي:                                                                                      )   -3

                           (Findings)                                                                                          يافته ها: 3-1
 وسيله پرنده داراي مجوز و صلاحيت پروازي معتبر بوده است؛  ✓

 اند؛، داراي گواهينامه پروازي و پزشکي معتبر بودهBotia50خلبانان پرواز  ✓

 ؛ است آب و هوايي، براي پرواز مناسب بودهشرايط  ✓

 شده است؛قدرت  دچار كاهش بعد از برخاستن  ولينشده  يافتموتور قبل از پرواز ايراد و عيب    ✓

برج مراقبت فرودگاه اعلام نکرده و فقط درخواست فرود در  متصدي  هواپيما را به    موتور، ايراد  Botia50خلبان پرواز  معلّم  ✓

را نموده، كه به دليل عدم اعلام حالت اضطراري و يا احتياطي و يا اصرار بر فرود بر    (RWY 12)باند پروازي مخالف  

 ، مورد موافقت متصدي برج مراقبت قرار نگرفته است؛ 12روي باند پروزاي 

اگر دچار عيب و    پرواز كرده تا  12ارتفاع كم و به موازات باند پروازي  ت موتور با  به دليل كاهش قدر،  Botia50پرواز   ✓

 فرود آيد؛  12ايراد بيشتري شود، سريعا  در باند پروازي 

، فرود ايمني را بر روي باند موتورتوانست با همان كاهش قدرت  خلبان مي در صورت رعايت اصول كارايي هواپيما، معلّم  ✓

در ارتفاع كم، هواپيما را دچار حالت    (Over Bank)د، ولي گردش شديد و كجي نامتعارف هواپيما  تجربه كن   12پروازي  

 نموده است؛ (Stall)واماندگي 

نشاني فرودگاه، خودروهاي امدادي به سوزي در هواپيما و هشدار برج مراقبت پرواز به واحد ايمني و آتش با شروع آتش  ✓

شود و سبب تأخير در فرايند نجات و  محل اعزام شده ولي يکي از اين خودروها در بين راه دچار سانحه شده و واژگون مي 

  آن دسترسي در محدوده فرودگاه و همچنين مخاطرات   به نامناسب بودن جادهشود. قبلا  مسئولان فرودگاه  اطفاي حريق مي 

اتصالات مخصوص انتقال آب خودروي    برنامه اصلاح آنرا شروع كرده ولي هنوز تکميل نگرديده است. آگاه بوده، ولي  

 دوم نيز داراي ايراد بوده است. 

 

 (Main Cause)                             اصلي:                               لعل  2-3

 علل اصلي: 

 پرواز    باعنايت به يافته هاي عنوان شده بالا و تحقيقات بعمل آمده، علت اصلي وقوع سانحه عامل انساني خطاي معلم خلبان

 : در موارد زير بيان مي گردد 

 30موقع گردش به سمت باند ه دستورالعمل هاي عملياتي براي جلوگيري از واماندگي هواپيما ب رعايت نکردن  ✓

 به برج مراقبت پرواز. موتور دورعدم گزارش شرايط غيرعادي   ✓

فرود و نشستن بر روي    اصرار برايمبني بر  )مدير عمليات(  Botia51خلبان  خلبان به پيشنهاد و توصيه معلّم معلّم   يتوجّه  بي ✓

   12باند پروازي 

 12براي فرود در باند )مدير عمليات( براي تعامل با معلم خلبان ديگر  CRMكمبود تعامل و نقص در  ✓

 (Contributive Factors)                                                :امل كمکيع

   (RPM 1,800)در دقيقه   1,800كاهش دور به موتور و فني نقص  ✓
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 ( SAFETY  RECOMMENDATIONSتوصیه هاي ايمني :                                )  -4

،  به منظور پيشگيري از تکرار وقوع سوانح مشابه و افزايش ضريب ايمني پروازها در مراكز و آموزشگاههاي خلباني  

 توصيه هاي ايمني زير را صادر كرد: هشدار و ابتدا تيم بررسي سانحه در گزارش اوليه سانحه 

با توجه به وقوع حوادث و بروز مشکلاتي در مراكز آموزش خلباني،  قبلا  سازمان هواپيمايي كشوري طي بخشنامه   -1

توصيه ها و محدوديت هايي براي  ،    28/05/1393مورخه    29278و    26/04/1392مورخه    18709ايمني نامه شماره  

آموزشي اعمال نموده كه كماكان  اهاي  هواپيمبراي  و نحوه تهيه سوخت سوپر    درجه حرارت محيط فرودگاهها

 ادامه داشته و عنداللزوم دفاتر نظارتي سازمان بازنگري در آنرا انجام نمايند : 

درجه    30پا    4500در فرودگاهها با ارتفاع بالاي    (Take off)حداكثر دماي مجاز محيط براي انجام پرواز   ➢

 درجه سانتيگراد مي باشد.  32سانتيگراد بوده و دماي محيط مجاز براي ساير فرودگاهها 

چنانچه كتب هواپيما و استانداردهاي مربوطه شامل محدوديت هاي بيشتر محدوديت تعيين شده در اين نامه   ➢

 باشد، آن محدوديتها نيز بايد رعايت گردد. 

 بصورت تانکر از پالايشگاه شازند اراک و...  (MOGAS 226)تهيه بنزين سوپر لزوم  ➢

 رد مخصوص قبل از مظروف نمودن سوخت و نصب برچسب شستشوي بشکه ها با موا  ➢

 رعايت كامل نکات سوختگيري هواپيما و جلوگيري از آلودگي ➢

 آناليز سوخت در مركز آزمايشگاهي و ارسال نتيجه هر دو ماه به سازمان   ➢

 

عيوب  شركتها و مراكز هوانوردي كشور حمايت از گزارش كنندگان عيوب هواپيما را سرمشي خود قرار داده تا  -2

 هواپيماها به موقع گزارش ، بررسي و ثبت شده تا اقدام اصلاحي متناسب صورت پذيرد.   

 

 90در انتهاي اين گزارش توصيه هاي ايمني مضاعفي صادر شده كه اميد است دريافت كنندگان آن ظرف مدت  همچنين  

 روز اقدامات خود را دفتر بررسي سوانح و حوادث سازمان اعلام نمايند. 

 

سازمان هواپيمايي كشوري در تعامل با شركت ملي پخش فرآورده هاي نفتي ، هرچه سريعتر شرائط تحويل سوخت  -3

 به مراكز آموزش خلباني را معين و ابلاغ نمايد. 

ط ايمن براي رويه بازگشت سريع به فرودگاه بعد از نقص فني موتور را براي خلبانان يآموزشگاههاي خلباني شرا -4

و موضوع مورد پيگيري سازمان هواپيمايي كشوري    دستورالعملهاي عملياتي خود درج نمايند   آموزش داده و در

 قرار گيرد. 

درخصوص نحوه درج اقدامات فني  رويه هاي موجود  شركت هواپيمايي ماهان و مركز آموزش خلباني بوتياماهان   -5

 نمايند.  صلاحارا  و بايگاني بموقع مدارک فني  


